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Informationen und Hintergrinde







DIE ENTWICKLUNG DES MILITARISCHEN FLUGBETRIEBES

Der militdrische  Flugbetrieb in
Deutschland hat sich in den letzten
drei Jahrzehnten deutlich veréndert.
Art und Umfang der Einsatze von
militérischen Luftfahrzeugen aber vor
allem auch ihre Wahrnehmung stellen
sich heute vollig anders dar, als dies
noch vor der Wiedervereinigung der
Fall war. Ab der Mitte des 20. Jahr-
hunderts, wahrend der Zeit des ,Kal-
ten Krieges”, waren auf den Gebieten
der beiden deutschen Staaten (Luft-)
Streitkrafte der NATO auf der einen
und des Warschauer Paktes auf der
anderen Seite stationiert. In der Bun-
desrepublik Deutschland betrieben
neben der Bundeswehr auch die US
Air Force, die britische Royal Air
Force, die belgischen Streitkrafte und
die Royal Canadian Air Force eige-
ne Fliegerhorste; in der Deutschen
Demokratischen Republik waren es
die Nationale Volksarmee und die
Westgruppe der sowijetischen Luft-
streitkrafte, bzw. spater der Gemein-
schaft unabhéngiger Staaten (GUS).
Insgesamt wurden in beiden Staaten
tber 100 gréBere und kleine Flug-
platze sowie Hubschrauberlandeplat-
ze betrieben, 2243 Kampfflugzeuge,
zusétzlich Transportmaschinen und
Hubschrauber fiithrten jahrlich hun-
derttausende  Stunden  Einsatz-,
Ausbildungs-, Trainings-, Schul- und
Testflige durch. Sie bewegten sich
dabei in allen Hohenbindern, vom
taktischen Tief- und Tiefstflug bis zu
Abfangeinsdtzen in mehreren tau-
send Metern Hohe.

Mit der Vereinigung der beiden deut-
schen Staaten, dem Wegfall der
gegenseitigen Bedrohung und der
Anpassung der jeweiligen Verteidi-
gungsstrategien wurde die Zahl mili-
tarischer Luftfahrzeuge kontinuierlich
reduziert. Damit einhergehend wur-
den Flugplatze aufgegeben oder in
die zivile Nutzung tiberfiihrt.

Heute betreibt die Luftwaffe nur noch
elf aktive Fliegerhorste mit Kampf-
flugzeugen, Transportflugzeugen und
Hubschraubern, das Heer finf Flug-
platze und die Marine einen. Von den
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ehemals zehn Luftwaffenbasen der
Alliierten im Westen Deutschlands
werden heute lediglich noch zwei
Flugplatze durch die US Air Force
betrieben. Dazu kommen noch fiinf
verbliebene Flugplatze der US Army.
Abgesehen von Bereichen um Flug-
platze lassen sich Wahrnehmungen
von Luftfahrzeugen in drei Kategorien
einteilen :

» Erschrecken durch plétzlichen Uber-
flug tieffliegender Luftfahrzeuge

» Wahrnehmung von Uberschall-Ef-
fekten durch in groBen Héhen fliegen-
de Kampfflugzeuge

» Wahrnehmung des militérischen
Flugbetriebes in den Trainingsluftrau-
men

Die Entwicklung des militérischen
Flugbetriebes in Deutschland im
Wandel der Zeit

In den 1970er und 1980er Jahren
waren militérische Tieffllige an der Ta-
gesordnung. Uber die Jahre hinweg
sind solche Ereignisse wesentlich
seltener geworden, so dass sich die
Bevolkerung an weniger Flugbetrieb
gewdhnt hat. Dazu hat wesentlich die
erfolgreiche Reduzierung und geo-
grafisch gleichmé&Bige Verteilung des
(Tief-)Flugbetriebes {iber Deutsch-
land beigetragen. Auch deshalb sind
die Menschen heutzutage oft Uber-
rascht und manchmal - verstéandli-
cherweise — erschrocken, wenn sie
militarische Flugbewegungen beob-
achten.

Auch gesamtgesellschaftliche Ent-
wicklungen tragen mit hoher Wahr-
scheinlichkeit zur gestiegenen

Anzahl von Biirgeranfragen bei. So
gibt es ein gestiegenes Interesse und
Engagement der Bevélkerung etwa
in den Themenfeldern Umweltschutz,
Friedenspolitik und Kommunalpolitik.
Gleichzeitig lasst sich auch ein an-
steigendes Interesse am militérischen
Flugbetrieb erkennen, z.B. von Tech-

nikinteressierten. Um die Blirgerinnen
und Blrger fundiert und personlich
tiber den militdrischen Flugbetrieb zu
informieren bieten wir jedem Interes-
sierten die Méglichkeit, sich direkt an
uns zu wenden. und lhnen zugleich
die Regeln dafiir zu erklaren. Seien es
allgemeine Fragen zum militarischen
Flugbetrieb oder konkrete Fragen zu
einzelnen Flugbeobachtungen, wir
stehen schriftlich, per EMail oder an
unserem kostenfreien Blirgertelefon
zur Verfligung und geben transparent
Auskunft.

Dazu soll auch diese Broschiire bei-
tragen. Auf den folgenden Seiten
mé&chten wir die grundlegenden Re-
geln fur die Durchfiihrung militéri-
schen Flugbetriebs in Deutschland
vorstellen und aufzeigen, wie wir bei
der Flugbetriebs- und Informations-
zentrale arbeiten, welche technischen
Mdglichkeiten wir haben und wie Sie
davon profitieren.
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Ein zentraler Auftrag der FLIZ ist die Uberwachung des gesamten militdrischen Flugbetriebes tiber
dem Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland. Dieser Auftrag wird durch zwei Arbeitsbereiche
erfllt:

1) durch die Zentrale Flugiiberwachung (ZFU) des aktuell stattfindenden militirischen Flugbetriebes
und

2) den sogenannten Bereich TRACER, in dem Untersuchungen zum bereits abgeschlossenen Flug-
betrieb durchgefiihrt werden. Um diesen Auftrag wahrnehmen zu kénnen, wurde die zentrale Daten-
bank fiir den militdrischen Flugbetrieb entwickelt.




ZENTRALE FLUGUBERWACHUNG

Zentrale Datenbank fiir den milita-
rischen Flugbetrieb

In der Zentralen Datenbank fiir den
militdrischen  Flugbetrieb  (ZDmF)
werden permanent, 365 Tage im Jahr
und 24 Stunden taglich, alle Flugbe-
wegungen Uber Deutschland erfasst
und gespeichert. Bei militdrischen
Luftfahrzeugen werden alle militari-
schen Flugbewegungen vom Boden
bis hin zur Grenze des Weltalls er-
fasst. Ein Netz aus zivilen und milita-
rischen Radarsensoren, die mit ihren
Erfassungsbereichen das gesamte
Bundesgebiet abdecken, liefert die
dafiir notwendigen Daten. Allerdings
kann es vereinzelt vor allem durch
geographische Gegebenheiten (z.B.
Taler oder Senken) zu Liicken in der

Radarerfassung kommen. Alle Ra-
dardaten werden fiir drei Jahre ge-

speichert, um auch spatere Anfragen
bearbeiten zu kénnen. Die erfassten
Daten sind nicht veranderbar und be-
halten somit ihre Beweiskraft. Neben
den Radardaten werden in der ZDmF
weitere flugbetrieblich relevante Infor-
mationen gespeichert. Dazu gehéren
etwa Flugpldne, Wettermeldungen,
Luftraumstruktur und fliegerische Vor-
schriften.

FLIZ

Die FLIZ untersucht Flugbewegun-
gen nicht nur aufgrund von Anfragen,
sondern hat dariiber hinaus den Auf-
trag, militdrischen Flugbetrieb stich-
probenartig zu kontrollieren, insbe-
sondere Tieffllige. Sie arbeitet hier
also &hnlich wie Radarkontrollen der
Polizei. Seit Herbst 2006 betreibt die
Bundeswehr die Zentrale Flugliber-

OFFENTLICHKEITSARBEIT

Transparenz schafft Verstandnis

Transparenz schafft Versténdnis: Ei-
nen Teil unserer Offentlichkeitsarbeit
halten Sie bereits in den Hénden.
Unser Ziel ist es, der Offentlichkeit
die Notwendigkeit, Hintergriinde und
vielseitigen Herausforderungen des
militarischen Ubungsflugbetriebes zu
erldutern. Wir als Flugbetriebs- und

Informationszentrale gehen daher auf
Sie als Birger zu. In ganz Deutsch-
land sind wir auf Veranstaltungen zum
Thema Flugbetrieb présent, sei es
mit einem eigenen Informationsstand
oder im Tagungssaal eines Rathau-
ses. Mit einer mobilen Computeran-
lage bringen wir etwa interessierten

Biirgerinnen und Blirgern, Politikern,
Interessenverbinden, und Behdrden
den Flugbetrieb Uber der Bundesre-
publik Deutschland n&her. Die FLIZ
kann so ihre Arbeitsweise am prakti-
schen Beispiel in Echtzeit vorfiihren
und geltende Regelungen, Vorgaben
und Problemstellungen anschaulich

anhand aktueller Radardaten des mi-
litarischen und zivilen Flugbetriebes
darstellen. Auch auf Messen wie der
ILA in Berlin oder der AERO in Fried-
richshafen stellen wir uns den Fragen
von Fachpublikum und Interessierten.
Und schlieBlich arbeiten wir mit Be-
horden, Institutionen und Verbanden

wachung (ZFU) des militarischen Flugbe-
triebes auf Grundlage der in der Zentralen
Datenbank fiir den militérischen Flugbe-
trieb (ZDmF) erfassten Daten. Seitdem
kann der gesamte militdrische Flugbetrieb
nahezu ohne réumliche Einschrénkung
vom Standort in Koln-Wahn aus uber-
wacht werden. Der Uberwachungsauftrag
kann dabei flexibel an die Tageslage an-
gepasst werden. Abhingig vom Ubungs-
flugbetrieb werden so zum Beispiel auch
regional und zeitlich begrenzte Schwer-
punktiiberwachungen durchgefiihrt; wie
im Falle von Luftwaffeniibungen oder
zivilen GroBereignissen (z.B. Die Uber-
wachung eines gesperrten Luftraumes
tiber dem Oktoberfest/Miinchen). An zwei
Arbeitsstationen werden alle militérischen
Flugbewegungen beobachtet, protokol-
liert und auf die Einhaltung der flugbe-
trieblichen Bestimmungen hin beurteilt.

zusammen, um Sicherheit im Flugbetrieb
zu gewdhrleisten. Das Luftfahrtamt der
Bundeswehr unterstiitzt beispielsweise
mit der FLIZ die Ausbildungsarbeit der
Luftsportverbénde durch Vortrage zum mi-
litdrischen Flugbetrieb bei deren Flugleh-
rerweiterbildungen. Durch unsere trans-
parente Offentlichkeitsarbeit stellen wir
ein breites Informationsangebot in

ganz Deutschland zur Verfligung.

Bei Fragen zu unserer Arbeit oder zu un-
seren Informationsveranstaltungen schrei-
ben Sie uns unter

FLIZ@bundeswehr.org




MILITARISCHE LUFTRAUME

Im Gegensatz zum StraBen- und
Schienennetz am Boden ist der ,Ver-
kehrsraum  Luft® dreidimensional.
Dies erfordert organisatorisch gese-
hen eine véllig andere Planung des
Verkehrsflusses. So sind Luftraume
und gestaffelte LuftstraBen eingerich-
tet worden, um das stetig steigende
Flugverkehrsaufkommen unfall- und
konfliktfrei regeln zu kénnen. Das hat
auch Auswirkungen auf den milité-
rischen Flugbetrieb, der einerseits
den zivilen Flugbetrieb nicht beein-
trachtigen darf, andererseits Luftraum
bendtigt fir Ausbildung, Ubung und
realitatsnahes Trainieren von md&g-
lichen Einsatzszenarien. So fordert
die hohe Flugverkehrsdichte Uber
der Bundesrepublik Deutschland
Konsequenzen fiir den militdrischen
Flugbetrieb der Bundeswehr und der
hier stationierten und trainierenden
internationalen Luftstreitkrafte. Aus
diesem Grund sind im deutschen
Luftraum mehrere Gebiete eingerich-
tet, die ausschlieBlich militiarischen
Flugbewegungen vorbehalten sind.
Einige davon werden nur bei ,Be-
darf* aktiviert, andere sind dauerhaft
vorhanden. Der Begriff , Luftraum® be-
schreibt eine dreidimensionale Zone,
deren Grenzen hinsichtlich ihrer hori-
zontalen und vertikalen Ausdehnung
genau festgelegt ist und in der be-
sondere Regeln gelten.

Zeitweilig reservierte Luftraume
(Temporary Reserved Airspace-
TRA)

Fiir verschiedene Ubungsflugvorha-
ben, insbesondere von Abfangjédgern
ist es unerlasslich, bestimmte Luftrau-
me flr den Zeitraum dieses Trainings
von Verkehrsflugzeugen komplett
freizuhalten. Nur unter dieser Vor-
aussetzung konnen diese Ubungen
effektiv und vor allem sicher durch-
gefiihrt werden, da sie in der Regel
viel Platz erfordern. Zu diesem Zweck
sind in Deutschland spezielle Luft-
rdume eingerichtet, die bei Bedarf

fur einen bestimmten Zeitraum akti-
viert, bzw. fur den militarischen Flug-
betrieb reserviert werden. Dies sind
die sogenannten Temporary Reserved
Airspace, kurz TRA. Wahrend der
Aktivierungszeit diirfen sich nur noch
daflir freigegebene Luftfahrzeuge in
diesem Luftraum aufhalten. Wéhrend
der Nutzung der TRA ist der zustén-
dige Fluglotse daflir verantwortlich,
dass die dort geltenden Bestimmun-
gen eingehalten werden. Nach Be-
endigung der jeweiligen Ubung und
dem Ausfliegen der angemeldeten
Luftfahrzeuge wird die TRA entweder
deaktiviert oder dem néchsten Nutzer
zugeteilt.

Nachttiefflugsystem (Night Low
Level Flying System-NLFS)

Im Gegensatz zu Tieffligen am Tag,
die prinzipiell weder an Strecken
noch an Sonderzonenregelungen ge-
bunden sind, existiert fiir Tieffllige bei
Nacht ein speziell dafiir festgelegtes
Routennetz in Deutschland. Dieses
Nachttiefflugsystem Night Low Level
Flying System, kurz NLFS umfasst ein
Netz aus Flugkorridoren, die bei Be-
darf fiir Tieffluglibungen bei Nacht
aktiviert werden. Bei der Konzeption
der Korridore wurde vor allem auf be-
wohnte Gebiete und bestimmte Hin-
dernisse Riicksicht genommen.

Die Mindestflughthe in den Korrido-
ren betragt 1.000 FuB (ca. 300m)
iber Grund, die Breite der Korridore
ist auf 5 Nautische Meilen (ca. 9,3 km)
festgelegt. Wie bei anderen Sonder-
luftrdumen ist das Einfliegen in diese
Korridore innerhalb der Aktivierungs-
zeiten nur angemeldeten Luftfahrzeu-
gen erlaubt. Um die Larmbelastung
auf ein Minimum zu reduzieren, ist die
Nutzung des NLFS nur von Montag
bis Donnerstag zwischen 30 Minuten
nach Sonnenuntergang und Mitter-
nacht zulassig. In den Sommermona-
ten wird das NLFS in der Regel nicht
genutzt.
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MILITARISCHE FLUGPLATZE

Flugpléatze sind fir jeglichen Flugbetrieb von ganz
besonderer Bedeutung. Zunéchst sind Start und
Landung entscheidende Phasen eines jeden Fluges,
ein reibungsloser Ablauf ist ohne jede Einschrén-
kung zu gewahrleisten. Gleichzeitig konzentrieren
sich die Luftfahrzeuge rdumlich und kanalisieren
ihre Routen.

Das erzwingt einen standardisierten und geord-
neten Verkehrsfluss, wobei das Prinzip fiir kleine
Sportflugpldtze ebenso wie fir GroBflughifen und
militdrisch genutzte Fliegerhorste dasselbe ist. Fir
alle Flugplatze existieren deswegen standardisierte
und verdffentlichte An- und Abflugverfahren.

Hauptzweck dieser Verfahren ist die sichere und
koordinierte Durchfiihrung des Flugverkehrs. Dabei
sind auch geografische Gegebenheiten zu bertick-
sichtigen, beispielsweise, dass bewohnte Gebiete
(vor allem Ballungszentren) méglichst nicht tiberflo-
gen werden.

Bei den An- und Abflugverfahren gibt es Sicht- und
Instrumentenflugverfahren. Letztere werden unter-
schieden nach Prazisions- und Nichtprazisionsan-
flugen, die sich in der Genauigkeit der jeweils ge-
nutzten bord- oder bodenseitigen Instrumentierung
unter-scheiden. Bereits bei der Flugplanung stellt
sich die Besatzung je nach Flugzeugtyp, Wetterla-
ge oder Ausbildungsauftrag auf eines der Verfahren
ein. Sie muss die daflir notwendige Freigabe besit-
zen, z. B. Uber die entsprechende Navigationshilfen
verfiigen und die dazu notwendige Lizenz besitzen.

Unmittelbar vor dem Start bzw. der Landung erfolgt
durch die Flugsicherung die Zuweisung des durch-
zufihrenden Verfahrens, welches dann durch die
Besatzung entsprechend der veréffentlichten Vor-
gaben abzufliegen ist: Exaktes Einhalten der Rou-
ten, Beachten der Mindestflughthen, usw.

Das ermdglicht den Fluglotsen wiederum, den Ver-
kehrsfluss zu koordinieren, da sich Position und
Bewegung der Luftfahrzeuge exakt voraussagen
lassen und spéter auch die Ubergabe mit nachfol-
genden Flugsicherungsstellen sicher funktioniert.
Abweichungen von diesen festgelegten Verfahren
oder Routen sind nur nach vorheriger Absprache
zwischen Flugsicherung und Besatzung und in Not-
fallen zulassig.
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o SIEHABEN FRAGEN ODER FLUGMELDUNGEN?

Unter der kostenfreien Rufnummer 0800 - 8620730 kénnen sich alle Blirger mit ihren Sorgen,
Wiinschen oder Beschwerden zum militérischen Flugbetrieb direkt an /das Luftfahrtamt der Bun-
deswehr wenden.

Als zentrale Ansprechstelle beantworten die Mitarbeiter der Flugbetriebs- und Informationszent-

rale als Sonderleistung Fragen zum Thema Fluglarm und Tiefflug. Das Biirgertelefon steht lhnen

) von Montag bis Donnerstag zwischen 08:00 Uhr und 17:00 Uhr, Freitags zwischen 08:00 Uhr und

BU RG ERTE I_E FUN 12:30 Uhr zu Verfiigung. Falls Sie uns gerade nicht persénlich erreichen, haben wir auch einen
Anrufbeantworter eingerichtet.

Fiir weitergehende Anfragen oder Beanstandungen empfehlen wir eine Eingabe per E-Mail.
Insbesondere bei Beanstandungen von militarischen Flugbewegungen benétigen wir fir
eine Untersuchung genauere Angaben. Die E-Mail richten Sie bitte an nachfolgende Adresse:
FLIZ@bundeswehr.org

WER? — NAME; ANSCHRIFT UND KONTAKTINFORMATIONEN

WAS? - WAS HABEN SIE BEOBACHTET (Z.B. JET IM TIEFFLUG, HELIKOPTERLANDUNG,
ETC.) UND WELCHE FRAGE HABEN SIE ZU DER BEOBACHTUNG.

WANN? - DATUM UND UHRZEIT
WO? - ORT
Besonders die Angaben zur Ort, Datum und Uhrzeit sind wichtig. Bei der Menge an Flugbewe-

gungen liber Deutschland konnen wir sonst Ihre Beobachtung nicht genau der militarischen oder
zivilen Luftfahrt zuordnen.
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TRACER

Nachverfolgung militarischer Flugbewegungen

Die Bezeichnung TRACER kommt
aus dem Englischen und bedeutet
,hachspiiren, ausfindig machen* (to
trace). Die Hauptaufgabe dieses
Bereichs liegt entsprechend in der
Nachverfolgung militérischer Flugbe-
wegungen. Luftfahrzeuge auf einem
Ubungstiefflug werden haufig als ex-
trem laut und ungewdéhnlich schnell
empfunden. Erreicht uns eine Anfra-
ge zu einer konkreten Flugbeobach-
tung koénnen wir die gespeicherten
Radardaten untersuchen. Flugroute,
Flughdhe und Geschwindigkeit der
betreffenden Luftfahrzeuge werden
genau auf einem elektronischen Kar-
tenhintergrund rekonstruiert.

Dabei werden auch die dazugehéri-
gen Informationen aus dem Flugplan,
die vorherrschenden Wetterbedin-
gungen und die allgemeine Luftraum-
struktur berticksichtigt. Alle diese
Daten werden zusammengetragen,

bewertet und vor dem Hintergrund
geltender Vorschriften beurteilt. An-
schlieBend werden die Ergebnisse
zusammengefasst und schriftlich der
Person oder Institution erlautert, die
zur Flugbeobachtung eine Anfrage
gestellt hat.

Sollte bei der Auswertung festgestellt
werden, dass geltende Regeln oder
Vorschriften durch die Luftfahrzeug-
besatzungen nicht beachtet wurden,
wird dieser mutmaBliche VerstoB
weitergehend untersucht. Falls in der
Folge schuldhaftes Verhalten nachge-
wiesen wird, kann dies zu einer diszi-
plinaren Ahndung fiihren.

TRACER wird ebenfalls einbezogen,
sobald vermehrt Anfragen zu milité-
rischen Flugbewegungen, z.B. uber
das Burgertelefon, aus einer einzelnen
Region eingehen. Durch Flugdichte-
analysen kénnen dann Schwerpunkte
im militdrischen Flugbetrieb erkannt

Tracer (engl. Tracing = nachvollziehen, verfolgen)
Tracer nennt sich der Teil der FLIZ, der konkrete Beispiele aus dem militarischen Flugbetreib untersucht
und dabei auf die in der ZDmF gespeicherten Daten zuriickgreift. Anlasse fiir Untersuchungen ergeben
sich durch:

werden. Diese werden der zustandi-
gen Kommandobehorde tbermittelt,
um daraus Empfehlungen an die flie-
genden Geschwader zur Verlagerung
des Flugaufkommens zu veranlassen.

Die Verénderung bestehender An-
und Abflugrouten im Bereich von
Flugplatzen setzt allerdings immer die
technisch-physikalische und
fliegerische Umsetzbarkeit voraus.
Wir empfehlen lhnen, sich einfach
schriftlich — per Email — an die FLIZ
zu wenden, wenn Sie Fragen zum mi-
litarischen Flugbetrieb allgemein oder
zu konkreten Flugbeobachtungen
haben. So konnen Sie sich verge-
wissern, ob die beobachteten Flige
unter Beachtung von Gesetzen und
Vorschriften durchgefiihrt  wurden.
Um lhre Anfrage bearbeiten zu kon-
nen, bendtigen wir von lhnen még-
lichst genaue Angaben zu ,Wer hat
was wann und wo beobachtet?".

» Schriftliche Anfragen bzw. Beschwerden und Schadensmeldungen (mdglicherweise durch Tiefflug
verursacht), sogenannte Biirgeranfragen

» Anfragen aus dem Bereich der 6ffentlichen Medien

» Amtshilfeersuchen durch zivile Behérden und Institutionen
» Meldungen zu Vorfillen im Flugbetrieb (z. B. durch Besatzungen von Luftfahrzeugen oder luftfahr-

zeugtechnisches Personal)

» Anfragen aus dem parlamentarischen Bereich
» Meldungen der Zentralen Flugliberwachung




TIEFFLUG & FLUGLARM

Tiefflug

Je tiefer ein Luftfahrzeug fliegt, desto
groBer der Gerduschpegel, der am
Boden wahrzunehmen ist. Wenn das
Luftfahrzeug dann noch sehr schnell
fliegt, fihrt die pl6tzliche und laute
Gerauschentwicklung oft dazu, dass
sich Mensch und Tier erschrecken.
Das ist nattrlich nicht beabsichtigt,
aber leider auch nicht immer vermeid-
bar. Tiefflug bedeutet Flug mit Kampf-
und Transportflugzeugen unter 1500
FuB (ca. 500m) und ist grundsitz-
lich an Werktagen von 08:00 Uhr
bis 17:00 Uhr tberall in Deutschland
zuldssig. Die Mindesthdhe fir pro-
pellergetriebene Transportflugzeuge
betrdgt 500 FuB (ca. 150 m) lber
Grund. Fur Kampfflugzeuge betréagt
die Mindestflughdhe 1000 FuB (ca.
300 m) {iber Grund. In unverzichtba-
ren und streng limitierten Ausnahme-
féllen kénnen diese jedoch auf Antrag
ebenfalls bis zu einer Mindesthdhe
von 500 FuB (ca. 150 m) tiber Grund
durchgefiihrt werden. Bei Dunkelheit
diirfen Tiefflige mit Kampfflugzeugen
nur in einem speziellen Nachttiefflug-
system getibt werden.
Ausgenommen von Tieffligen sind
GroBstadte (liber 100.000 Ein-
wohner), Flugplatzkontrollzonen und
Kernkraftwerke sowie bestimmte In-
dustrieanlagen. Sie diirfen nur ober-
halb spezieller Schutzzonen mit einer
Sicherheitshthe von 2000 FuB (ca.
600m) (berflogen werden. Hub-
schrauber unterliegen anderen Be-
stimmungen. Mit ihnen kann bis zu ei-
ner Mindestflughthe von 10 FuB (ca.
3m) geflogen werden und im Rahmen
taktischer Verfahren

nahezu Uberall aufgesetzt werden.

Fluglarm

Bei der militarischen Flugplanung wird
grundsatzlich versucht, die Belastung
durch Fluglarm so gering wie méglich
zu halten. Allerdings ist es wegen der
dichten Besiedelung in weiten Teilen
Deutschlands praktisch unmdglich,

bewohnte Gebiete weitrdumig zu um-
fliegen. Zudem muss bei der Planung
auch der zivile Flugbetrieb bertick-
sichtigt werden. Uber 98% aller Flige
in deutschem Luftraum finden durch
zivile Maschinen statt. Aufgrund der
Menge an Fliigen und der Bedeutung
des zivilen Flugverkehrs fiir Perso-
nen- und Materialbeférderung mus-
sen militérische Fliige auf andere Ge-
biete ausweichen. Hierdurch bleibt
nur, den militérischen Flugbetrieb von
Ballungszentren fernzuhalten und zu-
satzlich mdoglichst gleichmaBig zu
verteilen, um nicht einzelne Regio-
nen lber Gebihr zu belasten. Und
schlieBlich spielen auch Kosten und
Umweltschutzerwagungen eine Rolle,
wenn Ubungsflugraume nicht zu weit
von militdrischen Flugplatzen entfernt
sind, um den Treibstoffverbrauch in
Grenzen zu halten. In der Umgebung
von militérisch genutzten Flugplatzen
l&sst sich eine héhere Larmbelastung
aber naturgemaB nicht verhindern.
Eine Entlastung der Bevélkerung
wird durch die teilweise Verlagerung
von Flugvorhaben ins Ausland oder
tber die See erreicht. Erhebliche
Anteile der praktischen fliegerischen
Aus- und Weiterbildung finden im
Ausland statt, jedoch sind solche Ver-
lagerungen kostspielig und logistisch
aufwandig. AuBerdem mussen die Pi-
loten im Rahmen des Verteidigungs-
auftrages der Bundeswehr besonders
fur die speziellen geographischen
und meteorologischen Verhltnisse in
Deutschland geschult werden. Flug-
larm stellt durch seine besondere
Intensitét hinsichtlich {iberraschend
auftretender  Geréduschentwicklung
und Lautstédrke eine besondere Be-
lastung dar. Diesem Aspekt miissen
alle Verantwortlichen in besonderer
und verantwortlicher Weise gerecht
werden, denn aufgrund lhrer Leis-
tungsparameter und den besonderen
Anforderungen die an militarische
Luftfahrzeuge gestellt werden, sind
sie von den fir zivile Flugzeuge gel-
tenden Bestimmungen fiir den
Larmschutz ausgenommen.
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UBUNGEN DER NATO UND DER BUNDESWEHR

Die Bundeswehr ist konzeptionell auf
eine Verteidigung im Rahmen von
Biindnissen ausgerichtet. Das
bedeutet einen hohen Anspruch an
die Fahigkeiten der Streitkréfte, die
auch im internationalen Verbund ab-
rufbereit sein missen. Aus diesem
Grund nimmt die Bundeswehr an ei-
ner Vielzahl von internationalen GroB-
tibungen teil.

Die meisten dieser Ubungen finden im
Ausland statt, jedoch werden einige
auch hierzulande durchgefiihrt. W&h-
rend der Durchfiihrung in Deutsch-
land kann die Larmbelastung in den
von den Ubungen betroffenen Regio-
nen Uber das normale MaB hinaus-
gehen. Unsere Fliegenden Verbénde
informieren daher die Bevdlkerung
vorab Uber solche Ubungsvorha-
ben. So wollen wir Ihnen helfen, sich
rechtzeitig auf den auBergewdhnli-
chen, aber unvermeidlichen Fluglarm
in diesen begrenzten Zeitfenstern
vorzubereiten. Die ,groBen Ubungen“
sind u.a. die Joint Air Warfare Tactical
Exercise JAWTEX) sowie die Vorbe-
reitungstibungen der NATO auf die
Aufgaben der NATO Response Force
(NRF).

JAWTEX wurde erstmalig im Jahr
2014 als nationale Einsatziibung auf
taktischer Ebene mit internationaler
Beteiligung durchgefiihrt und soll
voraussichtlich in einem zweijahrigen
Rhythmus wiederholt werden. Die-
se herausragende GroBilibung fasst
frihere kleinere Ubungsvorhaben
zusammen und findet teilstreitkraft-
tbergreifend (Heer, Luftwaffe, Mari-
ne) zu Land, in der Luft und auf See
statt. An JAWTEX 2014 beteiligten
sich etwa 100 Luft- sowie zahlrei-
che Bodenfahrzeuge und Schiffe der
unterschiedlichsten Kategorien wie
z.B. Strahlflugzeuge, Transport-und
Aufklarungsflugzeuge, = Hubschrau-
ber, mobile bodengestiitzte Flug-
abwehrsysteme und Fregatten aus
den teilnehmenden Staaten. Das
Ubungsgeschehen konnte u. a. auf-
grund der Einbeziehung der Land-,

Luft- und Seestreitkrafte auf das ge-
samte Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland gleichermaBen verteilt
werden. Durch die Verschmelzung
der vorherigen kleineren Ubungen
wurde der Durchfiihrungszeitraum er-
heblich verringert, der sich zudem nur
noch alle zwei Jahre im Rahmen die-
ser GroBibung wiederholt.

Hiervon profitieren Streitkrafte und
Birger gleichermaBen. Ein groBes
Ubungsvorhaben wird unseren heuti-
gen Einsatzszenarien gerecht, indem
es die Prinzipien ,Joint* (Beteiligung
aller Teilstreitkrafte) und ,Combined®
(Beteiligung internationaler ~ Streit-
krafte) verfolgt. Und fiir die Biirger
haben wir hierdurch eine deutliche
Larmentlastung im Alltag erreicht. Ein
Beispiel fur eine ,GroBibung®, an der
ausschlieBlich Luftstreitkréfte betei-
ligt sind ist die in Deutschland zuletzt
2023 durchgefiihrte Ubung Air De-
fender 23.

Die Ubung Air Defender 23 war die
groBte Verlegetibung von Luftstreit-
kraften seit bestehen der NATO. Sie
demonstrierte Solidaritdt im Biindnis
und transatlantische Verbundenheit.
Bis zu 10.000 Ubungsteilnehmer aus
25 Nationen mit 250 Luftfahrzeugen
trainierten unter der Flihrung der Luft-
waffe Luftoperationen im europai-
schen Luftraum.

Auch im Rahmen solcher Ubungen
wird auf die lokale Gegebenheiten
und die Interessen der Bevélkerung
Ruicksicht genommen. So wird bei-
spielsweise bei Air Defender und bei
den NATO-Ubungen bereits in der
Planung die Ferienzeit beriicksichtigt
und bewusst gemieden.

Informationen zu aktuell laufenden
Ubungen finden Sie im Internet unter
www.bundeswehr.de




MASSNAHMEN ZUR VERRINGERUNG
DER FLUGLARMBELASTUNG

Die Gesetze und fliegerischen Vor-
schriften lassen den fliegenden Be-
satzungen der Bundeswehr bei der
Planung ihrer Flige die erforderliche
Flexibilitat. Durch freiwillige Selbstbe-
schrankungen soll die Larmbelastung
fur die Bevélkerung so gering wie
mdoglich gehalten werden. Dazu ha-
ben wir eine Reihe von MaBnahmen
umgesetzt:

1) die notwendigen Trainingsfliige fin-
den soweit wie moglich auBerhalb der
Mittags- und Nachtruhe statt

2) zwischen 00:00 Uhr und 07:00
Uhr wird grundsatzlich nicht trainiert

3) An Wochenenden, Feiertagen
sowie zwischen Weihnachten und
Neujahr findet grundsatzlich kein
Ubungsflugbetrieb statt (ausgenom-
men hiervon sind Einsatzflige etwa
von Rettungshubschraubern oder der
Alarmrotte der Abfangjager).

4) Auf die Nutzung des sogenann-
ten Nachbrenners bei Kampfjets
zur kurzzeitigen, aber larmintensiven

Leistungssteigerung wird unterhalb
von 3000 FuB (ca. 915 m) verzichtet
(Ausnahmen Start oder Luftnotlagen).

Anwohner ziviler Flughdfen sind be-
reits durch den dort stattfindenden
Flugbetrieb einer Uberdurchschnitt-
lich hohen Belastung ausgesetzt.

Um diese mdglichst gering zu halten
wird die Nutzung ziviler Flugplatze fur
einzelne Ubungsanfliige und zur Aus-
bildung des Bodenpersonals auf das
absolut notwendige Minimum redu-
ziert und grundsétzlich auf alle Flug-
plétze in Deutschland verteilt.

Die  Selbstbeschrankungen  der
Bundeswehr sind im Militarischen
Luftfahrthandbuch Deutschland be-
schrieben, das fiir alle im deutschen
Luftraum fliegenden  militarischen
Luftfahrzeuge bindend ist.

Uber die generellen Selbstbeschrin-
kungen hinaus gibt es oft noch lokale
Vereinbarungen zwischen Geschwa-
dern und Gemeinden, z. B. tiber Mit-
tagsruhezeiten oder zu meidende
Gebiete.
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