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Hinweise zur Anwendung
Zur DEMAR 21 werden mit dieser Vorschrift annehmbare Nachweisverfahren (AMC) und
Anleitungen (GM) durch das Luftfahrtamt der Bundeswehr (LUufABw) herausgegeben. Sofern
Antragssteller Anforderungen wie in den AMC beschrieben erfillen, ist dies als Grundlage
fur eine positive Genehmigungsentscheidung durch LufABw hinreichend. Sollen
Anforderungen auf andere Weise erfullt werden, wird dies im Zuge einer Einzelfallprifung
im Rahmen des Prifungs-/Genehmigungsverfahrens auf hinreichende Erfullung der
Anforderungen durch LufABw gepruft. AMC stellen deshalb keine ausschlie3liche Vorgabe
dar. Mit den AMC werden gegenuber den entsprechenden DEMAR weder neue
Anforderungen eingefiihrt noch deren Anforderungen gelockert. GM erlautern die Bedeutung

einer Anforderung im Sinne einer Leitlinie.

In dieser Regelung sind mit Zulassungen/Genehmigungen/Zeugnissen sowie mit Halter von
Zulassungen/Genehmigungen/Zeugnissen auch solche im militdrischen Bereich bzw.

beziglich fir den militarischen Bereich vorgesehener Produkte gemeint.
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GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt A — Allgemeines

ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

Unterabschnitt A - Allgemeine Bestimmungen

AMC 21.A.2 Erfullung durch eine andere Organisation als die
Antragsteller auf oder die Halter eines Zertifikates

Um die Aufgaben und Pflichten von Antragstellern auf ein Zertifikat oder von Haltern
eines Zertifikates zu erflllen, sollte die betreffende Person oder Organisation tber eine
Vereinbarung mit einem genehmigten Entwicklungsbetrieb verfiigen, der Zugang zu
den Daten, die im Zusammenhang mit dem Musterbauzustand stehien, hat.

AMC Nr. 1 21.A.3A(a) Erfassung, Untersuchung und Analyse von Daten
in Bezug auf die Zuverlassigkeit der Mittel zur Verringerung der
Entflammbarkeit (Flammability Reduction Means (FRM))

Halter einer Musterzulassung, eingeschrankten Musterzulassung (restricted type
certificate, RTC), ergdnzenden Musterzulassung (supplemental type-certificate, STC)
oder einer anderen in Ubereinstimmung - mit DEMAR 21 erteilten Genehmigung, die
FRM in ihre Konstruktion aufgenommen haben, sollten kontinuierlich die
Auswirkungen von Ausfallen von Luftfahrzeugkomponenten auf die Zuverlassigkeit der
FRM beurteilen. Dies sollte Teil des gemall DEMAR 21.A.3A(a) geforderten Systems
zur Erfassung, Untersuchung und Analyse von Daten sein. Antragsteller/Halter sollten
folgendes unternehmen:
a) Effektive Mittel zur Sicherstellung der Sammlung von FRM-Zuverlassigkeitsdaten
vorweisen. Diese Mittel sollten Daten, die die Zuverlassigkeit der FRM beeinflussen,

erzeugen, wie beispielsweise Ausfélle von Luftfahrzeugkomponenten.

b) Sofern keine alternativen Meldeverfahren durch LufABw genehmigt sind, dem
LufABw innerhalb der ersten fiinf Jahre nach Nutzungsbeginn alle sechs Monate
einen Bericht vorlegen. Im Anschluss an diesen Zeitraum kann die kontinuierliche
Berichterstattung alle sechs Monate durch eine andere durch LufABw akzeptierte
Methode zur Nachverfolgung der Zuverlassigkeit ersetzt oder ausgesetzt werden,
sofern erwiesen ist, dass die Zuverlassigkeit der FRM die in den anwendbaren
Lufttiichtigkeitsanforderungen definierten Belastungsspezifikationen einhalt und

auch zukdinftig einhalten wird.
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c) Entsprechend eines durch LufABw genehmigten Zeitplans Wartungsanweisungen
entwickeln oder das anwendbare Handbuch fur das Luftfahrzeug tberarbeiten, um
jedes Versagen der FRM, das in der Nutzung auftritt und das im Flottendurchschnitt
die Entflammbarkeitsexposition der Kraftstofftanks auf einen héheren Wert als den
durch die anwendbaren Lufttlichtigkeitsanforderungen definierten anhebt, zu

korrigieren.

AMC Nr. 2 21.A.3A(a) Erfassung, Untersuchung und Analyse von Daten
bezuglich ETOPS-relevanter Ereignisse

(1) Halter einer Musterzulassung, eingeschrankten Musterzulassung, ergdnzenden
Musterzulassung oder einer anderen in Ubereinstimmung mit DEMAR 21 erteilten
Genehmigung, welche ETOPS-Fahigkeit umfasst (,extended-range operation with
two-engined aeroplane“ - reichweitengesteigerter  Einsatz mit zweistrahligem
Luftfahrzeug), sollten ein spezielles System. ‘zur Verfolgung, Meldung und
Bewaéltigung von ETOPS-relevanten Ereignisse einfihren. Dieses System sollte
dafur geeignet sein, die anfangliche und-fortdauernde Einhaltung der geltenden
ETOPS-Zuverlassigkeitsziele durch die betreffende Flotte sicherzustellen. Es sollte
Teil des gemdl DEMAR 21A.3A(a) geforderten Systems zur Erfassung,
Untersuchung und Analyse von Daten sein.

Zwischen dem Halter des TC fir das Triebwerk, dem Halter des TC fir den
Propeller, dem Halter der DEMTSO-Autorisierung fir die APU und dem Halter des
TC fur das Luftfahrzeug soll eine angemessene Koordination bestehen, um die
Einhaltung der ETOPS-Zuverlassigkeitsziele sicherzustellen.

(2) Zur Verfolgung, Meldung und Bewaltigung von ETOPS-relevanten Ereignissen
siehe die aktuellste Ausgabe der EASA AMC 20.6 (Teil des AMC-20 Dokuments)
in Verbindung mit den militarspezifischen Aspekten im EMAD 20 Dokument.

GM 21.A.3A(a) System zur Erfassung, Untersuchung und Analyse von
Daten

Im Zusammenhang mit dieser Anforderung bedeutet das Wort ,Erfassung” die
Errichtung von Systemen und Verfahren, die bei Auftreten von relevanten
Funktionsstérungen, Ausféllen und Mangeln eine ordnungsgemalRe Meldung
erlauben.
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GM 21.A.3A(b) Meldung von Ereignissen

Zur Meldung von Ereignissen siehe auch EASA AMC 20-8 (Teil 8 des EASA AMC 20
Dokuments) in Verbindung mit den militarspezifischen Aspekten in EMAD 20-8 (Tell
von EMAD 20).

Insbesondere:
a) Die Konstruktionsregeln fur Produkte, Bau- und Ausristungsteile schreiben vor,
dass Ereignisse, die als Ausfalle, Funktionsstorungen, Mangel oder sonstige

Ereignisse definiert sind und zu einem unsicheren Zustand gefuhrt haben bzw.

maoglicherweise fuhren kénnen, dem LufABw zu melden sind.

b) GemalR den Herstellungsregeln fir Produkte, Bau- und Ausrtstungsteile sind
Ereignisse, die als Abweichungen definiert sind, welche-zu einem unsicheren

Zustand fuhren kénnten, dem LufABw zu melden.

AMC 21.A.3A(b)2. Meldungen an das LUfABw

Innerhalb der Gesamtfrist von 72 Stunden:ist der Dringlichkeitsgrad fir die Vorlage
einer Meldung anhand des Gefahrdungsgrads zu bestimmen, der sich aus der
Beurteilung des betreffenden Ereignisses ergeben hat.

Beurteilt die Person, die den unsicheren Zustand feststellt, ein Ereignis so, dass es zu
einer unmittelbaren und besonders erheblichen Gefahrdung gefuhrt hat, ist das
LufABw unverziglich und auf schnellstmdglichem Wege (d.h. per Telefon, Fax, E-Mail
usw.) Uber samtliche zu dem betreffenden Zeitpunkt verfiigbaren Einzelheiten zu
informieren. Dieser’Erstmeldung sollte innerhalb von 72 Stunden eine vollstandige
schriftiche Meldung folgen. Ein typisches Beispiel wére ein Triebwerksausfall mit
Fragmentbildung, der zu einer Beschadigung der Primarstruktur des Luftfahrzeuges
fuhrt.

Wird das betreffende Ereignis so eingeschéatzt, dass es zu einer weniger unmittelbaren
und erheblichen Gefahrdung gefiihrt hat, so kann die Vorlage der Meldung um bis zu
maximal drei Tage verschoben werden, um mehr Einzelheiten zur Verfiigung zu
stellen.

AMC 21.A.3B(b) Unsicherer Zustand

Ein unsicherer Zustand liegt dann vor, wenn es faktische Hinweise (aus
Nutzungserfahrungen, Analysen oder Tests) darauf gibt, dass
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a) ein Ereignis auftreten konnte, das zu Todesfallen, in der Regel mit dem Verlust des
betreffenden Luftfahrzeugs, fihren wirde oder das die Fahigkeit des Luftfahrzeugs
bzw. der Besatzung zur Bewaéltigung widriger Betriebsbedingungen so sehr

verringern wirde, dass es zu folgenden Auswirkungen kame:

i) einer starken Verringerung der Sicherheitsmargen bzw. Funktionsfahigkeiten
oder

i) einer so starken physischen Belastung oder einer Ubermafigen
Arbeitsbelastung, dass sich nicht darauf verlassen werden kann, dass die

Luftfahrzeugbesatzung ihre Aufgaben prézise bzw. vollstandig durchflhrt oder

iii) einer schweren bzw. tddlichen Verletzung eines:" oder mehrerer

Luftfahrzeuginsassen,

es sei denn, es wird nachgewiesen, dass die Wahrscheinlichkeit eines derartigen
Ereignisses innerhalb der durch die geltenden. Lufttichtigkeitsanforderungen
festgelegten Grenzen liegt; oder
b) ein unannehmbares Risiko flr eine schwere oder tddliche Verletzung bei Personen
vorliegt, bei denen es sich nicht um Luftfahrzeuginsassen handelt oder

c) die zur Minimierung der Auswirkungen Uberlebbarer Unfalle gedachten

Konstruktionsmerkmale ihre beabsichtigte Funktion nicht erftllen.

Anmerkung 1: Die Nichteinhaltung der geltenden Lufttichtigkeitsanforderungen wird
im Allgemeinen als unsicherer Zustand betrachtet, es sei denn, es wird nachgewiesen,

dass mdgliche Ereignisse, die sich aus dieser Nichteinhaltung ergeben, keinen
unsicheren Zustand gemaf} der in den Abséatzen. a), b) und c) enthaltenen Definition
darstellen.

Anmerkung 2: Ein unsicherer Zustand kann auch dann vorhanden sein, wenn die

geltenden Lufttiichtigkeitsanforderungen eingehalten werden.

Anmerkung 3: Die obige Definition deckt die Mehrzahl der Félle ab, in denen das
LufABw davon ausgeht, dass ein unsicherer Zustand vorhanden ist. Es kann auch
andere Falle geben, in denen ubergreifende Sicherheitsaspekte das LufABw
maoglicherweise zur Herausgabe einer Lufttiichtigkeitsanweisung veranlassen.

Anmerkung 4: Es kann Falle geben, in denen Ereignisse als unsicherer Zustand
betrachtet werden, wenn sie zu haufig auftreten (d.h. erheblich h&ufiger, als es in den
geltenden Sicherheitszielen vorgesehen ist) und in spezifischen Betriebsumgebungen
zu den in Absatz a) aufgefuihrten Konsequenzen fihren kdnnten. Obwohl die besagten
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Ereignisse weniger schwere unmittelbare Konsequenzen haben als die in Absatz a)
aufgelisteten Ereignisse, konnen sie moglicherweise die Fahigkeit des Luftfahrzeuges
bzw. der Besatzung zur Bewaltigung widriger Betriebsbedingungen so sehr verringern,
dass es beispielsweise zu einer erheblichen Verringerung der Sicherheitsmargen bzw.
Funktionsfahigkeiten, einer erheblichen Steigerung der Arbeitsbelastung fur die
Besatzung oder einer erheblichen Zunahme der Bedingungen, welche die
Leistungsfahigkeit der Besatzung beeintrachtigen, bzw. einer erheblichen Zunahme
der Unannehmlichkeiten fir die Luftfahrzeuginsassen, mdglicherweise einschlief3lich
Verletzungen, kommen wiurde.

GM 21.A.3B(b) Bestimmung eines unsicheren Zustands

Es ist wichtig darauf hinzuweisen, dass diese Leitlinien nichtialle denkbaren Falle
abdecken. Nichtsdestotrotz ist dieses Material daftir gedacht;’Leitlinien und Beispiele
zu bieten, die die meisten Félle abdecken .und dabei die geltenden
Zulassungsanforderungen bericksichtigen.

1. EINLEITUNG

Die Zulassung oder Genehmigung eines Praduktes, Bau- oder Ausrustungsteiles stellt
einen Nachweis der Einhaltung der Anforderungen dar, die dazu gedacht sind, ein
ausreichendes Sicherheitsniveau zu gewéhrleisten. Dieser Nachweis beinhaltet
jedoch bestimmte akzeptierte Annahmen und prognostizierte Verhaltensweisen, wie
beispielsweise:

- die Feststellung des Ermidungsverhaltens basiert auf einer durch Tests
unterstitzten Analyse,

- fur Leistungsberechnungen im Rahmen des Flughandbuchs fir das
Luftfahrzeug (Aircraft Flight Manual, AFM) werden Modellbildungsverfahren
verwendet,

- die Systemsicherheitsanalysen liefern Voraussagen beztiglich der mdglichen
Systemausfallarten, -auswirkungen und —wahrscheinlichkeiten,

- bei den Zuverlassigkeitsdaten der Systembauteile handelt es sich um aus
allgemeinen Erfahrungen, Tests oder Analysen abgeleitete prognostizierte
Werte,

- es wird davon ausgegangen, dass die Besatzung uber die zur
ordnungsgemalen Anwendung der betreffenden Verfahren erforderlichen

Fertigkeiten verfugt, und
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- es wird davon ausgegangen, dass das betreffende Luftfahrzeug gemaf den
vorgeschriebenen Anweisungen bezlglich der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (ICAs) (oder Instandhaltungsprogramm) instandgehalten wird,

usw.

Erfahrungen aus der Nutzung, zuséatzliche Tests, weitere Analysen usw. kdnnen
zeigen, dass bestimmte anfanglich akzeptierte Annahmen nicht richtig sind. Somit
kénnen sich bestimmte, anfanglich als sicher nachgewiesene Zustande aufgrund der
Erfahrungen als unsicher herausstellen. In diesen Féllen ist es erforderlich,
Korrekturmaflinahmen vorzuschreiben, um ein Sicherheitsniveau wiederherzustellen,
das den geltenden Zulassungsanforderungen entspricht.

Bezuglich der Definition von "unsicherer Zustand" gem. DEMAR“21.A.3B(b) siehe
AMC 21.A.3B(b).

2. LEITLINIEN ZUR FESTSTELLUNG, OB EIN ZUSTAND.UNSICHER IST

Die folgenden Absatze enthalten allgemeine Leitlinien, mit denen die gemeldeten
Ereignisse analysiert werden kénnen und mit denen festgestellt werden kann, ob ein
unsicherer Zustand vorhanden ist. Sie werden:fir alle Arten von Produkten, Bau- oder
Ausrustungsteilen, fir die eine spezifische:Lufttiichtigkeitsgenehmigung erforderlich
ist, zur Verfugung gestellt: Militéarische Musterzulassungen (MTC) oder Ergéanzende
Militarische Musterzulassungen (MSTC) fur Luftfahrzeuge, Triebwerke oder Propeller
bzw. Deutsche Militdrische Standardzulassungen (DEMTSO).

Diese Analyse kann qualitativer oder quantitativer Natur sein, d.h. fur &ltere oder kleine
Luftfahrzeuge konnte ggfi”keine formelle und quantitative Sicherheitsanalyse zur
Verfiigung stehen. Inderartigen Féllen sollte der Analysegrad mit dem aufgrund der
Luftttichtigkeitsanferderungen erforderlichen Analysegrad Ubereinstimmen. Dabei
kann er auf einer technischen Beurteilung basieren, die durch Daten zu
Nutzungserfahrungen unterstitzt wird.

2.1. Analyseverfahren fur Luftfahrzeuge

2.1.1. Unfalle oder Zwischenfalle ohne Funktionsstorung bzw. Ausfall des
Luftfahrzeugs, der Triebwerke, eines Systems, eines Propellers oder eines Bau-
bzw. Ausristungsteils

Spielen bei einem Unfall/Zwischenfall Funktionsstdrungen bzw. Ausfélle von
Komponenten keine Rolle, sondern erweist sich ein die Besatzung betreffender
menschlicher Faktor als beitragende Ursache, so sollte dies von einem
Standpunkt der Mensch-Maschine-Schnittstelle aus bewertet werden, um
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festzustellen, ob die Konstruktion angemessen ist oder nicht. In Absatz 2.5. sind

weitere Einzelheiten zu diesem Aspekt aufgefuhrt.

2.1.2. Ereignisse, bei denen ein Ausfall, eine Funktionsstérung bzw. ein Mangel des
Luftfahrzeugs, der Triebwerke, eines Systems, eines Propellers oder eines

Bauteils bzw. Ausrustungsteils eine Rolle spielt.

Der allgemeine Ansatz fur die Analyse von Ereignissen im Rahmen der

Nutzung, die durch Funktionsstérungen, Ausfélle oder Mangel verursacht
werden, besteht in der Analyse der tatsachlichen Ausfallauswirkungen unter
Berucksichtigung von zuvor unvorhergesehenen Ausfallarten oder nicht

ordnungsgemaflien oder unvorhergesehenen Betriebsbedingungen,
aufgrund von Nutzungserfahrungen zutage getreten sind.

Die besagten Ereignisse kdnnen wéhrend der Nutzung aufgetreten oder im
Rahmen der Instandhaltung bzw. infolge anschliel3ender Tests, Analysen oder

Qualitatskontrollen festgestellt worden sein.

Sie konnen aus einem Konstruktions- oder Herstellungsmangel

(Nichtkonformitat mit dem Musterbauyzustand) oder aus einer

ordnungsgemalRen Instandhaltung resultieren. In diesem Fall muss festgestellt
werden, ob die nicht ordnungsgemale Instandhaltung auf ein Luftfahrzeug

begrenzt ist, wobei dann keine.Lufttlichtigkeitsanweisung herausgegeben zu
werden braucht, oder ob es:sich wahrscheinlich um ein allgemeines Problem

aufgrund einer nicht -rordnungsgeméflen Konstruktion und/oder

ordnungsgemaler Instandhaltungsverfahren handelt, wie in Nummer 2.5. im

Einzelnen beschrieben.
2.1.2.1. Flug

Ein unsicherer Zustand liegt vor, wenn

e die tatsachliche Leistung im Vergleich zur genehmigten Leistung

erheblich abfallt (wobei die Genauigkeit
Leistungsberechnungsverfahrens zu bertcksichtigen ist) oder

e zwar zum Zeitpunkt der Erstgenehmigung festgestellt worden ist, dass
die Steuerungseigenschaften den geltenden
Lufttiichtigkeitsanforderungen entsprechen, sich anschlielend aber
aufgrund der Nutzungserfahrungen herausstellt, dass dies nicht der Fall

ist.

2.1.2.2. Strukturelle oder mechanische Systeme
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2.1.2.3.

Ein unsicherer Zustand ist dann vorhanden, wenn der Fehler/Mangel
maoglicherweise zu einem strukturellen oder mechanischen Ausfall fihren
kann, der:

ein  Hauptstrukturelement  betreffen  konnte, das nicht als
schadenstolerant qualifiziert worden ist. Hauptstrukturelemente sind
solche, die einen erheblichen Beitrag zur Aufnahme der Flug-, Boden-
und Druckbeaufschlagungslasten leisten, und deren Ausfall zu einem
katastrophalen Ausfall des Luftfahrzeugs fihren kénnte.

Typische Beispiele fur derartige Elemente sind als Hilfestellung in EASA
Certification Specification for Large Aircraft (CS-25),AMC 25.571(a)
,Damage Tolerance and Fatigue Evaluation of Structure” und in den
entsprechenden Unterlagen fur Drehflligler aufgelistet.

ein  Hauptstrukturelement  betreffen  konnte, das zwar als
schadensunempfindlich qualifiziert worden: ist, bei dem jedoch die
festgelegten Inspektionen oder sonstigen Verfahren nachweislich oder
moglicherweise nicht ausreichen, um einen katastrophalen Ausfall zu
verhindern.

die strukturelle Festigkeit< so sehr verringern konnte, dass die
erforderlichen Grenzbereiche in Bezug auf Flattern, Divergenz oder
Steuerumkehr nicht mehr eingehalten werden.

zum Verlust ein€s” Strukturteils fuhren koénnte, das wichtige Teile des
Luftfahrzeugs beschadigen bzw. schwere oder todliche Verletzungen bei
Personen, \bei denen es sich nicht um Luftfahrzeuginsassen handelt,
verursachen konnte.

unter Maximallast (ultimate load conditions) zur Lésung von
Gegenstanden  fiuhren  kénnte, durch  die  mdglicherweise
Luftfahrzeuginsassen verletzt werden.

den ordnungsgemal3en Betrieb von Systemen gefahrden und kritische
(hazardous) oder katastrophale (catastrophic) Konsequenzen nach sich
ziehen konnte, falls dieser Effekt bei der Sicherheitsbewertung im
Rahmen der Erstzulassung nicht in angemessener Weise berlcksichtigt
worden ist.

Systeme

Die Folgen gemeldeter Funktionsstorungen, Ausfélle oder Mangel von
Systemkomponenten sollten analysiert werden.
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Fir diese Analyse kdnnen die Zulassungsdaten als Unterstutzungsmaterial
verwendet werden, insbesondere die Systemsicherheitsanalysen.

Der allgemeine Ansatz fur die Analyse von Ereignissen im Rahmen der
Nutzung, die durch Funktionsstorungen, Ausfalle oder Mangel von Systemen
verursacht werden, besteht darin, die tatsachlichen Ausfallauswirkungen zu
analysieren.

Infolge dieser Analyse wird von einem unsicheren Zustand ausgegangen,
falls nicht nachgewiesen werden kann, dass die Sicherheitsziele fur kritische
und katastrophale Ausfallzustande nach wie vor erreicht werden. Dabei sind
die tatsédchlichen Ausfallarten und -raten der von dem gemeldeten
Fehler/Mangel betroffenen Komponenten zu berlcksichtigen.

Die Ausfallwahrscheinlichkeit eines Systembauteils ;kann durch folgende
Aspekte beeinflusst werden:

e einen Konstruktionsmangel (die Konstruktion entspricht nicht der
spezifizierten Zuverlassigkeit oder Leistung),

e einen Herstellungsmangel (Nichtkonformitdt mit dem zugelassenen
Musterbauzustand), der entweder samtliche Komponenten oder ein
bestimmtes Los von Kompenenten betrifft,

e einen nicht ordnungsgemafien Einbau (beispielsweise unzureichendes
Spiel zwischen Leitungen und der umgebenden Struktur),

e Empfindlichkeit;,~ gegendber  widrigen Umgebungsbedingungen
(Korrosion;.Feuchtigkeit, Temperatur, Vibrationen usw.),

e Alterungseffekte (steigende Ausfallrate mit zunehmender Alterung des
betreffenden Bauteils),

e nicht ordnungsgemale Instandhaltung.

Ist der Ausfall eines Bauteils nicht unverziglich feststellbar (versteckte oder
latente Ausfélle), so ist es oft schwierig, eine einigermalien genaue
Schatzung der Ausfallrate der Komponente vorzunehmen, da sich die
einzigen verfigbaren Daten in der Regel aus Kontrollen im Rahmen der
Instandhaltung oder aus Kontrollen durch die Luftfahrzeugbesatzung
ergeben. Die Ausfallwahrscheinlichkeit sollte daher konservativ bewertet
werden.

Da es schwierig zu begrinden ist, dass die Sicherheitsziele fur die
nachfolgend aufgefihrten Systeme/Anlagen nach wie vor erreicht werden,
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2.1.2.4.

kann ein diese Arten von Systemen/Anlagen betreffender Fehler/Mangel
haufig zu einer verpflichtenden KorrekturmafRnahme fihren:

e Reserve-Notsysteme oder

e Brandmeldesysteme und Brandschutzsysteme (einschlief3lich
Abschaltvorrichtungen).

Fehler/Mangel, welche Systeme/Anlagen betreffen, die wahrend einer
Notevakuierung verwendet werden (Notausgange, Evakuierungshilfsmittel,
Notbeleuchtungs-anlage) oder dazu dienen, den Ort eines
Luftfahrzeugabsturzes zu lokalisieren (Notsender, Emergency Locator

Transmitter), fuhren ebenfalls haufig Zu verpflichtenden
Korrekturmafnahmen.
Sonstiges

Zusatzlich zu den oben genannten werden folgende Zustande als unsicher
betrachtet:

e es gibt einen Mangel bei bestimmten Komponenten, die entweder dem
Brandschutz dienen oder fir. die Minimierung/Verzégerung der
Auswirkungen  von  Feuer/Rauch  bei einem  Uberlebbaren
Luftfahrzeugabsturz vorgesehen sind, wobei dieser Fehler/Mangel
verhindert, dass sie ihfe beabsichtigte Funktion wahrnehmen (z.B. ein
Mangel bei Frachtraumverkleidung oder Kabinenmaterial, der zu einer
Nichteinhaltung-der geltenden Entflammbarkeitsanforderungen fuhrt).

e es gibt einen Mangel beim Schutz eines Systems vor Blitzschlag bzw.
vor einem Strahlungsfeld hoher Intensitat, der zu kritischen oder
katastrophalen Ausfallzustanden fuhren kann.

e es gibt einen Mangel, der aufgrund gleichartiger Ausfalle mehrerer
Systeme (common mode failure) zu einem vollstandigen Leistungs- oder
Schubverlust fihren kann.

Gibt es einen Mangel in Systemen, die zur Unterstiitzung der Untersuchung
nach einem Unfall bzw. einem schweren Zwischenfall verwendet werden
(z. B. Cockpit Voice Recorder, Flugdatenschreiber (Flight Data Recorder)),
und verhindert dieser Fehler/Mangel, dass die besagten Systeme ihre
beabsichtigte Funktion wahrnehmen, so kann das LufABw verpflichtende
Mal3nahmen ergreifen.

2.2. Triebwerke
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2.3.

2.4.

2.5.

Die Folgen und Wabhrscheinlichkeiten von Triebwerksausfallen muissen auf
Luftfahrzeugebene gemald Absatz 2.1. sowie gemalR den geltenden
Lufttiichtigkeitsanforderungen bewertet werden. Weitere Richtlinien auf der
Triebwerkebene fur die als kritisch betrachteten Ausfélle sind in CS-E 510 (EASA
Certification Specification — Engines (CS-E)) aufgefuhrt.

Die dort als kritisch betrachteten Ausfalle werden als unsicherer Zustand
betrachtet, es sei denn, es kann nachgewiesen werden, dass die Folgen nicht zu
einem unsicheren Zustand auf der Luftfahrzeugebene fihren.

Propeller

Die Folgen und Wahrscheinlichkeiten von Propellerausfallen missen auf
Luftfahrzeugebene gemald Absatz 2.1. sowie gemalRs-den geltenden
Lufttiichtigkeitsanforderungen bewertet werden. Weitere:“Richtlinien auf der
Propellerebene fur als kritisch betrachtete Ausfélle sind in CS-P 150 (EASA
Certification Specification — Propellers (CS-P) aufgefiihrt.

Die dort als kritisch betrachteten Ausféalle werden als unsicherer Zustand
betrachtet, es sei denn, es kann nachgewiesen werden, dass die Folgen nicht zu
einem unsicheren Zustand auf der Luftfahrzeugebene fihren.

Bau- und Ausrustungsteile

Die Folgen und Wahrscheinlichkeiten von Geréateausfallen missen gemaf
Absatz 2.1. auf der Luftfahrzeugebene bewertet werden.

Aspekte menschlicher .Faktoren bei der Verursachung und Behebung unsicherer
Zustande

Der vorliegende Absatz enthélt Richtlinien fir den Umgang mit einem unsicheren
Zustand, dernaus einem wahrend der Nutzung beobachteten Instandhaltungs-
oder Besatzungsfehler resultiert.

Es ist bekannt, dass sich die Verfahren in Bezug auf menschliche Faktoren in
standiger Entwicklung befinden. Nachfolgend sind jedoch vorlaufige Richtlinien
zu diesem Thema aufgefihrt.

Es sollte eine systematische Uberpriifung durchgefiihrt werden, um bewerten zu
kénnen, ob der besagte Besatzungs- oder Instandhaltungsfehler Aspekte betrifft,
die regulative MalRnahmen (entweder in der Konstruktion oder in anderen
Bereichen) erfordern, oder als isoliertes Ereignis betrachtet werden sollte,
welches kein Eingreifen erfordert. Dies konnte die Einrichtung eines
fachubergreifenden @ Teams  (Konstrukteure  bzw. Konstrukteurinnen,
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Besatzungen, Fachleute im Bereich menschlicher Faktoren, Fachleute fur
Instandhaltung, Betreiber usw.) nétig machen.

Die Bewertung sollte mindestens folgende Aspekte beinhalten:

Eigenschaften der Konstruktion, deren Zweck darin besteht, einen nicht
ordnungsgemalfen Zusammenbau oder Betrieb zu verhindern bzw. diesem
bereits im Vorfeld entgegenzuwirken,

Eigenschaften der Konstruktion, die einen nicht ordnungsgeméfien Betrieb
ermoglichen bzw. erleichtern,

einzigartige Eigenschaften eines Konstruktionsmerkmals, die von der
etablierten Konstruktionspraxis abweichen,

das Vorhandensein von Anzeichen/Anzeigen oder Ruckmeldungen, die den
Bediener bzw. die Bedienerin auf einen fehlerhaften Zustand aufmerksam
machen,

das vorherige Auftreten &ahnlicher Ereignisse sowie ob diese (in den
betreffenden Fallen) zu unsicheren Zustanden fuhrten oder nicht,

die Komplexitat des Systems, derczugehdrigen Verfahren und Ausbildung
(besitzt die Besatzung nach einem standardmafiigen
Qualifizierungsprogramm ein>gutes Verstandnis des Systems und seiner
Logik?),

Klarheit/GenauigkeitA/erfugbarkeit/Aktualitat und praktische Anwendbarkeit

von Handbiichermund Verfahren,

samtliche Themen, die sich aus Interaktionen zwischen dem Personal, wie
z. B. Schichtwechsel, kombinierten Inspektionen, Arbeitsverfahren, Aufsicht
(bzw. fehlender Aufsicht) oder Ermudung, ergeben.

Neben einer Konstruktionsdnderung kénnen die Korrekturnahmen, falls als

notwendig erachtet, aus Anderungen bei den Handbiichern, Inspektionen,
Trainingsprogrammen und/oder Informationen an die Betreiber bezlglich
spezieller Konstruktionsmerkmale bestehen. Das LufABw kann gegebenenfalls
entscheiden, derartige KorrekturmafRnahmen verpflichtend zu machen.
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GM 21.A.3B(d)4. Frist zur Druchfihrung erforderlicher MalRnahmen

Wenn es nicht mdglich ist, Abhilfemal3nahmen und/oder Einschréankungen zu finden,
die die Einhaltung aller geltenden Sicherheitsanforderungen wiederherstellen, kénnte
ein erhdhtes Risiko fur einen einzelnen Ausfall fir einen festgelegten Zeitraum
akzeptabel sein, wenn nachgewiesen wird, dass wahrend dieses Zeitraumes die
kumulative Wahrscheinlichkeit eines katastrophalen Ereignisses pro Flugstunde
weiterhin die Musterzulassungsbasis einhalt.

Ausnahmen sind im Rahmen nationaler Vorschriften maglich.

Das Restrisiko wahrend der Zeit, die zur Behebung des Mangels zugestanden wurde,
ist zu identifizieren und zu minimieren. Risikobewertungstechniken. kénnten genutzt
werden, um die Frist fur die Behebung von Mangeln in Ubereinstimmung mit den
Vorgaben des LufABw festzulegen.

Die zivilrechtlichen Vorschriften EASA Part 21 (21.A.3b)erlauben einen Zeitraum, der
in direktem Zusammenhang mit dem Risikograd steht; d. h. je héher das Risiko, desto
kurzer der Zeitraum. Diese Vorschriften haben.strenge Grenzen fiur das maximale
Momentanrisiko, das maximale Risiko fur<ein einzelnes Luftfahrzeug und das
maximale kumulative Risiko fir die Flotte."Die Grundlage dieser Vorschriften ist der
typische zivile Betrieb mit 10 groRen Sicherheitskampagnen wahrend eines
Luftfahrzeuglebens, eine Lebensdauer der Lfz-Struktur von 60.000 Stunden und der
Hypothese, dass 75% des Risikos auf die Konstruktion zurtickzufiihren sind. Unter
Verwendung der obigen Annahmen wird ein akzeptabler Zeitraum fur die Ruckfihrung
des Risikogrades auf das.Zulassungsniveau berechnet.

Far Militarluftfahrzeuge sind die oben genannten Annahmen nicht unbedingt gultig und
die akzeptablen Risikograde sind wahrscheinlich unterschiedlich. Die Grundsatze des
zivilen Systems konnen jedoch gleichermal3en auf die militdrischen Vorschriften
angewendet werden. Die folgende graphische Darstellung auf logarithmischer Skala
wurde von den zivilrechtlichen Vorschriften AMC zu EASA Part 21 21.A.3b ohne
numerischen Grenzwerte angepasst und kann verwendet werden, um es LUfABw zu
ermdglichen, unter Berlcksichtigung der Rolle des Luftfahrzeugs, angemessene
numerische Grenzwerte festzulegen. Die Grenzwerte fur katastrophale und kritische
Ausfélle werden sich unterscheiden.

DEMAR 21 AMC/GM -29 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHM!'=1 J]NGEN
Unterabst A — Allgemeines

e e
0

verpflichtende AbhilfemalRnahmen ‘--

Anzahl von Luftfahrzeugfliigen (Luftfahrzeug x Nutzung x Zeit)

keine verpflichtenden AbhilfemalRnahmen

Fehlfunktionsrate pro Flugstunde des Luftfahrzeuges

Abb. 1: Risiko und Reaktionszeiten

AMC 21.A.4 Ubermittlung von Informationen zur Berechtigung und zum
Genehmigungsstatus von den Entwicklungsbetrieben an die
Herstellungsbetriebe

Wenn die Notwendigkeit zur Vorlage einer sichtbaren Erklarung (normalerweise
aulRerhalb des Entwicklungsbetriebs) zu genehmigten Konstruktionsdaten oder zur
Lufttiichtigkeit, betrieblichen Eignungsdaten (operational suitability data (OSD)) oder
Umweltschutzdaten” im Zusammenhang mit den genehmigten Konstruktionsdaten
besteht, sollten die folgenden Mindestinformationen bereitgestellt werden. Die
Notwendigkeit einer sichtbaren Erklarung kann in Bezug auf eine Organisation mit
einer militdrischen Genehmigung als Herstellungsbetrieb (military production
organisation approval, MPOA) bezogen auf DEMAR 21.A.163(c) vorliegen.

Die Verfahren im Zusammenhang mit der Verwendung von Formularen oder anderen
elektronischen Mitteln zur Bereitstellung dieser Informationen sollten mit LufABw
abgestimmt werden.

Zur Verfigung zu stellende Informationen:

Firmenname: Name des verantwortlichen Entwicklungsbetriebs (Halter einer
Militarischen  Musterzulassung (MTC), einer Erganzenden  Militarischen
Musterzulassung (MSTC), einer Genehmigung eines Reparaturverfahrens oder der

DEMAR 21 AMC/GM -30- Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt A — Allgemeines

Konstruktion einer geringfiigigen Anderung, einer DEMTSO-Autorisierung), der die
betreffenden Informationen herausgibt.

Datum: Datum, an dem die besagten Informationen freigegen wurden.

Berechtigung: Angabe der spezifischen Produkte bzw. Artikel im Falle der DEMTSO-
Autorisierung, fur die die Daten genehmigt worden sind, anzugeben.

Identifizierung: Teilekennzeichen des betreffenden Bau- oder Ausristungsteils.
Bevorzugt sollte die Bezeichnung aus dem bebilderten Teilekatalog (Illustrated Parts
Catalogue — IPC) verwendet werden. Alternativ dazu konnte der Verweis auf die
Anweisung zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit angegeben werden. Die
Kennzeichnungsanforderungen aus DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt Q sollten
bericksichtigt werden.

Beschreibung: Die Bezeichnung bzw. Beschreibung des bétreffenden Teils oder
Dokuments sollte angegeben werden. Im Falle eines Bau- oder Ausrustungsteils sollte
bevorzugt die Bezeichnung aus dem bebilderten Teilekatalog (IPC) verwendet werden.
Die Beschreibung sollte einen Verweis auf jedwede geltende DEMTSO-Autorisierung
bzw. DEMPA-Kennzeichnung (Deutsche Militarische Einzelteilzulassung) oder auf
noch gultige vorherige nationale Genehmigungen enthalten.

Zweck der Daten: Der Halter der Konstruktionsgenehmigung sollte den Grund fir die
Bereitstellung der Informationen angeben.

Beispiele:

- Bereitstellung genehmigter Konstruktionsdaten fir einen Herstellungsbetrieb mit
dem Ziel, die Herstellung zu erlauben (AMC Nr. 1 21.A.133(b) und (c)),

- Informationen beziglich der Berechtigung fur den Einbau (Ersatzteile, Reparatur,
Anderung usw:),

- Befugnis zur Direktlieferung (AMC Nr. 1 21.A.133(b) und (c)).

Beziehen sich die Daten auf eine Anderung oder ein Reparaturverfahren, so sollte ein
Verweis auf die Genehmigung der erganzenden Musterzulassung, Anderung oder des
Reparaturverfahrens auf Luftfahrzeugebene erfolgen.

Einschrankungen/Bemerkungen: Es sind entweder unmittelbar oder durch Verweis
auf die zugehorige Dokumentation sdmtliche Informationen anzugeben, in denen alle
speziellen Daten oder Einschrédnkungen (einschlief3lich spezifischer
Einfuhrbestimmungen) enthalten sind, die von einem Herstellungsbetrieb zum
Ausfillen von Feld 12 der DEMAR Form 1 bendtigt werden.

Genehmigung: Referenzinformationen in Bezug auf die Genehmigung der Daten
(durch Dokument des LufABw oder Vorrecht eines genehmigten Entwicklungsbetriebs)
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Autorisierte  Unterschrift: Name und handschriftiche Unterschrift bzw.
fortgeschrittene elektronische Signatur einer Person, die Uber eine schriftliche
Befugnis seitens des Entwicklungsbetriebs verfligt, wie in den mit LufABw vereinbarten
Verfahren angegeben.
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Unterabschnitt B - Militdrische Musterzulassungen und
eingeschrankte militarische Musterzulassungen

AMC 21.A.143, 21.A.243, 21.A.14(b), 21.A.112B(b) und 21.A.432B(b)
Testflugbetriebshandbuch - Flight Test Operations Manual (FTOM)

1. Allgemeines
a. Umfang: das FTOM deckt Testflugbetrieb ab

Die Komplexitat des FTOM sollte proportional zur Komplexitat des
Luftfahrzeugs und der Organisation sein.

b. Format
Das FTOM kann:

- in den Dokumenten im Zusammenhang mit der Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb  (Design  Organisation  Approval, DOA)/der
Genehmigung als Herstellungsbetrieb (Production Organisation Approval,
POA) oder alternativer ~Verfahren zur Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb (Alternative Procedure to DOA (ADOAY)) enthalten
sein, oder

- ein separates Handbuch sein.

Das FTOM kann auf andere Dokumente referenzieren, um die nachfolgend
aufgefuhrten Inhalte abzudecken, beispielsweise zum Fihren von
Aufzeichnungen.

c. Nutzung durch Auftragnehmer oder Unterauftragnehmer

Wenn Testflige von Auftragnehmern oder deren Unterauftragnehmern
durchgefuhrt werden, sollten sie das FTOM der beauftragenden Organisation
einhalten, sofern sie kein eigenes FTOM eingerichtet haben, welches DEMAR
21 einhélt und dessen Nutzung vereinbart wurde.

2. Das FTOM sollte die folgenden Elemente enthalten:
a. Handbuch (fur ADOA nicht zutreffend)

Sofern das FTOM als separates Dokument vorgelegt wird, sollte es eine
Darstellung der Struktur der Organisation und insbesondere die funktionellen
Arbeitsbeziehungen zwischen den Personen, die die Verantwortung fur

1 Durch EASA auch als APDOA bezeichnet
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Testflugaktivitaten tragen, aufzeigen. Es sollte auch die Koordination zwischen
allen Abteilungen, die Einfluss auf Testflige haben, aufzeigen, wie z.B.
Konstruktionsbiro, Herstellung und Instandhaltung, insbesondere fir die
Erstellung und Fortschreibung eines Testflugprogrammes.

b. Risiko- und Sicherheitsmanagement

Das FTOM sollte die Richtlinien der Organisation in Bezug auf Risiko- und
Sicherheitsbewertung, Abhilfemalinahmen und damit zusammenhéngende
Methoden beschreiben.

c. Besatzungsmitglieder:

Abhangig von der Testflugkategorie sollte das FTOM die Richtlinien der
Organisation fur die Zusammensetzung (einschliel3lich der-Notwendigkeit zur
Nutzung eines Leitenden Testflugingenieurs (Lead_Flight Test Engineer,
LFTE)) und der Kompetenz und fortlaufenden Flugerfahrung der
Testflugbesatzungsmitglieder, inklusive Verfahren zur Benennung von
Besatzungsmitgliedern fir jeden einzelnen Flug, enthalten.

Alle Besatzungsmitglieder sollten im FTOM aufgefihrt sein.
Eine Richtlinie zur Begrenzung der-Flugzeit sollte eingefihrt werden.
d. Mitflug von Personen, die keine‘Besatzungsmitglieder sind

Abhangig von der Testflugkategorie sollte das FTOM die Richtlinie der
Organisation in Bezug auf die Anwesenheit und Sicherheit an Bord von
Personen, die keine Besatzungsmitglieder sind (d.h. ohne fliegerische
Aufgaben) beschreiben.

Personen, die keine Besatzungsmitglieder sind, sollten fir Testflige der
Kategorie-1 nicht an Bord erlaubt sein.

e. Instrumente und Ausristung:

Das FTOM sollte, abhéngig von der Art des Fluges, die spezifischen
sicherheitsrelevanten Instrumente und Ausristungen auflisten, die im
Luftfahrzeug verfugbar sein oder durch Personen an Bord mitgefiihrt werden
sollten.

Das FTOM sollte Vorkehrungen daflir enthalten, dass Fliige auch im Fall von
defekten oder fehlenden Instrumenten oder Ausristungen durchgefihrt
werden kdnnen.

f. Dokumente:
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h.

Das FTOM sollte die Dokumente auflisten, die fur Testflige erstellt werden
missen und Verfahren enthalten (oder auf diese referenzieren) zur
Herausgabe, Aktualisierung und Nachbereitung, um die
Konfigurationskontrolle der Dokumente sicherzustellen:

i.  Dokumente im Zusammenhang mit einem Testflugprogramm:
- Flugauftrag fir einen bestimmten Flug, der enthalten sollte:

e eine Liste der durchzufiuhrenden Tests und damit
zusammenhéangenden Bedingungen,;

e flr den Flug relevante Sicherheitserwagungen;

e Kategorie des Flugs (z.B. Kategorie 1);

e Zusammensetzung der Besatzung;

e Namen der Personen, die keine Besatzungsmitglieder sind;

e fur den Test relevante Punkte der Luftfahrzeugkonfiguration, die
der Besatzung gegeniber’ besonders aufgezeigt werden
mussen;

e Beladung des Luftfahrzeugs,
e Referenz auf genehmigte Flugbedingungen; und

e fur den Flug relevante Einschrankungen, die der Besatzung
gegenuber besonderes aufgezeigt werden mussen.

- Bericht.der Besatzung.

ii. Dokumentation und Informationen, die im Luftfahrzeug wahrend des
Testflugs mitgefuhrt werden missen;

iii.  Aufzeichnungen; das FTOM sollte die Richtlinien in Bezug auf das
Fuhren von Aufzeichnungen beschreiben.

Fluggenehmigung:

Das FTOM sollte die Einbeziehung der Testflugorganisation oder des
Testflugteams (wie angemessen) in den Prozess der Genehmigung der
Flugbedingungen und der Erteilung der Fluggenehmigung in
Ubereinstimmung mit Unterabschnitt P beschreiben.

fortlaufende Flugerfahrung und Schulung/Ausbildung:

Das FTOM sollte beschreiben, wie die Ausbildung/Schulung fur Testflige
organisiert wird.
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Die  Testflugberechtigung ist durch kontinuierlichen Einsatz im
Flugdienst/Testflugdienst oder entsprechende Auffrischungsschulungen
aufrecht zu erhalten.

Das FTOM sollte die Anforderungen an die erforderlichen fliegerischen
Fahigkeiten und Inhalte des Flugdienstes/Testflugdienstes sowie der
Auffrischungsschulung spezifizieren.

Es sollte ein System aufgestellt werden, dass die fortlaufende Flugerfahrung
der Ausbildung/Schulung der Testflugbesatzung aufzeichnet.

AMC 21.A.14(b) Alternative Verfahren zum Nachweis der
Entwicklungsbefahigung

Alternative  Verfahren sind ein akzeptables Mittel ~zum Nachweis der
Entwicklungsbefahigung in den in DEMAR 21.A.14(b), 21.A.112B(b) oder
21.A.432B(b) beschriebenen Fallen. Im Zusammenhang mit bestimmten Projekten
wird die Einrichtung von Verfahren, die fur eine Genehmigung als Entwicklungsbetrieb
nach DEMAR 21 Unterabschnitt J erforderlich sind, sicherstellen, dass Antragsteller
die relevanten Aktivitditen entsprechend Cder Erwartungshaltung des LufABw
ausfuhren. Die Einrichtung dieser Verfahren kann als Vorbereitung betrachtet werden,
zu einem spéateren Zeitpunkt durch: Hinzufligen der fehlenden Teile auf eine
vollstandige Genehmigung als militarischer Entwicklungsbetrieb anzustreben.

1) Umfang

1.1. In einem Verfahrenshandbuch sollten unter Berlcksichtigung der
Anforderungen der DEMAR 21 die fir die spezifischen Vorhaben relevanten
spezifisehen Entwicklungstatigkeiten, Ressourcen und Arbeitsgange
beschrieben werden.

1.2. Diese Verfahren sollten prazise und auf die Informationen beschrankt sein,
die fur die Qualitat und eine ordnungsgemal3e Kontrolle der Aktivitaten durch
die Antragsteller/Halter sowie das LufABw erforderlich sind.

2) Management des (erganzenden) Musterzulassungsverfahrens

2.1. Musterprufprogramm: zu Musterzulassung siehe AMC 21.A.15(b); zu
ergdnzender Musterzulassung siehe AMC 21.A.93(b)

2.2. Einhaltungsnachweis: siehe GM 21.A.20
2.3. Meldungen/Mitteilungen: siehe GM 21.A.20(b)
2.4. Dokumentation der Einhaltung: siehe AMC 21.A.20(c)
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2.5. Einhaltungserklarung: siehe GM 21.A.20(d)

3) Management von Anderungen an einer Musterzulassung, von Reparaturverfahren
oder von Bauabweichungen

3.1. Management von Anderungen an einer Musterzulassung oder einer
erganzenden Musterzulassung (in diesem Zusammenhang hier als
,Anderungen“  bezeichnet), von  Reparaturverfahren und  von
Bauabweichungen von genehmigten Konstruktionsdaten

Der Antragsteller sollte fur das LufABw akzeptable Verfahren fur die
Einstufung und Genehmigung von Anderungen (siehe Absatze 3.2. und 3.3.)
und Reparaturverfahren sowie Bauabweichungen von den genehmigten
Konstruktionsdaten (siehe Absatz 3.4.) vorlegen.

3.2. Einstufung
3.2.1. Inhalt
Das Verfahren sollte folgende Punkte beinhalten:

— ldentifizierung der Konfiguration(en) des Produkts/der Produkte, an
denen die Anderung vorgenommen werden soll,

— Identifizierung der Bereichecdes Produkts, die gedndert werden oder von
der Anderung betroffen sind,

— die Identifizierung jeder Art erforderlicher Wiederholungsuntersuchungen
(siehe DEMAR->21.A.93(b)2.) einschliellich der Identifizierung der
geltenden Bau- und Prufvorschriften/Lufttichtigkeitsanforderungen
eingerichtet nach EMACC oder Umweltschutzanforderungen oder
Nachweisverfahren,

— von Unterauftragnehmern initiierte Anderungen
— Dokumente zur Begrindung der Einstufung und
— Zeichnungsberechtigte.

Fur die Einstufung verwendete Kriterien sollten DEMAR 21.A.91 und damit
zusammenhé&ngende Auslegungen einhalten.

3.2.2. Identifizierung von Anderungen

Aus dem Verfahren sollte hervorgehen, wie folgende Anderungen identifiziert
werden:

— erhebliche Anderungen,
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— diejenigen geringfuigigen Anderungen, bei denen zusatzliche Arbeiten
erforderlich sind, um die Einhaltung der Lufttichtigkeitsanforderungen
nachzuweisen, und

— andere geringfuigige Anderungen, bei denen kein weiterer Nachweis der
Einhaltung erforderlich ist.

3.2.3. Uberlegungen zu Auswirkungen der Anderung

Das Verfahren sollte aufzeigen, wie von Anfang an die Auswirkungen auf
Lufttichtigkeit, betriebliche Eignung und Umweltschutz analysiert werden,
durch Bezugnahme auf die geltenden Bau- und Prifvorschriften und
Anforderungen.

Wenn fir die Anderung keine spezifischen Bau- und Prtifvorschriften oder
Anforderungen gelten, sollte obige Untersuchung auf’der Ebene des Teils
oder Systems durchgefiihrt werden, in das die Anderung integriert wird und
fur das spezifische Bau- und Prifvorschriften oder Anforderungen gelten.

3.2.4. Uberwachung der durch Unterauftragnehmer initiierten Anderungen

Aus dem Verfahren sollte unmittelbar oder durch Querverweis auf schriftlich
festgelegte Verfahren hervorgehen;-wie von Unterauftragnehmern initiierte
Anderungen uberwacht werden.

3.2.5. Dokumente zur Begrindung der Einstufung

Alle Entscheidungen .deziiglich der Einstufung von Anderungen des
Musterbauzustands_ (sollten dokumentiert und seitens LufABw genehmigt
werden. Dies kann in Form von Besprechungsnotizen oder Eintragungen
erfolgen.

3.2.6. Zeichnungsberechtigte

Das Verfahren sollte die Personen identifizieren, die berechtigt sind, die
vorgeschlagene Einstufung zu unterzeichnen, bevor sie an das LufABw zur
Genehmigung freigegeben wird.

3.3. Genehmigung von Anderungen
3.3.1. Inhalt
Das Verfahren sollte folgende Punkte beinhalten:
— Dokumentation der Einhaltung,
— Genehmigungsverfahren,

— Zeichnungsberechtigte.

DEMAR 21 AMC/GM - 38— Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt B — Musterzulassungen und eingeschrénkte Musterzulassungen

3.3.2. Dokumentation der Einhaltung

Bei erheblichen Anderungen und solchen geringfligigen Anderungen, bei denen

zusatzliche Arbeiten zum Nachweis der Einhaltung der geltenden
Musterzulassungsbasis, der Zulassungsbasis fir betriebliche Eignungsdaten
und der Umweltschutzanforderungen (in diesem Zusammenhang hier als die
,<Zulassungsbasis“ bezeichnet) notwendig sind, sollte die Dokumentation der

Einhaltung in Ubereinstimmung mit AMC 21.A.20(c) eingerichtet werden.

3.3.3. Genehmigungsverfahren

a. Zur Genehmigung erheblicher Anderungen muss ein Musterprifprogramm,

wie in AMC 21.A.93(b) definiert, eingerichtet werden.

b. Bei erheblichen Anderungen und solchen geringfiigigen’ Anderungen, bei
denen zuséatzliche Arbeiten zum Nachweis der Eiphaltung der geltenden
Zulassungsbasis notwendig sind, sollte im Verfahren ein Dokument zur

Unterstitzung des Genehmigungsverfahrens festgelegt werden.

Dieses Dokument sollte mindestens enthalten:

— ldentifizierung und kurze Beschreibung der Anderung sowie ihre

Einstufung,
— Verweise auf die geltendeZulassungsbasis,

— Verweise auf die Nachweisdokumente

— etwaige Auswirkungen auf Beschrankungen und auf die genehmigten

Konstruktionsdaten,

— die Namen der Zeichnungsberechtigten.

c. Fur die-anderen geringfiigigen Anderungen sollte das Verfahren ein Mittel

festlegen, um:
— die Anderung zu identifizieren,
— die Anderung beim LufABw zur Genehmigung vorzulegen.

3.3.4. Zeichnungsberechtigte

Das Verfahren sollte die Personen identifizieren, die berechtigt sind, die

Anderung zu unterzeichnen, bevor sie an das LufABw zur Genehmigung

freigegeben wird.

3.4. Reparaturverfahren und Bauabweichungen von den genehmigten

Konstruktionsdaten
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Ein Verfahren, das den Grundsatzen der Absatze 3.2. und 3.3. folgt, sollte
fur die Einstufung und Genehmigung von Reparaturverfahren und
unbeabsichtigten Abweichungen von den genehmigten Konstruktionsdaten,
die im Rahmen der Herstellung auftreten (Bauabweichungsgenehmigungen
oder Nichtkonformitéten), eingerichtet werden. Fur Reparaturverfahren sollte
das entsprechende Verfahren gemall DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt
M sowie den zugehérigen annehmbaren Nachweisverfahren (AMC) und
Anleitungen (GM) festgelegt werden.

4) Herausgabe von Daten und Informationen (einschlie3lich Anweisungen) an
Eigentiimer, Betreibende Organisationen und andere, die diese Daten und
Informationen nutzen massen.

4.1 Allgemeines
Daten und Informationen schliel3t betriebliche Eignungsdaten mit ein.
4.2 Mit Anderungen zusammenhangende Daten

Die durch den Halter einer (militéarischen).Konstruktionsgenehmigung (TC,
STC, Genehmigung einer Anderung, Genehmigung eines
Reparaturverfahrens) herausgegebenen Informationen oder Anweisungen
dienen dazu, den Nutzern eines Produkts alle erforderlichen Daten zur
Verfligung zu stellen, um eine*Anderung oder eine Reparatur durchzufiihren
sowie diese zu inspizieren;

Die Daten und Informationen (einschlie3lich Anweisungen) kdnnen im Format
eines Service Bulletins, wie im S1000D-System definiert, oder in
Strukturreparaturhandbichern, Instandhaltungshandbichern, Handbichern
fur Triebwerke und Propeller usw. herausgegeben werden.

Die Erstellung dieser Daten umfasst die Bereiche Konstruktion, Herstellung
und Inspektion. Diese drei Aspekte sollten in angemessener Weise
berlicksichtigt werden, und es sollte ein entsprechendes Verfahren vorhanden
sein.

4.3 Verfahren
Das Verfahren sollte folgende Punkte beinhalten:
— Vorbereitung,

— Verifizierung der technischen Vereinbarkeit mit (einer)
entsprechenden genehmigten Anderung(en), Reparaturverfahren
oder genehmigten  Daten, einschlieBlich  Anwendbarkeit,
Beschreibung, Auswirkungen auf die Lufttiichtigkeit oder die
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betriebliche Eignung, insbesondere dann, wenn Beschrankungen
geandert werden,

— Verifizierung der Durchfuhrbarkeit bei praktischen Anwendungen,
— Genehmigung der Freigabe der Daten und Informationen

Das Verfahren sollte die von Unterauftragnehmern bzw. Lieferanten erstellten
und durch den Halter des (militarischen) TC, STC, der Genehmigung von
Anderungen des Musterbauzustands bzw. der Genehmigung von
Reparaturverfahren fir die entsprechenden Produkte fir gultig erklarten
Informationen oder Anweisungen beinhalten.

4.4 Erklarung

Die Daten und Informationen (einschlief3lich Anweisungen) muissen eine
Erklarung umfassen, aus der die Genehmigung durch,LufABw hervorgeht.

5) Pflichten gemall DEMAR 21.A.44 (Halter des TC), 21.A.118A (Halter des STC)
oder 21.A.451 (Halter der Genehmigung fir ein erhebliches Reparaturverfahren)

Antragsteller auf alternative Verfahren zum Nachweis ihrer
Entwicklungsbeféahigung sollten die Verfahren etablieren, die erforderlich sind, um
dem LufABw aufzuzeigen, wie sie ihre Pflichten gemall DEMAR 21.A.44,
21.A.118A oder 21.A.451, wie jewelils zutreffend, erflillen werden.

6) Uberwachung von fiir die Entwicklung zustandigen Zulieferern

Antragsteller auf alternative Verfahren zum Nachweis ihrer
Entwicklungsbefahigung sollte die Verfahren einrichten, die erforderlich sind, um
dem LufABw aufzuzeigen, wie sie fur Entwicklung zusténdige Zulieferer
tberwachen werden und die Annehmbarkeit der Teile oder Ausristungsteile die
entwickelt werden oder der Entwicklungsaufgaben die durchgefuhrt werden,
sicherstellen.

GM 21.A.14(b) Berechtigung fur Alternative Verfahren

Vorbehaltlich einer anderslautenden Vereinbarung mit dem LufABw gemal? DEMAR
21.A.14, DEMAR 21.A.112B und DEMAR 21.A.432B, sollte ein gemalR DEMAR 21
Abschnitt A Unterabschnitt J genehmigter Entwicklungsbetrieb (,MDOA nach
Unterabschnitt J“) die normale Vorgehensweise bei Musterzulassungen, erganzenden
Musterzulassungen, der  Genehmigung erheblicher  Anderungen eines
Musterbauzustands oder der Genehmigung von erheblichen Reparaturverfahren
darstellen.
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Die Akzeptanz alternativer Verfahren gemall AMC 21.A.14(b) sollte auf Falle
beschrankt sein, in denen das LufABw dies fir die Durchfihrung von
Musterzulassungen, ergdnzenden Musterzulassungen, der Genehmigung von
Anderungen eines Musterbauzustands oder der Genehmigungen von
Reparaturverfahren fir angemessener halt.

Produkte mit einfachem oder begrenztem Konstruktionsumfang

Mit wachsender Komplexitdt eines Produktes wachst auch die GroéRe eines
Entwicklungsbetriebs, zusammen mit einem zunehmenden Spezialisierungsgrad der
verschiedenen Teile des Betriebs, um den wachsenden Ansprichen der
verschiedenen Fachrichtungen gerecht zu werden. Dies erzeugt komplexe
Kommunikationsbeziehungen und Arbeitsablaufe.

.Einfacher oder begrenzter Konstruktionsumfang“ sollte daherals das Gegenteil von
.komplex“ verstanden werden. Siehe hierzu ebenfalls./AMC 21.B.100(a) und
21.A.15(b)6. Umfang der Einbeziehung (Level of Involvement, Lol).

Bei der Bestimmung der Komplexitat des Konstruktionsumfangs sollten sowohl die
Komplexitat des Produktes als auch die Struktur@es Entwicklungsbetriebs sowie die
Beziehungen zu Zulieferern bericksichtigt werden.

GM 21.A.14(d) Alternativer Nachweis der Befahigung

In spezifischen Fallen kann es erforderlich sein, dass eine staatliche Organisation? als
Halter von militéarischen Musterzulassungen oder eingeschrankten Musterzulassungen
handelt. Oftmals erfullen>diese Organisationen die Qualifikationsforderungen von
DEMAR 21.A.14(a) ¢hicht aus eigener Kraft. In solchen Fallen wird 21.A.2
Ublicherweise als-atisreichend angesehen, um Aufgaben und Pflichten an eine andere
Person oder Organisation zu ubertragen. Nichtsdestotrotz erfordern manche
Konstellationen, dass die Verantwortung bei der staatlichen Organisation verbleibt, so
dass in solchen Fallen die Qualifikationsforderungen von 21.A.14(a) nur gemeinsam
erfullt werden konnen. In solchen Fallen sollte die gem. 21.A.2 geforderte
Vereinbarung ausreichende Details zu den Prozessen und Verfahren, die die
Kooperation beeinflussen, enthalten, einschlief3lich Zuordnung der Aufgaben, Rechte,
Pflichten und Vorrechte zu den involvierten Organisationen.

Um Aufgaben und Pflichten fir den Halter einer militarischen Musterzulassung
wahrzunehmen, soll die unter Vertrag genommene Organisation:

2 Gem. AR ,Grundsatze der Zulassung von Luftfahrzeugen® A-275/1 BAAINBw.
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— den erforderlichen Zugang zu den im Zusammenhang mit dem
Musterbauzustand stehenden Daten sicherstellen

— eine ausreichende Zusammenarbeit mit LufABw sicherstellen, um die
Uberwachung sicherzustellen

Fur den Fall, dass alternative Verfahren (siehe 21.A.14(b)) fur die Errichtung eines
Konstruktionssicherungssystems genutzt werden, sollten diese Verfahren fur das
LufABw annehmbar in Bezug auf die Erfullung der Pflichten gem. DEMAR 21.A.44
sein.

AMC 21.A.15(a), 21.A.93(a), 21.A.113(a) Art und Weise

Antragsteller sollten einen Antrag unter Nutzung der durch LufABw spezifizierten
Formulare oder Hilfsmittel ausfillen. Im Zweifelsfall sollten” Antragsteller LufABw
befragen, um Uber die relevanten Formulare, Hilfsmittel und Verfahren informiert zu
werden.

Der Antrag sollte gemaR3 der mit den Formularen oder Hilfsmitteln bereitgestellten
Ausfullanleitungen oder wie von LufABw erhalten fertiggestellt werden und an den
durch LufABw genannten Adressaten per Fax, E-Mail oder per Post versendet werden.

AMC 21.A.15(b) Inhalt des Musterprifprogramms

Das Musterprifprogramm ist-ein Dokument, das dem Antragsteller und dem LufABw
erlaubt, den sich entwickelnden Musterbauzustand fiur das Produkt oder die
betrieblichen Eignungsdaten sowie den Prozess des Einhaltungsnachweises durch
den Antragsteller.and seiner Verifizierung durch LufABw, wenn erforderlich, zu
managen und zu kontrollieren/iberwachen.

Das Musterprufprogramm kann aus Modulen zusammengesetzt sein, die unabhangig
voneinander aktualisiert werden kdnnen.

Im Einzelnen werden Ublicherweise die folgenden Informationen erwartet:

Allgemein

— Identifizierung des relevanten Personals, das Entscheidungen mit Auswirkungen
auf Lufttiichtigkeit, betriebliche Eignung und Umweltschutz trifft und die mit LufABw
interagieren werden, sofern nicht auf anderem Weg gegentber LufABw aufgezeigt
(z.B. in den Verfahren des genehmigten Entwicklungsbetriebs);

— ein Zeitplan fur das Projekt einschlie3lich wichtiger Meilensteine;

DEMAR 21 AMC/GM - 43 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt B — Musterzulassungen und eingeschrénkte Musterzulassungen

— die Arrangements in Bezug auf die Unterbeauftragung fiir Entwicklung, betriebliche
Eignung, Umweltschutz und/oder Herstellung sowie Aufgaben- und
Verantwortungsaufteilung im  Rahmen der Genehmigungen(en) als
Entwicklungsbetrieb (design organisation approval, DOA).

DEMAR 21.A.15(b)1. ,eine detaillierte Beschreibung des Musterbauzustands,
einschliellich aller zuzulassender Konfigurationen®

Ein Uberblick tiber:

— Architektur (Bauweise), Funktionen, Systeme;

— Dimensionen, vorgesehene Gewichte, Nutzlast, vorgesehene Geschwindigkeiten;
— Triebwerke und Angaben zu Leistung/Schub (power/thrust rating);

— Materialen und Technologien;

— Maximale Sitzplatzkapazitat fur Passagiere, Minimum Flug-, Kabinen und
Missionsbesatzung);

— Aspekte der Kabinenkonfiguration,

— Optionen (z.B. Gewichtsvariante, ‘Leistung/Schub-Varianten, optionales
Avionikequipment, Auswahlmadglichkeiten fur Hilfstriebwerke (APU),
Auswahlmadglichkeiten fur Bremsen,Reifen, Schwimmkorper und Landegestelle;

— Missions(Rollen)-Konfigurationsoptionen (auBBer Kabinenkonfigurationen)
einschliel3lich  Vorrichtungen auf Luftfahrzeugebene fir externe Lasten,
Nutzlastbehélter, Tanks ‘©der andere ahnliche Ausristungsoptionen;

— Larm-/Emissionslevel, und

— andere Artikel;falls sie fur eher angemessen gehalten werden, die das spezifische
Luftfahrtprodukt adressieren.

DEMAR 21.A.15(b)2. “die vorgeschlagenen Betriebsmerkmale und Beschrankungen®

— Beschrankungen fur Geschwindigkeiten;

— Dienstgipfelnbhe, maximale Flugplatzhdhe;

— Kabinendruck;

— Sichere Lastfaktoren;

— Anzahl der Passagiere, Mindestbesatzung, Nutzlast, Reichweite;
— Gewichts- und Schwerpunktrahmen und Betankung;

— Leistung;
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Umweltrahmen;
Oberflachenbedingungen der Start- und Landebahn;

Andere Positionen, falls sie fir eher angemessen gehalten werden, die das
spezifische Luftfahrtprodukt adressieren.

DEMAR 21.A.15(b)3. den beabsichtigten ,Verwendungszweck des Produkts und die

Art des Betriebs, fiir den die Zulassung beantragt wird*“

Kategorie A oder B (relevant fir EASA CS-27 und EASA CS-29), Notwasserung,
Start- und Landung auf dem Wasser, Notfall-Schwimmbhilfen;

Erweiterte Operation Uber Wasser (extended overwater operation), Operation in
grol3en Hohen (high-altitude operation, Gber 41 000 ft);

Betrieb von hochgelegenen Flugplatzen aus (high-airfield operation), steiler Anflug,
Kurzstart und Kurzlandung, Betrieb von zweistrahligen Flugzeugen auf
Langstreckenfligen  (extended-range twin-engine  operations, ETOPS),
Allwetterflugbetrieb (all-weather operations, AWO), Sichtflugregeln (visual flight
rules, VFR)/Instrumentenflugregeln (instrument flight rules, IFR), reduzierte
vertikale Hohenstaffelung (reduced vertical-separation minimum, RVSM), Art der
vorgeschriebenen Navigationsgenauigkeit (required navigation performance,
RNP), erhéhte Querneigung, Flughetrieb mit nur einem Piloten, Flige in bekannte
Vereisungsbedingungen;

Flug unter Vereisungsbedingungen;

Betrieb von Triebwerken unter Vereisungsbedingungen, Windeneinsatz aus
Hubschraubern, Betrieb von nicht befestigter Start-/Landebahn, Betrieb auf
schmaler Start-/Landebahn;

Start und Landung bei Rickenwind;

Betrieb bei Vorkommen von Vulkanasche, (Begrenzung oder Betrieb nach EASA
CS25.1593 und EASA CS-E 1050);

Design Service Ziel (design service goal, DSG)/Gultigkeitsgrenze;

Fatigue missions (allgemeine Beschreibung der Annahmen Uber Flugdauer,
Hauptphasen und Parameter, wie zutreffend);

Militarische Arten des Betriebs (z.B. Luft-Luft Betankung, Tiefflug, Bordflugbetrieb
und Landungen an Bord, Mitflihren oder Absetzen von Waffen und Lasten;

Andere Positionen, die das spezifische Luftfahrtprodukt adressieren, falls sie fir
eher angemessen gehalten werden.
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DEMAR 21.A.15(b)4. .einen im Einklang mit den Anforderungen und Optionen nach
den DEMAR 21.B.80, 21.B.82 und 21.B.85 ausgearbeiteten Vorschlag fur die erste
Musterzulassungsbasis, die Zulassungsbasis fir betriebliche Eignungsdaten und die
Umweltschutzanforderungen®

Die vorgeschlagene Zulassungsbasis sollte anwendbare Bau- und Prufvorschriften
oder Standards, vorgeschlagene Sonderbedingungen, vorgeschlagene Feststellungen
gleichwertiger Sicherheit (equivalent safety findings) sowie einen Vorschlag zu
»<Auswahl zur Einhaltung® (elect to comply) und vorgeschlagene Abweichungen, wie
zutreffend, enthalten. Wenn die Zulassungsbasis unter Nutzung der EMACC
eingerichtet wird, soll die Begrindung fur die Nicht-Auswahl von Kriterien (Anpassung
aus EMACC) sowie die Zuordnung spezifischer Anforderungen zu jedem
ausgewahlten Kriterium dokumentiert werden.

DEMAR 21.A.15(b)5. .,einen Vorschlag fir eine ~“Aufschliisselung des
Musterprifprogramms nach aussagekraftigen Gruppen von Tatigkeiten und Daten flr

den Einhaltungsnachweis”, an dieser Stelle im._Weiteren als ,Elemente des
Einhaltungsnachweises (compliance demonstration items, CDIs)* bezeichnet,
einschliel3lich eines Vorschlags fir die Nachweisverfahren und die entsprechenden
Nachweisdokumente*

Siehe AMC 21.A.15(b)5. fur _die Bestimmung der Elemente des
Einhaltungsnachweises (CDIs).

DEMAR 21.A.15(b)6. zu relevanten Informationen fur die Festlegung des Umfangs der
Einbeziehung (level of involvement, Lol)

Der Antragsteller sollte~"ausreichend detaillierte Informationen zur Neuartigkeit,
Komplexitat und Aspekten der Kritikalitat fur jedes vorgeschlagene CDI liefern.

Es wird empfohlen diese Information auf der Ebene jedes Zulassungsgremiums
(certification panel) oder jeder Fachrichtung, die von einem vorgeschlagenen CDI
betroffen ist, zur Verfligung zu stellen. Weitere Auslegungshilfsmittel zum notwendigen
Detaillierungsgrad werden in AMC 21.B.100(a) und 21.A.15(b)6. zur Verfiigung
gestellt.

Der Antragsteller sollte detaillierte Informationen zu den vorgeschlagenen
Nachweisverfahren fur die Einhaltung der geltenden Anforderungen gem. 21.A.15(b)4.
vorlegen. Die vorgelegten Informationen sollten ausreichend sein, damit LufABw sein
(anfangliches) Lol festlegen kann. Dies sollte Folgendes einschlie3en, sofern diese
Information zum Zeitpunkt des Einreichens bei LufABw verfigbar ist:

— eine Einhaltungscheckliste, die jede Anforderung, die vorgeschlagenen
Nachweisverfahren (siehe Anhang A zu AMC 21.A.15(b) weiter unten fur die
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relevanten Codes), und die damit zusammenhangenden Nachweisdokumente
adressiert;

— Identifizierung von Industriestandards (z.B. Society of Automotive Engineers
(SAE), American Society for Testing and Materials (ASTM), European Organisation
for Civil Aviation Equipment (EUROCAE), AeroSpace and Defence Industries
Association of Europe (ASD)), methodische Arbeitspapiere, Handbucher,
Technische Verfahren, Technische Dokumente und Spezifikationen, die im
Kennblatt der Musterzulassung spezifiziert werden, Zulassungsvermerke,
Erklarungen zu Grundsatzen, Leitlinien usw., die im Rahmen des Nachweises der
Einhaltung eingehalten werden sollten.

— Wenn der Einhaltungsnachweis Tests einschliel3t, eine Beschreibung der fur
Bodentests und Testfliige relevanten Artikel, Testmethodeng Durchfihrungsorte,
Testplan, Testinstitute, Testbedingungen (z.B. Grenzlast; Bruchlast) sowie die
Absicht/Ziele der Tests; und

— wenn der Einhaltungsnachweis Analysen/Berechnungen einschliel3t, eine
Beschreibung/ldentifizierung der Hilfsmittel (z.B."Name und Version/Ausgabestand
der Softwareprogramme) und der .‘genutzten Methoden, der damit
zusammenhangenden Annahmen, Einschrankungen und/oder Bedingungen,
sowie die beabsichtigte Nutzung undder beabsichtigte Zweck; auRerdem sollte die
Validierung und Verifizierung s@lcher Hilfsmittel und Methoden angesprochen
werden.

Fur jeden der oben angesprochenen Aspekte sollte der Antragsteller klar identifizieren,
ob der Nachweis der Einhaltung irgendwelche Methoden (Analysen oder Tests)
enthalt, die fur den Antragsstellenden neuartig oder ungewoéhnlich sind. Dies sollte
jedwede Abweichung von den fur die relevanten Bau- und Prifvorschriften
veroffentlichen AMCs miteinschliel3en.
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Anhang A zu AMC 21.A.15(b) Nachweisverfahrenscodes

Art der : Zugehorige Nachweisdokumente
) Nachweisverfahren
Einhaltung
MCO: (@) Konstruktionsdaten
(a) Einhaltungserklarung (b) Erfasste Erklarungen
(b) Verweis auf Konstruktionsdaten
(c) Auswahl von Methoden, Faktoren,
Technische usw.
Bewertung (d) Definitionen
. L . (c) Beschreibungen
MC1: Konstruktionsiiberprifung (d) Zeichnungen
MC2: Berechnung/Analyse (e) Nachweisberichte
MC3: Sicherheitsbewertung (f) Sicherheitsanalyse
MC4: Labortests
MC5: Bodentest am zugehdrigen Produkt @ Testprogramme
Tests MC6: Testflige (h) Testberlch.te
MGB. Simulation (i) Interpretationen von Tests
Inspektion MC?7: Konstruktionsinspizierung/-audit () Inspizierungs- oder Auditberichte
Geratequalifikation | MC9: Geratequalifikation Anmerkung:
Die Geratequalifikation ist ein Prozess, der
alle vorherigen Nachweisverfahren auf
Geratebene umfassen kann.

(MC = Means of Compliance)

AMC 21.A.15(b)5. Aufschlisselung des Musterpriufprogramms in
Elemente des Einhaltungsnachweises:(compliance demonstration items,
CDls)

1) Wasiist ein CDI?

Ein CDI ist im Musterprifprogramm identifizierte aussagekréaftige Gruppe von
Tatigkeiten und Daten des Einhaltungsnachweises, die isoliert zum Zweck der
Durchfuhrung der Risikobewertung, welche dem LufABw erlaubt, seinen Umfang der
Einbeziehung (level.ef involvement, Lol) unter Nutzung eines risikobasierten Ansatzes
festzulegen, betrachtet werden kdnnen.

Die Mdglichkeit der Schaffung dieser Gruppierungen von Tatigkeiten und Daten fir
den Einhaltungsnachweis ist dafiir gedacht, die Risikobewertung zu erleichtern.
Allerdings kann es auch Falle geben, bei denen die Risikobewertung auch auf der
Ebene einzelner Tatigkeiten bzw. Daten fur den Einhaltungsnachweis oder auf der
Ebene des gesamten Musterprufprojekts durchgefiihrt werden kann.

Die ausgewahlte Aufschlisselung in CDIs kann die resultierende Risikoklasse (siehe
hierzu AMC 21.B.100(a) und 21.A.15(b)6.) beeinflussen, sollte aber keinen Einfluss
auf den Einhaltungsnachweis an sich oder auf das Lol des LufABw haben.

2) Die Gruppierung der Tatigkeiten und Daten fir den Einhaltungsnachweis

Die Tatigkeiten und Daten fur den Einhaltungsnachweis, die zu einem CDI gruppiert
werden, kdnnen die Einhaltung einer Anforderung, einer Gruppe von Anforderungen
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oder auch eines Teils einer Anforderung nachweisen. In diesem Zusammenhang
bezeichnet "Anforderung“ jedes Element der Musterzulassungsbasis oder der
Zulassungsbasis fur betriebliche Eignungsdaten (OSD) wie in DEMAR 21.B.80 und
21.B.82 spezifiziert, oder der Umweltschutzanforderungen wie in DEMAR 21.B.85
spezifiziert.

Ein CDI kann jedes der Nachweisfahren (means of compliance, MoC) enthalten, die in
Anhang A zu AMC 21.A.15(b) aufgelistet sind.

CDIs konnen auf den Umfang und die Grél3e des Projekts zugeschnitten werden. Bei
einfachen Projekten kann ein CDI alle Tatigkeiten fur den Einhaltungsnachweis in
einem vorgegebenen technischen Bereich (z.B. Avionik, Flug, Struktur,
hydromechanische Systeme, OSD Daten fir Kabinenbesatzung (OSD-cabin crew data
(CCD), Bewaffnung usw.) umfassen oder auch das ganze Projekt.

Ein CDI sollte einerseits nicht durch Kombination komplett.unzusammenhéangender
Tatigkeiten oder Daten fir den Einhaltungsnachweis zu grolR werden, so dass es seine
Aussagekraft verliert, sollte andererseits aber auch-nicht so klein sein, dass es nicht
unabhéangig von einigen anderen damit zusammenhangenden Tatigkeiten oder Daten
fur den Einhaltungsnachweis betrachtet werden kann.

Eine Mdglichkeit, die Tatigkeiten und." Daten fur den Einhaltungsnachweis
aussagekraftig zu gruppieren, ist beispielsweise, manche Tatigkeiten und Daten
auszuwahlen und sie in ein einzelnes’CDI zu gruppieren, da das Musterprufprogramm
schon die geltenden Anforderungen, die vorgeschlagenen Nachweisverfahren fur jede
Anforderung sowie die assoziierten Nachweisdokumente fiir jedes Nachweisverfahren
enthalten muss.

Eine andere Mdoglichkeit, die Daten aussagekraftig zu gruppieren, ist, dies auf der
Ebene der techmisch zusammenhangenden Tatigkeiten und Daten fir den
Einhaltungsnachweis zu tun. Dies kann die Bewertung dieser Tatigkeiten und Daten
nach den Kriterien Neuartigkeit, Komplexitat und Kritikalitat (siehe AMC 21.B.100(a)
und 21.A.15(b)6.) erleichtern. Das resultierende CDI kann dabei verschiedene
Nachweisverfahren umfassen.

3) Beschreibung der CDIs

Jedes CDI sollte im Musterprufprogramm ausreichend beschrieben sein und sollte
Folgendes genau beschreiben:

— den Umfang des CDI; und

— die Information zu Neuartigkeit, Komplexitat und Kritikalitat der zuzulassenden
Position.
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Allerdings wird es in den Fallen, in denen das Rational der Bewertung offensichtlich
ist, als ausreichend angesehen aufzuzeigen, ob ein CDI neuartig oder komplex ist oder
nicht und ob der Einfluss/die Auswirkungen kritisch ist/sind oder nicht.

Hinweis: Offensichtliche Falle sind solche, bei denen die Einstufung eindeutig ist und
keiner weiteren Erlauterungen bedarf. Allgemein sollten Erlauterungen/Vermerke der
Antragsteller in Bezug auf die vorgeschlagene Einstufung zur Verfigung gestellt
werden, da dies auch das Akzeptieren des Vorschlags fur das Lol erleichtern wird.
Nichtsdestotrotz kdnnen diese Erlauterungen zur Vermeidung unnétigen Aufwands
weggelassen werden, sofern sie offensichtlich sind.

Zusatzlich wird empfohlen, die Zulassungsausschiisse und Fachrichtungen, die durch
das jeweilige CDI betroffen sind, aufzuzeigen, da dies die Festlegung der Neuartigkeit,
Komplexitat und Kritikalitat und schlie3lich Identifizierung der Leistungsfahigkeit des
Halters der Genehmigung als Entwicklungsbetrieb (design{organisation approval,
DOA) unterstitzen wird.

AMC 21.B.100(a) und 21.A.15(b)6. Umfang der Einbeziehung (Level of
involvement, Lol) in einem Zulassungsprojekt fir eine Musterzulassung
(TC), eine erhebliche Anderung eines<FC, eine erganzende
Musterzulassung, ein erhebliches Reparaturverfahren oder eine
DEMTSO-Autorisierung fur eine;APU

1. Definitionen

Risiko: die Kombination aus’Wahrscheinlichkeit und potentiellen Auswirkungen einer
Nichteinhaltung eines Teils der Zulassungsbasis

Wahrscheinlichkeit: eine Abschatzung dafir, wie wahrscheinlich das Auftreten einer
Nichteinhaltung eines Teils der Zulassungsbasis ist, basierend auf einer Kombination
aus Neuartigkeit und Komplexitat der vorgeschlagenen Konstruktion und der damit
zusammenhéngenden Tatigkeiten fur den Einhaltungsnachweis sowie der
Leistungsfahigkeit des Entwicklungsbetriebs.

Kritikalitat: ein Mal3 fur die potentiellen Auswirkungen einer Nichteinhaltung eines
Teils der Zulassungsbasis auf die Produktsicherheit oder die Umwelt.

Element des Einhaltungsnachweises (Compliance Demonstration Item, CDI):
eine aussagekraftige Gruppe von Tatigkeiten und Daten fur den Einhaltungsnachweis
im Rahmen des Musterprufprogramms, das zum Zweck der Durchfiihrung einer
Risikobewertung isoliert betrachtet werden kann.

Musterpriufausschiusse (Certification Panels): Das Musterprifteam einer Behorde
kann in Untergruppen (analog EASA panels) gegliedert sein, die festgelegte
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Fachgebiete abdecken und diese kbnnen aus einem oder mehreren Expertinnen und
Experten zusammengesetzt sein, die flr einen bestimmtes technisches Gebiet
zustandig sind.

Fachrichtung: eine Fachrichtung ist ein fachlicher Teilbereich eines
Musterprifausschusses

Umfang der Einbeziehung (Level of Involvement, Lol): die Tatigkeiten und Daten
fur den Einhaltungsnachweis, die LufABw sich fir die Verifizierung im
Musterprifprozess vorbehélt, sowie die Tiefe der Verifizierung.

2. Hintergrund

Antragsteller missen ein Musterprufprogramm fir ihre Einhaltungsnachweise in
Ubereinstimmung mit DEMAR 21.A.15(b) vorlegen. Antragsteller miissen das
Musterprifprogramm in aussagekraftige Gruppen von Tatigkeiten und Daten flr den
Einhaltungsnachweis aufschlisseln (hier im Weiteren als.,CDIs“ bezeichnet) und
einen Vorschlag fur das Lol des LufABw vorlegen.

Antragsteller sollten ebenfalls jene Musterprufausschiisse aufzeigen, die durch jedes
CDI betroffen sind.

Dieses AMC erlautert:

a) wie das Lol des LufABw fur jedes CBI'gem. DEMAR 21.A.15(b)6., 21.A.93(b)3.(iii),
21.A.432(b)6. sowie 21.A.113(b)vorgeschlagen werden kann, und

b) wie das LufABw sein Lolcauf der Basis der Kriterien gem. DEMAR 21.B.100
festlegen kann.

LufABw wird den Vorschlag bewerten und sein Lol festlegen. Beide Parteien sollten
im gegenseitigen .Vertrauen sicherstellen, dass das Zulassungsprojekt nicht durch
Vorschlag und Festlegung des Lol verzégert wird.

Zusatzlich haben Antragstellende in Ubereinstimmung mit DEMAR 21.A.20 die
Verpflichtung, das Musterprufprogramm, sofern notwendig, wahrend des
Zulassungsprozesses zu aktualisieren und dem LuUfABw etwaige Schwierigkeiten oder
Ereignisse mitzuteilen, die wahrend des Prozesses des Einhaltungsnachweises
aufgetreten sind und die eine Anderung des kommunizierten Lol erfordern.

In solchen Fallen oder wenn LufABw andere Informationen hat, die die Annahmen, auf
die das Lol aufbaut, beeinflussen, wird LufABw seine Festlegung des Lol tberprufen.

In Ubereinstimmung mit DEMAR 21.A.33, 21.A.447 und 21.A.615 hat LufABw,
unabhangig vom Lol, das Recht, jede Art von Information oder Daten, die mit dem
Einhaltungsnachweis zusammenhéangen, zu tberprifen.
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Hinweis: Dieses AMC sollte nicht als Auslegungshilfsmittel fir die Einstufung von
Anderungen oder Reparaturverfahren herangezogen werden.

3. Prinzipien und generische Kriterien fur die Festlegung des Lol

LufABw legt sein Lol basierend auf dem Vorschlag des Antragstellers unter
Berucksichtigung des Risikos fest (die Kombination aus der Wahrscheinlichkeit und
den potentiellen Auswirkungen einer unerkannten Nichteinhaltung). Dies wird nach
angemessener Einarbeitungszeit in das Zulassungsprojekt in drei Schritten
durchgefuhrt:

— Schritt 1: Identifizierung der Wahrscheinlichkeit einer unerkannten Nichteinhaltung
— Schritt 2: Identifizierung der Risikoklasse, und
— Schritt 3: Festlegung des Lol des LufABw.

Diese AMC enthalt Kriterien, die allen Musterprifausschiissen gemeinsam sind, zur
Festlegung von:

— Jedweden neuartigen oder ungewohnlichen Merkmalen des Zulassungsprojekts,
einschlief3lich betrieblicher und organisatorischer Aspekte sowie Aspekte des
Wissensmanagements;

— Komplexitat der Konstruktion und/odéer des Einhaltungsnachweises;

— Leistungsfahigkeit und Erfahrung’des Entwicklungsbetriebs des Antragstellers im
betroffenen Bereich;

— Kritikalitat  der  Konstruktion oder  Technologie und den  damit
zusammenhéngenden Sicherheits- und Umweltrisiken, einschlie3lich derer, die
bei &hnlichen Konstruktionen identifiziert wurden; und

— den Daten und Tatigkeiten, die sich LufABw vorbehalten wird.

Hinweis: EASA stellt ergdnzende Informationen zu den Kriterien fir die Festlegung des
Lol im Rahmen der Zulassung des Produkts zur Verfiigung, z.B. wie im EASA
Certification Memorandum (CM) 21.A./21.B-100 enthalten, die als Referenz genutzt
werden kdnnen, aber nicht als AMC betrachtet werden sollten.

3.1. Festlegung des Lol auf CDI-Ebene

Die Festlegung des Lol des LufABw erfolgt auf CDI-Ebene (siehe hierzu AMC
21.A.15(b)5.).

Antragsteller sollten nachweisen, dass alle Dbetroffenen Elemente der
Musterzulassungsbasis gem. DEMAR 21.B.80, der OSD-Zulassungsbasis gem.
DEMAR 21.B.82 und der Umweltschutzanforderungen gem. DEMAR 21.B.85, die
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damit zusammenhangenden Nachweisverfahren und Nachweismethoden, genauso
wie die zugehorigen Tatigkeiten und Daten far den Zulassung durch die
vorgeschlagenen CDIs vollumfanglich abgedeckt sind. Falls die vorgelegten Daten
nicht klar zeigen, dass dies der Fall ist, sollten Antragsteller LufABw gegenuber klar
erklaren, dass alle oben angesprochenen Elemente vollumfanglich abgedeckt sind.

Hinweis: Fur das ,klar erklaren®, dass alle Elemente der Zulassungsbasis durch
mindestens ein CDI abgedeckt sind, kdnnen verschiedene Wege existieren.
Beispielsweise konnte dies durch eine ,CDI Referenz®- Spalte in der Tabelle, die alle
Elemente der Zulassungsbasis aufzeigt, erreicht werden.

3.2.Methode zur Feststellung der Wabhrscheinlichkeit einer unerkannten
Nichteinhaltung.

3.2.1. Grundsatz

Die Wabhrscheinlichkeit einer unerkannten Nichteinhaltung wird auf Basis der
folgenden Kriterien bewertet:

— Neuartigkeit,

— Komplexitat, und

— Leistungsfahigkeit des Entwicklungbetriebs.
3.2.2. Neuartigkeit

Zum Zweck der Festlegung einer Risikoklasse wurde die folgende Vereinfachung
vorgenommen: Ein CDI kann-éntweder neuartig oder nicht neuartig sein.

Ob ein CDI neuartig istsoder nicht hangt von dem Ausmal3 ab, in dem die jeweiligen
Elemente des Zulassungsprojekts, genauso wie die damit zusammenhangenden
Anforderungen oder Nachweisverfahren, fir entweder die Industrie insgesamt oder fir
Antragsteller, einschlie3lich deren Unterauftragnehmer, oder auch aus Sicht des
Musterprifausschusses neu/neuartig sind.

Die Feststellung, dass ein CDI neuartig ist, kann auch durch die Nutzung neuer
Technologien, neue Betriebsarten, neuer Arten des Einbaus, die Nutzung neuer
Anforderungen oder die Nutzung neuer Nachweisverfahren ausgelést werden.

Wenn ein Antragsteller eine Art von Technologie zum ersten Mal nutzt oder wenn der
Antragsteller relativ unerfahren mit dieser Technologie ist, wird diese Technologie als
,neuartig® betrachtet, auch wenn andere Antragsteller damit schon vertraut sein
kénnen. Das bedeutet, dass eine Art von Technologie schon fiir einen Antragsteller
nicht mehr neuartig sein kann, wahrend sie fir andere Antragsteller noch neuartig sein
kann.
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Die folgende Liste enthalt einige Beispiele:

— neue Materialien oder Kombinationen von Materialien;

— neues Anbringen von Materialien oder von Kombinationen von Materialien;
— neue Herstellungsverfahren;

— neue oder ungewohnliche Konfiguration des Luftfahrzeugs und/oder
Systemarchitektur;

— eine neue Rekonfiguration von Systemen;
— eine neue Schnittstelle oder Zusammenwirken mit anderen Teilen oder Systemen;

— eine ungewohnliche Platzierung eines Teils oder Systems oder eine
ungewdhnliche Konstruktion;

— eine neue oder ungewohnliche Nutzung;
— neue Funktionen;

— neue Arten des Betriebs;

— das Potential fur neue Ausfallarten;

— die Einfuhrung einer neuen Bedrohung (z.B. neue Bedrohungen in Bezug auf
Feuer, Kraftstoff, Wasserstoff, Energiespeichervorrichtungen, usw.) oder einer
neuen Vorbeugungs-/Entdeckungs-/Abschwachungsmethode;

— neue Instandhaltungstechniken;

— neue Bedingungen oder Beschrankungen fir den Betrieb;

— eine neue Mensch:Maschine-Schnittstelle (human-machine interface, HMI); oder
— neue Aufgaben fir Flugbesatzung® oder Kabinenbesatzung.

Eine andere Uberlegung ist das AusmaR, in dem sich die Anforderungen,
Nachweisverfahren oder Anleitungen geéandert haben oder aufgrund besonderer
neuartiger Merkmale der Konstruktion gedndert werden mussen. Die folgende Liste
enthalt einige Beispiele:

— kurzlich herausgegebene oder geéanderte Bau- und Prufvorschriften, mit denen der
Antragsteller keine oder nur geringe Erfahrung hat;

— neue oder angepasste Sonderbedingungen;

— neue oder angepasste Feststellungen gleichwertiger Sicherheit;

3 Flugbesatzung kann auch zusatzliche Besatzungsmitglieder wie beispielsweise Ladungsmeister,
Absetzer (jump master), Windenbediener usw. umfassen, wie jeweils zutreffend
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neue oder angepasste Abweichungen,;
— neues oder angepasste Anleitungen oder Auslegungsmaterial;

— neue oder angepasste Nachweisverfahren (d.h. andere als die, die der
Antragsteller vorher genutzt hat) oder ungewohnliche Nachweisverfahren
(abweichend von existierenden Leitlinien und/oder Ublichen Industriestandards),
z.B. das Ersetzen von Tests durch Simulationen, numerische Modelle oder
analytische Methoden;

— die Nutzung neuer oder angepasster Industriestandards oder hauseigener
Methoden, sowie die Vertrautheit des LufABw mit diesen Standards und
Methoden;

— eine Anderung in den Methodologien, Hilfsmitteln oder Annahmen (im Vergleich
mit den zuvor durch den Antragsteller angewandten), einschlieRlich Anderungen
in Softwarewerkzeugen und Softwareprogrammen; oder

— Neuartigkeit bei der Interpretation der Ergebnisse des Einhaltungsnachweises,
z.B. durch Ereignisse im Rahmen der Nutzung (Ergebnisse der
Einhaltungsnachweise werden anders als frither interpretiert).

Neue erganzende Anleitungen/Auslegungsmaterial, z.B. in Form neuer EASA
certification memoranda (EASA CM)gZkann fur die Festlegung der Neuartigkeit
herangezogen werden, sofern unkorrekte Anwendung/Nutzung zu einer unerkannten
Nichteinhaltung fihren kénnte. m Zusammenhang mit Neuartigkeit sollte auch die
Zeitspanne zwischen dem letzten ahnlichen Projekt und dem aktuellen Projekt des
Antragstellers bertcksichtigt werden.

Unabhangig vom Ausmald der friheren Erfahrung einer Organisation mit &hnlichen
Projekten kann<ein CDI als neuartig eingestuft werden, sofern spezifische
Diskontinuitdten im Verfahren fur die Weitergabe von Informationen und Knowhow
innerhalb der Organisation vorliegen.

3.2.3. Komplexitat

Zum Zweck der Festlegung einer Risikoklasse wurde die folgende Vereinfachung
vorgenommen: Ein CDI kann entweder komplex oder nicht komplex sein. Fir jedes
CDI kann sich die Festlegung, ob es komplex ist oder nicht basierend auf Faktoren wie
Konstruktion, Technologie, zugehorige Herstellungsprozesse, Einhaltungsnachweis
(einschliellich Testanordnungen oder Analyse), Interpretation der Ergebnisse der
Einhaltungsnachweises, Schnittstellen mit anderen technischen Disziplinen/CDIs und
den Anforderungen unterscheiden. Der Einhaltungsnachweis kann als ,komplex*
angenommen werden fir ein komplexes (oder hochgradig integriertes) System,
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welches ublicherweise einen hoheren Aufwand seitens der Antragsteller erfordert. Die
folgende Liste enthélt einige Beispiele:

— Einhaltungsnachweis, bei dem anspruchsvolle Bewertungen erforderlich sind,
z.B.:

e fur subjektive Anforderungen, d.h. sie erfordern eine qualitative Bewertung,
haben aber keine explizite Beschreibung der Nachweisverfahren fur diese
Anforderung, oder die Nachweisverfahren sind keine gangige und akzeptierte
Praxis; dies ist typischerweise der Fall, wenn die Anforderungen Begriffe
enthalten wie ,subjektiv (subjective)”, ,qualitativ (qualitative)‘, ,Bewertung
(assessment)” oder ,passend/nicht passend (suitable/unsuitable)”.

e im Gegensatz dazu sollte technisches Ermessen fir einen sehr einfachen
Einhaltungsnachweis nicht als ,komplex” eingestuft werden;

e ein Test, fur den eine umfassende Auslegung der-Ergebnisse vorhergesehen
werden kann;

e eine Analyse, die sensitiv gegentiber Annahmen ist und die potentiell zu einer
kleinen Sicherheitsmarge fuhren kdnnte;

e die Einstufung von Strukturen, abh&éngig von der Konservativitat der Methode;
e eine fortschrittliche Analyse dynamischen Verhaltens;

e ein multidisziplinarer Einhaltungsnachweis, in den mehrere Gremien involviert
sind und Schnittstellenbereiche gemanagt werden mussen (z.B. simulierter
Ausfall eines Triebwerks (sustained engine imbalance), extended-range twin-
engine operation performance standards (ETOPS), EASA CS 2X.1309
Bewertung,-Flug in bekannten Vereisungsbedingungen, full authority digital
engine control (FADEC) gesteuerte Triebwerke, usw.);

e wenn die Représentativitdt eines Prufsticks fragwirdig ist, z.B. aufgrund
seiner Komplexitat;

— Die Einfihrung eines komplexen Systems zur Arbeitsaufteilung mit Zulieferern fur
Systeme oder Ausristungen.

Fur erhebliche Anderungen sollte die Komplexitat der Anderung eher beriicksichtig
werden als die Komplexitat des Originalsystems.

Ob ein CDI komplex ist oder nicht sollte konservativ festgelegt werden, sofern dies
noch nicht in einer anfanglichen Phase des Zulassungsprojekts festgelegt werden
kann. Wenn gro3ere Klarheit erreicht wurde, kann die Komplexitat reevaluiert und das
Lol entsprechend angepasst werden.
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3.2.4. Leistungsfahigkeit des Entwicklungsbetriebs

Die Bewertung des Niveaus der Leistungsfahigkeit des Entwicklungsbetriebs
bericksichtigt die Erfahrung des Antragstellers mit den anwendbaren
Zulassungsprozessen, einschlief3lich seiner Leistungsfahigkeit bei friheren Projekten
und den Grad seiner Vertrautheit mit den geltenden Zulassungsanforderungen.

Fur genehmigte Entwicklungsbetriebe nutzt LufABw relevante Daten auf
Organisations-, Gremiums- oder Fachrichtungsebene zur Berucksichtigung der
voraussichtlichen Leistungsfahigkeit des Entwicklungsbetriebs abhéngig von der
Verfligbarkeit dieser Daten.

Diese Daten stammen aus Audits bei Entwicklungsbetrieben, dem gemessenen
Niveau der Leistungsfahigkeit bei friiheren Projekten und der ckeistungsfahigkeit
wahrend der Einarbeitungsphase (familiarization phase). LufABw teilt die Daten in
einer angemessenen Art und Weise mit dem jeweiligen Entwicklungsbetrieb, z.B. in
Form eines ,Dashboards® (noch zu definieren).

Fur jedes durch den Antragsteller vorgeschlagene €DI sollte die Leistungsfahigkeit
des Halters der DOA im Zusammenhang mit den betroffenen Fachrichtungen oder
Ausschissen betrachtet werden.

Sofern ein CDI mehr Ausschiisse oder Fachrichtungen betrifft als andere, sollte ein
konservativer Ansatz gewahlt werden, indem das niedrigere Niveau der
Leistungsfahigkeit ausgewahlt wird: Alternativ kann dieses CDI fur jedes betroffene
Zulassungsgremium oder jede detroffene Fachrichtung einzeln bewertet werden.

Sofern fur einen gut etablierten Entwicklungsbetrieb keine gemeinsamen Daten zur
Leistungsfahigkeit auf Gremiumsebene vorhanden sind, kann es akzeptabel sein, die
Ubergreifende Leisttingsfahigkeit des Halters der DOA vorzuschlagen. Wenn die
Organisation oder ihr Arbeitsumfang grundlegend neu sind, sollte konservativ das
Lunbekannt® Niveau der Leistungsfahigkeit durch den Antragsteller vorgeschlagen
werden.

Die Festlegung der Leistungsfahigkeit des Entwicklungsbetriebs kann auch
Informationen beriicksichtigen, die spezifischer oder neuer sind als die Informationen
auf dem Dashboard des Halters der DOA, z.B. hinzugewonnene Erfahrung wéahrend
der technischen Vertrautmachung mit dem aktuellen Zulassungsprojekt, die
Leistungsfahigkeit der Einhaltungs-verifikationsingenieure (compliance verification
engineers) und der betroffenen technischen Bereiche, sowie die Leistungsfahigkeit

4 Ultimatives Ziel ist, die Leistungsfahigkeit der Organisation auf Fachrichtungsebene zu bewerten.
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des Entwicklungsbetriebs in der Uberwachung von Unterauftragnehmern und
Zulieferern.

Die Leistungsfahigkeit der Organisation eines Antragstellers ist nicht bekannt, wenn:

—  LufABw in Ubereinstimmung mit DEMAR 21.A.14(b) akzeptiert hat, dass
Antragsteller Verfahren, die spezifische Konstruktionspraktiken beschreiben, als
alternative Verfahren zum Nachweis ihrer Befahigung nutzen durfen
(ausgenommen Antragsteller auf Deutsche Militarische Standardzulassung
(DEMTSO) fur Artikel ausgenommen APU, abgedeckt durch DEMAR
21.B.100(b)).

In diesen Féllen ist das angenommene Niveau der Leistungsfahigkeit ,unbekannt®.

In Ausnahmefallen kann LufABw fir ein spezifisches CDI ein htheres Niveau der
Leistungsfahigkeit in Betracht ziehen, sofern es durch den Antragsteller vorgeschlagen
und angemessen begrundet ist.

Die folgende Auflistung enthélt einige Beispiele:

— ein CDI mit dem LufABw vollumfanglich vertraut ist und in Bezug auf den durch
den Antragsteller vorgeschlagenen Nachweis der Einhaltung zufriedengestellt ist
(aus friheren ahnlichen Projekten);

— wenn der Antragsstellende den Nachweis der Einhaltung vollumfanglich an einen
Zulieferer delegiert, der eine DOA halt, kann das Niveau der Leistungsfahigkeit
des Zulieferers vorgeschlagen werden.

3.2.5. Wabhrscheinlichkeit einer unerkannten Nichteinhaltung

Bewertung der Wahrscheinlichkeit einer unerkannten Nichteinhaltung ist der erste
Schritt, der fur die-Bestimmung der Risikoklasse erforderlich ist.

Die Wabhrscheinlichkeit einer unerkannten Nichteinhaltung sollte nicht mit der
Wahrscheinlichkeit des Auftretens eines unsicheren Zustands gem. AMC 21.A.3B(b)
verwechselt werden. Tatséchlich liefert dieses AMC dem LufABw das
Vertrauensniveau, dass der Entwicklungsbetrieb alle Details der Zulassungsbasis fur
das jeweilige CDI angibt und dass eine Nichteinhaltung nicht auftreten wird

Die Wabhrscheinlichkeit einer unerkannten Nichteinhaltung wird in einer von vier
Kategorien festgelegt (sehr niedrig, niedrig, mittel, hoch), abhangig vom durch LufABw
bewerteten Niveau der Leistungsfahigkeit des Entwicklungsbetriebs sowie abhangig
davon, ob das CDI neuartig ist oder komplex, und zwar wie folgt:
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Schritt 1 — Wahrscheinlichkeit einer unerkannten Nichteinhaltung

CDlI keine neuartigen keine neuartigen Neuartige und
Aspekte, Aspekte, aber komplexe Aspekte
keine komplexen komplexe;
Niveau der Aspekte neuartige Aspekte,
Leistungsfahigkeit des aber keine
Halters der DOA komplexen
hoch sehr niedrig niedrig mittel
mittel niedrig mittel hoch
niedrig oder unbekannt mittel hoch hoch

3.3. Kritikalitat

Der zweite Schritt, der erforderlich ist, um die Risikoklasse festzulegen, ist die
Bewertung der potentiellen Auswirkungen einer.*Nichteinhaltung eines Teils der
Zulassungsbasis auf die Lufttiichtigkeit oder. den Umweltschutz des Produkts. Zum
Zweck der Festlegung einer Risikoklasse wurde die folgende Vereinfachung
vorgenommen: Die Auswirkung einer Nichteinhaltung kann entweder kritisch sein oder
unkritisch.

Einige der folgenden Erlauterungen wurden aus GM 21.A.91 abgeleitet, nicht aufgrund
einer Einstufung als erhebliche/geringfiigige Anderung, sondern da die gleichen
Uberlegungen herangezogen werden konnen, um die Auswirkungen einer
Nichteinhaltung auf lafttiichtigkeit und Umweltschutz auf CDI-Ebene feststellen zu
kénnen. Es ist dahér normal, dass einige CDIs einer erheblichen Anderung, die aus
mehreren CDIs besteht, kritisch sein kdnnen und andere unkritisch.

Die potentielle Auswirkung einer Nichteinhaltung innerhalb eines CDIs sollte als
kritisch eingestuft werden, wenn beispielsweise:

— eine Funktion, Komponente oder ein System eingefuhrt wird oder betroffen ist,
bei dem der Ausfall dieser Funktion, Komponente oder dieses Systems zu
einem Ausfallzustand beitragen konnte, der auf Luftfahrzeugebene als kritisch
oder katastrophal definiert ist, beispielsweise fir ,equiment, systems and
installations® wo zutreffend wie definiert in EASA CS 2X.1309;

— eine CDI einen merklichen Effekt auf die Mensch-Maschine-Schnittstelle
(human-machine interface, HMI) hat (Anzeigen, genehmigte Verfahren,
Kontrollen oder Warnungen);
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— Beschrankungen fiur die Lufttiichtigkeit oder Beschrankungen fur den Betrieb
eingerichtet werden oder potentiell betroffen sein kénnen;

— ein CDI durch eine existierende Lufttiichtigkeitsanweisung (LTA) betroffen ist
oder von einem Ereignis (oder Ereignissen), das potentiell zu einer LTA fuhren
kénnte, einem bekannten Aspekt im Rahmen der Nutzung (in-service issue)
oder durch ein Safety Information Bulletin (SIB) betroffen ist; oder

— ein CDI Teile betrifft, die als kritisch eingestuft sind, z.B. gem. EASA CS
27.602/29.602, CS-E 15 oder die kritische oder katastrophale Ausfallfolgen
haben kdnnten (z.B. ein Hauptstrukturelement gem. EASA CS 25.571).

Wenn die Einstufung der potentiellen Auswirkung einer Nichteinhaltung innerhalb
eines CDIs als kritisch auf dem Kriterium basiert, dass das CDb durch eine LTA
betroffen ist, dann kann die Auswirkung der Nichteinhaltungcinnerhalb dieses CDI
durch LuUfABw neu als unkritisch eingestuft werden aufgrund der Involvierung des
LufABw in den Prozess der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Musters.

In den frihen Phasen eines Projekts mag die Kritikalitat in Bezug auf die potentiellen
Auswirkungen eines Ausfalls nicht immer bekannt sein, aber sie sollte konservativ
eingeschatzt und das Lol anschlie3end reevaluiert werden, falls angemessen.

3.4.Methode fir die Festlegung der Risikeklassen

Das Risiko wird festgelegt als eine<Kombination aus den potentiellen Auswirkungen
einer unerkannten Nichteinhaltung eines Teils der Zulassungsbasis (vertikale Achse)
und der Wahrscheinlichkeit derunerkannten Nichteinhaltung (horizontale Achse) unter
Nutzung der folgenden Matrix. Als Konsequenz ergeben sich vier qualitative
Risikoklassen auf CDI<Ebene.

Schritt 2 — Risikoklassen

Wahrscheinlichkeit (siehe
Abschnitt 3.2.5)

sehr niedrig niedrig mittel hoch
Kritikalitat
(siehe Abschnitt 3.3)
unkritisch Klasse 1 Klasse 1 Klasse 2 Klasse 3
kritisch Klasse 1 Klasse 2 Klasse 3 Klasse 4

Die verschiedenen Eingangsgrof3en und die resultierende Risikoklasse sind eher
ineinander Ubergehend als aus abgegrenzten Stufen bestehend. Die ausgewahlte
Risikoklasse stellt die GréRenordnung der Einbeziehung des LufABw zur Verfligung
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und wird als ein qualitativer Indikator fir die Festlegung der Einbeziehung des LufABw,
wie im folgenden Abschnitt 3.5 beschrieben, genutzt.

Unter bestimmten Voraussetzungen kann die Risikoklasse, die auf Basis der obigen
Kriterien bestimmt wurde, auf Basis begriindeter und aufgezeichneter Argumente
reduziert oder angehoben werden. Fir ein wiedergenutztes und bewahrtes CDI bei
dem:

— das CDI unabhéngig vom betroffenen Typ oder Modelle des Produkts ist, und

— die Konstruktion, Betrieb, Qualifizierung und Installation des Produkts quasi die
Gleichen sind, und

— der Zulassungsprozess identisch zu dem ist, der in einer bereits durch LufABw
genehmigten Modifikation genutzt wurde,

kann dieses CDI als ahnlich angesehen werden, was in einem reduzierten Lol
resultiert, da die Wahrscheinlichkeit einer unerkannten_Nichteinhaltung niedrig ist.
AuBerdem gibt es normalerweise keine Einbeziehung in die Verifikation des
Einhaltungsnachweises, wenn ein identisches CDI fur den Einhaltungsnachweis in
einem neuen Projekt genutzt wird, da die Wahrscheinlichkeit einer unerkannten
Nichteinhaltung sehr gering ist.

3.5.Festlegung des Lol des LufABw

Das Lol des LufABw in der Verifizierung des Einhaltungsnachweises wird durch den
Antragsteller vorgeschlagen und-durch LufABw in Schritt drei auf Basis der in Schritt
zwei identifizierten qualitativen Risikoklasse pro CDI sowie durch Anwendung soliden
technischen Urteilsverm@gens festgelegt.

Das Lol des LufABw-spiegelt sich in einer Liste von Aktivitadten und Daten wieder, bei
denen LufABw Ssich die Verifizierung des Einhaltungsnachweises vorbehéalt (z.B.
Uberprifen und Akzeptieren der Einhaltungsdaten, Teilnehmen an Tests, usw.) sowie
in der Tiefe der Verifizierung. Die Tiefe der Verifizierung fir einzelne Berichte, Daten,
Teilnahme an Tests usw. zur Einhaltung kann von Stichproben (Spot Checks) bis zu
umfassender Uberpriifung reichen. Auf diese zuriickbehaltenden Tatigkeiten und
Daten fur den Einhaltungsnachweis antwortet LufABw immer mit dazugehorigen
Kommentaren oder einer ,Feststellung keiner Einwande (statement of no objection)*.

Zusatzlich kbnnen manche Daten, die nicht zur Verifizierung zuriickbehalten werden,
zu Informationszwecken erbeten werden. In diesen Fallen wird keine ,Feststellung
keiner Einwande*“ geliefert.

Es wird empfohlen, dass ein Lol fur jeden der involvierten technischen Bereiche
vorgeschlagen wird (siehe Musterprifgremien und Fachrichtungen). Abhangig von der
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gemal des obigen Abschnitts 3.4 festgelegten Risikoklasse kann das Lol des LufABw
in:

a) Verifikationsdaten des Einhaltungsnachweises, und
b) Tatigkeiten fur den Einhaltungsnachweis (Teilnahme an Tests, Audits, usw.),
wie folgt sein:

- Risikoklasse 1: Es findet keine Einbeziehung des LUfABw in die Verifizierung der
Einhaltungsdaten/-tatigkeiten, der durch den Antragsteller zum Zweck des
Nachweises der Einhaltung auf Ebene eines CDI durchgefihrt wird, statt;

- Risikoklasse 2: Das Lol des LufABw ist typischerweise darauf beschrankt, einen
kleinen Anteil der Einhaltungsdaten zu Uberprifen; es findet_entweder keine
Teilnahmen an den Einhaltungstatigkeiten statt oder LufABw nimmt nur an einer
kleinen Anzahl von Einhaltungstatigkeiten teil (Teilnahme an Tests, Audits usw.);

- Risikoklasse 3: zusatzlich zum fur Klasse 2 definierten Lol umfasst das Lol des
LufABw typischerweise sowohl die Prufung. einer groBen Anzahl von
Einhaltungsdaten als auch die Teilnahme afn manchen Einhaltungstatigkeiten
(Teilnahme an Tests, Audits usw.);

- Risikoklasse 4: zusatzlich zum fur Klasse 3 definierten Lol umfasst das Lol des
LufABw typischerweise die Prifung-giner grol3en Anzahl von Einhaltungsdaten, die
detaillierte Interpretation von Testergebnissen und die Teilnahme an einer grof3en
Anzahl von Einhaltungstatigkeiten (Teilnahme an Tests, Audits, usw.).

Standardmalfig erfordern die folgenden Aktivitaten in allen Fallen die Einbeziehung
des LufABw:

- erstmalige Heragsgabe von und Anderungen an einem Flughandbuch (fiir die
Teile, die eine’ Genehmigung durch LufABw bendtigen und die nicht unter die
Vorrechte des Halters einer DOA fallen);

- Einstufung von Fehlerfallen, die die Steuerungseigenschaften und die Leistung
beeinflussen, sofern:

o durch Test durchgefihrt (im Flug oder im Simulator); und

o erstmalige Herausgabe von und nicht-redaktionelle Anderungen an
Beschrankungen fur die Lufttlichtigkeit

Wenn die Risikobewertung (obige Schritte 1 und 2) auf Ebene einer Tatigkeit fir den
Einhaltungsnachweis oder auf der Ebene eines Dokuments vorgenommen wird, bietet
die Risikoklasse einen Anhalt fur die Tiefe der Einbeziehung, d.h. ob die Verifizierung
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nur an bestimmten Einhaltungsdaten innerhalb eines Nachweisdokuments
durchgefuhrt wird.

4. Dokumentation des Lol

Der Vorschlag zum Lol im Musterprifprogramm sollte den Vorschlag des
Antragstellers in Bezug auf die Tatigkeiten und Daten zur Verifizierung des
Einhaltungsnachweises, die durch LufABw zurtickbehalten wiirden, sowie die Daten,
auf denen der Vorschlag fur das Lol basiert, enthalten. Zu diesem Zweck sollte der
Antragsteller die Analyse fir jedes CDI unter Anwendung der obigen Kriterien
angemessen dokumentieren. In Féllen, in denen das Rational fir die Bewertung
offensichtlich ist, wird es als ausreichend angesehen, wenn der Antragsteller aufzeigt,
ob ein CDI neuartig oder komplex ist und ob die Auswirkung kritisch-ist oder nicht.

LufABw dokumentiert die Festlegung des Lol dureh’ Akzeptanz des
Musterprifprogramms  oder, bei Abweichungen von .dem Vorschlag, durch
Aufzeichnung der Analyse in Bezug auf die Abweichungen von dem Vorschlag, und
benachrichtigt den Antragsteller entsprechend.

5. Stichproben wahrend der Uberwachung des Halters der DOA

Es sollte beachtet werden, dass alle vorher definierten Risikoklassen unabh&éngig vom
laufenden Zulassungsprojekt durch eing:Stichprobenprifung der Projektdateien im
Rahmen der Uberwachung des Halters der DOA erganzt werden kénnen. Dies ist
erforderlich, um das Vertrauen inCdas System des DOA aufrecht zu erhalten und
kontinuierlich seine Leistungsfahigkeit zu tberwachen.

GM 21.A.15(c) Aktualisierungen am Musterprifprogramm

DEMAR 21.A.15(b) erkennt an, dass die erstmalige Einreichung des
Musterprifprogramms noch unvollstandig sein konnte, z.B. aufgrund Terminvorgaben
fur Konstruktions-, Analyse und Testaktivitaten.

Dartiber hinaus konnte es, selbst wenn die erstmalige Einreichung des
Musterprufprogrammes vollstandig ist, notwendig werden, es im Laufe der Dauer des
Projekts anzupassen.

Das Musterprufprogramm sollte aktualisiert und bei LufABw erneut eingereicht
werden. Im Besonderen sollten Aktualisierungen an den folgenden Elementen zur
Verfiigung gestellt werden:

- jedwede zusatzliche/erganzende Information, die in der erstmaligen Einreichung
des Musterprifprogramms nicht enthalten war;
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jedwede Anderung in der vorgesehenen Nutzung oder der Arten des Betriebs des
Produkts selber, oder des Luftfahrzeugs, in das das Produkt eingebaut wird;

eine Anderung in den Haupteigenschaften des Produkts wie beispielsweise, aber
nicht beschrankt auf, jedwede angegebenen Beschréankungen, die daflir vorsehen
sind, in das Kennblatt der Musterzulassung (type certificate data sheet, TCDS),
aufgenommen zu werden;

jedwede Anderung in der Konstruktion des Produkts oder seiner Eigenschaften, die
die Kriterien, die dafur genutzt werden, die Wahrscheinlichkeit einer unerkannten
Nichteinhaltung der Musterzulassungsbasis, Zulassungsbasis fur betriebliche
Eignungsdaten (OSD) oder der Umweltschutzanforderungen, einschliel3lich der
potentiellen Auswirkungen dieser Nichteinhaltung auf die Produktsicherheit oder
den Umweltschutz, wie in DEMAR 21.A.15(b)6. und 21.B.100(a)1. bis 4. definiert,
zu bewerten;

Hinweis: Eine Aktualisierung des ,DOA Dashboards®’; die nach der erstmaligen
Einreichung des Musterprufprogramms erfolgt, muss nur berlcksichtigt werden,
wenn eine signifikante Anderung der Leistungsféahigkeit vorliegt.

jedwede  Anderung der erstmaligen  Musterzulassungsbasis,  OSD-
Zulassungsbasis oder Umweltschutzanforderungen, wie fur das jeweilige Produkt
zutreffend, unabhangig davon, ob “die Anderung durch LufABw oder den
Antragsteller initilert wurde;

jedwede Anderung in der Aufschliisselung des Musterpriifprogramms in Elemente
des Einhaltungsnachweises (CDIs) oder im Inhalt dieser CDIs;

jedwede Anderung in den vorgeschlagenen Nachweisverfahren, einschlieRlich
ihrer Methodologre;

jedwede Anderung in der Struktur der Nachweisdokumente, die die Festlegung des
Umfangs der Einbeziehung (Lol) beeinflussen kénnte, wie in DEMAR 21.B.100
definiert;

jedwede relevante Anderung beim Personal des Halters der DOA (und der
Zulieferer des Entwicklungsbetriebs), das in das Projekt involviert ist;

jedwede Anderung im Zeitplan, die Einfluss auf des Lol des LufABw hat.

Im Anschluss an jede Aktualisierung des Musterprifprogramms wie durch den
Antragsteller eingereicht, kann LufABw sein Lol in Ubereinstimmung mit DEMAR
21.B.100(c) aktualisieren.
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GM 21.A.15(d) Betriebliche Eignungsdaten (Operational Suitability Data,
OSD)

Basierend auf den OSD-Elementen wie in DEMAR 21 Allgemeines, Absatz (e)
definiert, sollte jede Erweiterung eines Antrags fir ein TC oder RTC die folgenden
Bereiche abdecken, die auch als OSD-Bestandteile (OSD-constituents) bezeichnet
werden, wie zutreffen:

1. Mindestlehrplan flr die Pilotenausbildung fiir eine Musterberechtigung,
einschlief3lich der Festlegung der Musterberechtigung,

2. Festlegung des Umfangs der technischen und flugmechanischen
musterspezifischen Parameter zum objektiven Nachweis der Eignung des
Simulators/der Simulatoren in Verbindung mit dem Lehrplan fur-Pilotenausbildung
fur eine Musterberechtigung bzw. vorlaufiger Daten zum Nachweis ihrer vorlaufigen
Eignung,

3. Mindestlehrplan far die Ausbildung des freigabeberechtigten
Instandhaltungspersonals fur den Erwerb der Musterberechtigung einschlief3lich
der Festlegung der Musterberechtigung,

4. Festlegung des Musters oder der Baureihe fur die Flugbegleiter und die
Missionsbesatzung sowie musterbezogene Daten fir die Flugbegleiter und die
Missionsbesatzung,

5. Master-Mindestausristungsliste (Master Minimum Equipment List, MMEL),
6. andere musterbezogene Elemente der betrieblichen Eignungsdaten.
Allgemein:

In der Antragserweiterung auf Genehmigung der betrieblichen Eignungsdaten kann
der Antragsteller auf TC die Genehmigung verschiedener Arten des Betriebs
beantragen. Wenn das Luftfahrzeug fur verschiedene Arten des Betriebs vorgesehen
ist (z.B. ETOPS, RNP, LVO, LLF, AAR) sollte der Einfluss auf die OSD-Elemente
adressiert werden.

Die funf definierten OSD-Elemente sind oben unter 1. bis 5. aufgelistet. Sie sind ggf.
nicht alle fir alle Arten von Luftfahrzeugen anwendbar. Der Inhalt jedes dieser OSD-
Elemente ist in den geltenden Bau- und Prifvorschriften oder Standards, wie EASA
Certification Specifications definiert und wird mit einer Musterzulassung (TC),
erganzenden Musterzulassung (STC) oder einer Anderung dieser Zulassungen
genehmigt.

Bezuglich der Festlegung des Musters oder der Baureihe (gem. 4.)
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Die Kriterien fur die Festlegung, ob ein Luftfahrzeug mit einer neuen Musterzulassung
(TC) in Bezug auf ein anderes Luftfahrzeugmuster des gleichen Halters des TC fiir das
spezifische OSD-Element als ein neues Muster oder eine neue Baureihe betrachtet
wird, werden in den geltenden Bau- und Prufvorschriften oder Standards fur OSD, wie
EASA Certification Specifications fur Daten bezlglich des freigabeberechtigten
Instandhaltungspersonals, der Daten fir die Flugbesatzung (flight crew data) sowie
der Daten fir die Kabinenbesatzung (cabin crew data) zur Verfiigung gestellit.

Bezlglich anderer musterbezogener Elemente der betrieblichen Eignungsdaten (gem.
6.)

Erganzend zu den funf definierten OSD-Elementen kann es andere Daten geben, die,
sofern fur die betriebliche Eignung des Luftfahrzeugmusters relevant, nicht im
Musterbauzustand enthalten und fur dieses Luftfahrzeugmustercspezifisch, als OSD
bezeichnet werden kdnnen.

Der Begriff ,Element” wie in dieser GM verwendet tragt seine normale Bedeutung wie
im Warterbuch, d.h. Teil, Anteil, Komponente usw.

Damit dieses ,Element” als ,anderes musterbezogenes Element der betrieblichen
Eignungsdaten® angesehen werden kann;csollten dies folgenden Bedingungen
zutreffen:

- es betrifft Daten (nicht die Genehmigung von Ausristung);
- die Daten sind musterspezifiseh;

- die Daten sind nicht bereits Teil des ,klassischen® Teils der Musterzulassung (TC)
(wie Abschnitt zu Besehrankungen fir die Lufttiichtigkeit (Airworthiness Limitations
Section, ALS), Flughandbuch fir das Luftfahrzeug (Aircraft Flight Manual, AFM)
usw.);

- die Daten sind relevant fir den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugmusters; und

- es konnen Bedingungen/Kriterien fir die Genehmigung der Daten festgelegt
werden.

Wenn Daten in eines der flinf definierten OSD-Elemente eingeschlossen werden
kénnen, dann kénnen sie nicht als ergdnzendes Element der betrieblichen Eignung
angesehen werden. Zum Beispiel kann die Pilotenausbildung, die zur Einflihrung eines
electronic flight bag (EFB) notwendig ist, in den OSD-Bestandteil Daten fur die
Flugbesatzung (FCD) aufgenommen werden und wird nicht als erganzendes Element
der betrieblichen Eignungsdaten angesehen.
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GM 21.A.15(e) und (f) Gultigkeitszeitraum des Antrags auf
Musterzulassung (TC) oder eingeschrankte Musterzulassung (RTC)

DEMAR 21.A.15(e) legt einen maximalen Giltigkeitszeitraum fur einen Antrag auf TC
oder RTC fest. Wahrend dieses Zeitraums bleiben die Musterzulassungsbasis,
Zulassungsbasis far betriebliche Eignungsdaten (OSD) und die
Umweltschutzanforderungen (hier als ,Zulassungsbasis“ bezeichnet), die durch
LufABw in Ubereinstimmung mit DEMAR 21.B.80, 21.B.82 und 21.B.85 festgelegt und
mitgeteilt wurden, gultig. Trotzdem ist die Gultigkeitsdauer der Zulassungsbasis
begrenzt, damit die Standards, die als Teil der Zulassungsbasis zum Zeitpunkt der
Antragstellung mitgeteilt wurden, nicht veralten.

Aus verschiedenen Griinden (z.B. Entwicklung, geschéftlich, wirtschaftlich, usw.) kann
es dem Antragsteller nicht moglich sein, die Zulassung innerhalb:der festgelegten Frist
abzuschlie3en. In diesem Fall kdénnen Antragsteller .eime Verldngerung des
urspringlichen Antrags beantragen (siehe DEMAR 21.AA5(f)).

Dabei schlagen sie dem LuUfABw ein ,neues Zieldatum® fir die Erteilung der Zulassung
vor. Unter Beachtung der gemalf? 21.A.15(e) festgelegten Fristen kann LufABw dieses
Datum nutzen, um Bau- und Prifvorschriften.und Standards mitzuteilen, die dann zur
Referenz flr eine Uberarbeitete Zulassungsbasis werden.

GM 21.A.20 Prozess des Einhaltungsnachweises (der Nachweisfihrung)

DEMAR 21.A.20 gilt fur.iden Prozess des Einhaltungsnachweises fir eine
Musterzulassung (TC) (oder eine eingeschrénkte Musterzulassung, RTC) und, durch
Querverweise aus REMAR 21 Unterabschnitt D und E, fir den Prozess des
Einhaltungsnachweises fiir eine erhebliche Anderung an einem TC (sieche DEMAR
21.A.97(b)3.) sowie ein STC (siehe DEMAR 21.A.115(b)4.).

Antragsteller fir ein TC (oder ein RTC) soliten DEMAR 21.A.20 vollumfénglich
anwenden. Antragsteller fiir eine erhebliche Anderung an einem TC (oder einem STC)
sind aufgefordert (siehe DEMAR 21.A.97(b)3. und 21.A.115(b)4.), DEMAR 21.A.20 in
dem auf die Anderung anwendbaren Umfang anzuwenden.

,In dem auf die Anderung anwendbaren Umfang“ heif3t, dass:

- das Musterprufprogramm, dem gefolgt werden muss, ist das fur die erhebliche
Anderung oder das STC in Ubereinstimmung mit DEMAR 21.A.93 vorbereitete, wie
durch LufABw genehmigt, und

- die Zulassungsbasis (bestehend aus der Musterzulassungsbasis, der
Zulassungsbasis fur betriebliche Eignungsdaten (OSD) und den geltenden
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Umweltschutzanforderungen) ist die durch LufABw in Ubereinstimmung mit
DEMAR 21.A.101 festgelegte und dem Antragsteller in Ubereinstimmung mit
DEMAR 21.B.105 (fur eine erhebliche Anderung an einem TC) oder DEMAR
21.B.109 (fur ein STC) mitgeteilte.

DEMAR 21.A.20 gilt auch fur erhebliche Anderungen an einem TC oder ein STC, die
durch Halter einer Genehmigung als Entwicklungsbetrieb (DOA) unter ihrem Vorrecht
nach DEMAR 21.A.263(c)8. oder 9. genehmigt werden (siehe auch DEMAR
21.A.97(b)3. und 21.A.115(b)4.). Da es in diesen Fallen keinen Antrag und keine
Einbeziehung des LufABw gibt, sollte DEMAR 21.A.20 mit den folgenden
Anpassungen angewandt werden:

- das Musterprufprogramm, dem gefolgt werden muss, einschlieBlich der
Zulassungsbasis und der detaillierten Nachweisverfahren. sollte weitestgehend
identisch zu dem sein, welches LUufABw im Rahmen des WUmfangs des Vorrechtes
gemalR DEMAR 21.A.263(c)8. oder 9. fir eine erhebliche Anderung oder STC
akzeptiert hat. Es darf in manchen Aspekten abweichen (z.B. der detaillierten
Beschreibung der Anderungen), es sollte aber gezeigt werden, dass es im Rahmen
der zugehorigen begriindenden Dokumente bleibt; und

- die Verfahren/Mittel, mit denen diese~Einhaltung nachgewiesen wurde (siehe
DEMAR 21.A.20(a) und die abschlieRenden Einhaltungserklarung (siehe DEMAR
21.A.20(e)) sollten schriftlich .nachgehalten werden und dem LufABw nur
Ubermittelt werden, wenn es sie im Rahmen des Verfahrens der kontinuierlichen
Uberwachung der DOA anfordert.

GM 21.A.20(b) Mittedungen zum Prozess des Einhaltungsnachweises

Antragsteller sollten dem LufABw samtliche unvorhergesehenen Schwierigkeiten oder
Ereignisse mitteilen, die wahrend des Einhaltungsnachweises aufgetreten sind,
welche die vorher getroffenen Annahmen ungultig werden lassen oder merklich
beeinflussen, wie beispielsweise:

- einen Anstieg im Schweregrad der Auswirkungen eines bestimmten Zustands (z.B.
Ausfallart) des Produkts;

- merklich reduzierte Grenze(n) fur die ,bestanden-nicht bestanden (pass-fail)*
Kriterien des Einhaltungsnachweises;

- Anderungen an der Abfolge und den Bedingungen der Tests, die nicht in
Ubereinstimmung mit den Zulassungsspezifikationen oder Leitlinien sind;
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- eine ungewoOhnliche Interpretation der Ergebnisse des Einhaltungsnachweises;
und

- alle signifkanten Ausfalle oder Auffalligkeitenen, die sich aus den Tests nach
DEMAR 21.A.33 und 21.A.35 ergeben haben.

Antragsteller sollten aul3erdem beurteilen, ob die unvorhergesehene Schwierigkeit
oder das aufgetretene Ereignis einen Einfluss auf das Musterprufprogramm haben
wird und das Musterprifprogramm, wenn erforderlich, gem. DEMAR 21.A.15(c)
anpassen.

AMC 21.A.20(c) Dokumentation der Einhaltung

1. Die Dokumentation der Einhaltung umfasst einen oder mehrere Test- oder
Inspektionsprogramme/-plane, Berichte, Zeichnungen, Konstruktionsdaten,
Spezifikationen, Berechnungen, Analysen usw. und-stellt eine Dokumentation der
Mittel/Verfahren dar, mit denen die Einhaltung der‘geltenden Musterzulassungsbasis,
der Zulassungsbasis far betriebliche Eignungsdaten oder der
Umweltschutzanforderungen nachgewiesen:wird.

2. Jedes Nachweisdokument sollte normalerweise enthalten:

- einen Verweis auf Elemente der Bau- und Prufvorschriften oder Standards, die in
der Zulassungsbasis vorgeschrieben sind, Sonderbedingungen oder
Umweltschutzanforderungen, die im Dokument behandelt werden

- Nachweisdaten, die die Einhaltung nachweisen (Test- oder
Inspektionsprogramme/-pléane);

- eine Erklarung des Antragstellers, in der erklart wird, dass das Dokument den
Beweis der Einhaltung enthalt, fir den es erstellt wurde; und

- die entsprechende autorisierte Unterschrift.

3. Jedes Nachweisdokument muss eindeutig identifizierbar sein Uber seine Referenz
und sein Ausgabedatum. Die verschiedenen Ausgaben eines Dokuments missen
gelenkt sein und DEMAR 21.A.55 einhalten.

GM 21.A.20(d) AbschlieRende Erklarung

Alle Einhaltungsnachweise in Ubereinstimmung mit dem Musterprifprogramm,
einschlief3lich der Inspektionen und Tests gemall DEMAR 21.A.33, und aller Testfliige
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in Ubereinstimmung mit DEMAR 21.A.35 sollten vor der Ausstellung der durch DEMAR
21.A.20(d) geforderten abschlie3enden Einhaltungserklarung abgeschlossen sein.

Sofern mit LUufABw vereinbart, kann manche Dokumentation der Einhaltung nach
Abgabe der gemal DEMAR 21.A.20(d) geforderten abschlielRenden
Einhaltungserklarung erstellt werden.

,Kein Merkmal oder keine Eigenschaft‘ in DEMAR 21.A.20(d)2. bedeutet Folgendes:
Auch wenn jedwede Anstrengung unternommen wird, in der geltenden
Zulassungsbasis alle Risiken fur die Produktsicherheit oder fir die Umwelt
anzusprechen, die durch das Produkt hervorgerufen werden konnten, zeigt die
Erfahrung, dass bei Produkten in Nutzung sicherheitsbezogene Ereignisse auftreten
kénnen, obwohl die Einhaltung der Zulassungsbasis vollumfanglich nachgewiesen
wird. Einer der Grinde dafir kann sein, dass manche existierende Risiken in der
Zulassungsbasis nicht adéaquat angesprochen sind. Daher-fhaben Antragsteller zu
erklaren, dass sie solche Merkmale oder Eigenschaften nicht identifiziert haben.

DEMAR 21.A.20 gilt durch Verweis auch furr geringfuigige Anderungen, wobei in diesen
Fallen das Risiko fur die Produktsicherheit oder . den Umweltschutz eher niedrig ist.
Nichtsdestotrotz sollten geringfiigige Anderungen nicht genehmigt werden, wenn
entweder der Antragsteller auf bzw. Halter der Genehmigung als Entwicklungsbetrieb
(DOA), der geringfiigige Anderungen.‘unter seinen Vorrechten genehmigt, oder
LufABw sich eines Merkmals oder einer Eigenschaft bewusst ist, die das Produkt fir
seine Einsatzzwecke, fur die die Zulassung beantragt wird, unsicher machen.

GM 21.A.21(a)3(A) Klarstellung des Begriffs ,,festgestellt*

Eine Musterzulassung, die gemall DEMAR 21 festgestellt wird, bezeichnet eine
Musterzulassung oder ein aquivalentes Dokument;

- herausgegeben durch LufABw im Rahmen eines akzeptablen vormaligen Alt-
Sicherheitssystems;

- herausgegeben durch eine Stelle eines anderen Staates im Rahmen eines
akzeptablen Sicherheitssystems, in dem solche Produkte basierend auf
akzeptablen Bau- und Prifvorschriften und Standards zugelassen wurden;

welches im Rahmen dieses Sicherheitssystems die Erteilung eines
Lufttiichtigkeitszeugnisses zuliel3e.

~Akzeptabel“ bedeutet, dass nationale Regelungen die Akzeptanz von Produkten, die
nicht gemad DEMAR 21 (bzw. unter bestimmten Voraussetzungen EMAR 21)
zugelassen wurden, erlauben und wenn LufABw festgestellt hat, dass die Bau- und
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Prufvorschriften und Standards oder Nutzungserfahrungen oder das geltende
Sicherheitssystem ein Sicherheitsniveau &aquivalent zu dem durch DEMAR 21
geforderten liefern.

GM 21.A.21(b), 21.A.95(c), 21.A.97(c), 21.A.115(c), 21.B.103(b), 21.B.107(b)
and 21.B.111(b) Genehmigung der betrieblichen Eignungsdaten (OSD)*

Es wird anerkannt, dass es nicht immer mdglich sein wird, die OSD zum Zeitpunkt der
Erteilung der (eingeschrankten) Musterzulassung ((R)TC)), Genehmigung einer
Anderung oder erganzenden Musterzulassung (STC) verfiigbar zu haben. Die durch
DEMAR 21.A.21(b), 21.A.95(c), 21.A.97(c), 21.A.115(c), 21.B.103(b), 21.B.107(b) und
21.B.111(b) zur Verfugung gestellte Abweichung ist fur diesen Fall-gedacht. (R)TC,
Genehmigung einer Anderung oder STC kann erteilt werden, bever die Einhaltung der
OSD-Zulassungsbasis nachwiesen wurde.

Dennoch ist es erforderlich, dass die OSD genehmigt-werden, bevor sie von einer
Ausbildungsorganisation zum Zweck der Erlangung einer Lizenz, einer Berechtigung
oder Bescheinigung, oder von einer betreibenden  Organisation genutzt werden, die
solche Daten verwenden muss. Dies wird iiblicherweise vor dem Nutzungsbeginn
(entry into service) des ersten Luftfahrzeugs durch die betreibende Organisation
durchgefuhrt, es kodnnte aber fir .€inige der OSD-Elemente spater erfolgen,
beispielsweise  die  Definition ~~~der  technischen und flugmechanischen
musterspezifischen Parameter.. zum objektiven Nachweis der Eignung eines
Simulators, die erst verfugbar sein sollten, wenn der Simulator qualifiziert wird.

Die durch DEMAR 21.A197(c), 21.A.115(c), 21.B.103(b), 21.B.107(b), and 21.B.111(b)
zur Verfugung gestellte Abweichung gilt fur alle erheblichen Anderungen eines TC,
insofern gilt sie )auch fur geringfligige Konstruktionsanderungen, welche eine
erhebliche Anderung der Master-Mindestausriistungsliste (master minimum
equipment list, MMEL) auslosen, sowie fur Anderungen, bei denen mindestens eine
Anderung an den OSD-Elementen erheblich ist.

GM 21.A.33 Inspektionen und Tests

Nutzung des Begriffs ,Antragsstellende”: DEMAR 21.A.33 gilt fir Musterzulassung,
erhebliche Anderungen, erhebliche Reparaturverfanren und erganzende
Musterzulassungen (STC), und durch den Verweis in DEMAR 21.A.604 fur DEMTSO
fur Hilfstriebwerke (APU). Trotz der Nutzung des Begriffs ,,Antragsteller” gilt es ebenso
fur erhebliche Anderungen, erhebliche Reparaturverfahren und STC, die unter den
DOA-Vorrechten genehmigt werden (siehe DEMAR 21.A.263(c) 5., 8. und 9.).
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Vorgesehener Musterbauzustand: dieser Begriff definiert den Musterbauzustand (oder
den Anteil des Musterbauzustands) so wie er zum Zeitpunkt der Durchfihrung der

Inspektion oder des Tests festgelegt ist.

Konformitétserklarung: fur jede Inspektion oder jeden Test im Rahmen der Zulassung
muss die gem. DEMAR 21.A.22(c) erstellte Konformitatserklarung die Konformitat des
Prufsticks (siehe DEMAR 21.A.33(c)) sowie der Test- und Messausristung (siehe
DEMAR 21.A.33(b)2.) adressieren.

Konformitdt des  Prifsticks: die mit DEMAR 21.A.33(c) geforderte
Konformitatserklarung ist dafir gedacht, sicherzustellen, dass das hergestellte
Prufstick den vorgeschlagenen Musterbauzustand angemessen reprasentiert.

Magliche Arten der Nichtkonformitat kénnen sein:

- Nichtkonformitat zwischen der Konstruktion des Prifstiicks und’dem vorgesehenen
Musterbauzustand zum Zeitpunkt der Prifungen. Diese werden typischerweise in
den ersten Phasen der Planung der Test(s) identifiziert und sollten so frih wie
mdoglich angesprochen werden (z.B. im Testplan).'Es kann mehrere Grinde flr
solch eine Nichtkonformitat geben: zur Berigksichtigung von Schnittstellen mit
Testausristung, um konservativ mehrere< oder zukunftige Konfigurationen der
Konstruktion abzudecken, usw.

- Nichtkonformitat zwischen dem hergestellten Prifstiick und der Konstruktion des
Prufsticks. Solch eine Nichtkonformitat kann ein Ergebnis der Herstellung des
Prufstiicks sein.

Wahrend es zweckmaRig ist; jede mdgliche Nichtkonformitat so friih wie mdglich zu
definieren, braucht der ‘Antragsteller nicht die Unterscheidung zwischen den beiden
Arten von Nichtkonfermitaten zu treffen, sofern sie in der Konformitatserklarung oder
durch Verweis aufyden Testplan oder andere Dokumente explizit angesprochen und
begrindet sind

Die Musterzulassung ist typischerweise ein iterativer Prozess, in dem die Konstruktion
in standiger Weiterentwicklung ist. Wenn sich der Musterbauzustand nach dem
Zeitpunkt der Inspektion oder des Tests weiterentwickelt, dann sollte der endgultige
Musterbauzustand mit dem vorgesehenen Musterbauzustand abgeglichen werden (so
wie er zum Zeitpunkt der Inspektion oder des Tests war) und die Unterschiede (sofern
vorhanden) sollten analysiert werden, um sicherzustellen, dass die Inspektion oder der
Test fur die endgultige Konfiguration reprasentativ sind. Dennoch kénnen solche
Anderungen am Musterbauzustand die Inspektionen oder Tests ungiltig werden
lassen und dazu fuhren, dass die Inspektionen oder Tests wiederholt werden mussen.
Es wird empfohlen, dass der Entwicklungsbetrieb ein grindliches Verfahren zum
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Konfigurationsmanagement hat, um den sich weiterentwickelnden Musterbauzustand
zu verfolgen.

Konformitdt der Test- und Messausristung: Die Konfiguration der Test- und
Messausrustung sollte im Testplan definiert werden und folgendes enthalten:

- Definition/Konstruktion der Testausristung (relevante Werkzeuge, mechanische
Teile, elektronische Komponenten, die zur Durchfihrung des Tests genutzt
werden); und

- Definition der Messausristung;
o Typ/Modell der Sensoren, zusammen mit ihren technischen Eigenschaften;
o Position und Ausrichtung der Erreger und Sensoren; und

o elektronische Messausristung (in manchen Fallen~kann das auch die
Erfassung und Nachbearbeitung von Daten beinhalten).

Die Konfiguration der Test- und Messausristung sollte definiert und Giberwacht werden
durch Testplane fur die Musterprifung und unterstitzender Dokumentation, sofern
zutreffend, in Ubereinstimmung mit dem Kanstruktionssicherungssystem. Der
Testplan sollte aul3erdem die folgenden Elemente enthalten:

- Testfalle, Methoden und Verfahren firdie Testdurchfihrung;
- die Kriterien fur bestanden/nicht bestanden; und
- Inspektionen vor- wahrend und nach den Tests.

Die Konformitatserklarung.aus DEMAR 21.A.33(c) sollte bestatigen, dass die Test-
und Messausrustung ibrem Zweck entspricht und dass die Sensoren und die
Messausrustung korrekt kalibriert sind. Jede Nichtkonformitat sollte bewertet werden
und es sollte belegt werden, dass sie den Testzweck und die Testergebnisse nicht
beeintrachtigen werden. Die kann entweder in der Konformitatserklarung erfolgen oder
durch Querverweis in andere Dokumente (Testprotokolle, Testaufzeichnungen, usw.)

Verwendung der Begriffe ,hinreichend” bzw. ,geeignet”. Das Prifstick wird als
Lhinreichend“ sowie die Test- und Messausristung als ,geeignet* angesehen, sofern
die Durchfuhrung der Tests am hergestellten Prufstick (einschlie3lich jedweder
Nichtkonformitat) und die Nutzung der installierten Testanordnung nicht den Zweck
und die Ergebnisse des Tests beeintrachtigen (beispielsweise durch Erzeugung einer
besseren Leistung als der vorgeschlagene Musterbauzustand oder durch
Verschleierung mdglicher Ausfallarten oder Versagensverhaltens).

Anderungen, die die Giiltigkeit der Konformitétserklarung beeinflussen (sieche DEMAR
21.A.33(e)2.): Sofern Anderungen am Prifstick oder an der Test- und
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Messausrustung nach der Ausstellung der Konformitatserklarung (und bevor der Test
durchgefiihrt wird) eingefihrt werden muissen, muss die Konformitatserklarung
aktualisiert werden. Die aktualisierte Konformitatserklarung muss LufABw vor dem
Test verfugbar gemacht werden, sofern LufABw dem Antragsteller mitgeteilt hat, dass
es diesen Test beobachten wird oder diese Tests selber durchfiihren wird.

Tests im Rahmen der Entwicklung versus Test im Rahmen der Zulassung: Manchmal
werden Tests an Prifstlicken, die eine vorlaufige Konstruktion einhalten, aber nicht far
die Musterprifung gedacht sind (bekannt als Tests im Rahmen der Entwicklung
(development tests)), als Teil einer Risikokontrollstrategie durchgefiihrt und um das
Wissen Uber ein Thema zu entwickeln. Probleme und Ausfalle, die im Rahmen der
Entwicklung entdeckt werden, sind Teil des Prozesses der Vertiefung des
Verstandnisses der Konstruktion einschliel3lich seiner Ausfallarten und des
Optimierungspotentials. Solche Tests im Rahmen der Entwicklung missen nicht die
Anforderungen von DEMAR 21.A.33 einhalten.

Jeder geplante Testvorgang sollte im Voraus entweder als Test im Rahmen der
Entwicklung oder als Test im Rahmen der Zulassung. eingestuft werden. Tests, die den
Einhaltungsnachweis unterstitzen, sollten als>Tests im Rahmen der Zulassung
eingestuft werden.

Sofern durch LufABw zugestimmt wurde$-ist es dennoch akzeptabel, dass ein Test im
Rahmen der Entwicklung schlussendlich einen Teil der Einhaltungsnachweises bildet
und im Nachhinein zum Test im Rahmen der Zulassung erklart werden kann, sofern
er die Anforderungen von DEMAR 21.A.33 einhélt. Deshalb ist es wichtig, dass die
Konfiguration solcher Tests unter der Kontrolle des Entwicklungsbetriebs bleibt.

Erganzend hierzu sollte der Umfang der Einbeziehung (Level of Involvement, Lol), der
durch LufABw gemald DEMAR 21.B.100(c) mitgeteilt wurde, bertcksichtigt werden:
Sofern LufABw festgelegt hat, dass es einen bestimmten Test beobachten oder einen
bestimmten Test selber durchfiihren wird, kbnnte es erforderlich werden, diesen Test
zu wiederholen, sodass LufABw den Test beobachten oder selber durchfihren kann.

Sofern das Prifstick, das fur einen bestimmten Test genutzt wird, bereits eine Serie
von vorherigen Tests durchlaufen hat, die seine gemafld DEMAR 21.A.33(b) geforderte
Akzeptanz beeintrachtigen konnten oder schlussendlich ungiltig werden lassen
kénnten, sollte dieser Aspekt bei Ausstellung der durch DEMAR 21.A.33(c)
geforderten Konformitatserklarung betrachtet werden und es kdnnten spezifische
Analysen oder Inspektionen erforderlich sein, um eine solche Erklarung zu stitzen.

Aufgrund der obigen Aspekte wird Antragstellern geraten, LUufABw zu informieren, falls
sie beabsichtigen eine Reihe von Tests im Rahmen der Entwicklung durchzufihren,
die schlussendlich als Tests im Rahmen der Zulassung genutzt werden kénnten.
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Verfugbarkeit von Einhaltungsdaten (siehe DEMAR 21.A.33(d)1.): Daten und
Informationen, die von den Antragstellern zur Uberprifung angefordert werden, sollten

in einer zuverlassigen und effizienten Art und Weise zur Verfigung gestellt werden,
die zwischen den Antragstellen und LufABw vereinbart wurde.

DEMAR 31.A.33(d)1. verweist auf jedwede Daten oder Informationen im
Zusammenhang mit den Einhaltungsdaten. Der Umfang dieser Anforderung ist daher
nicht auf Inspektionen und Tests beschrankt. Insbesondere ist DEMAR 21.A.33(d)1.
nicht auf Daten und Informationen im Zusammenhang mit Elementen des
Einhaltungsnachweises (CDIs) beschrankt, in die LufABw einbezogen ist.

GM 21.A.33(d) Inspektionen und Tests

Antragsteller sollten LufABw mit ausreichendem Vorlauf Gber{die Durchfihrung von
Inspektionen und Tests informieren, die zum Zweck des' Einhaltungsnachweises
genutzt werden, es sei denn, LUufABw hat diese Inspektionen und Tests explizit von
seiner Einbeziehung gemalR DEMAR 21.B.100 ausgenommen.

Zusatzlich kénnen Antragsteller LufABw vorschlagen, Testflige oder andere Tests
spezieller Aspekte des Produkts wahrend' seiner Entwicklung und bevor der
Musterbauzustand abschlieRend festgelegt wurde, selber durchzufiihren oder an
ihnen als Beobachter teilzunehmen;Bevor LufABw Testflige oder andere Tests
durchfiihren lasst oder an ihnen.teilnimmt, sollten Antragsteller trotzdem durch
adaquate Mittel sicherstellen, dass die Konstruktion ausreichend fortgeschritten ist,
sodass keine Merkmale des Produkts die sichere Durchfihrung der geforderten
Evaluation ausschlieRen:

LufABw kann verlanhgen, dass solche Tests wiederholt werden, sobald der
Musterbauzustand in Ganze definiert ist, um sicherzustellen, dass nachfolgende
Anderungen die Schliisse aus friiheren Auswertungen nicht ungiinstig beeinflusst
haben.

Ein Konformitatserklarung gemafls DEMAR 21.A.33(c) ist fur obige Tests ebenfalls
erforderlich.

GM 21.A.35 Testflige

Detaillierte Informationen zu Testfligen sind in den geltenden Bau- und
Prifvorschriften und den zugehorigen Anleitungen enthalten.
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GM 21.A.35(b)2. Zielsetzung und Inhalt von Tests auf Funktion und
Zuverlassigkeit

1) Zielsetzung

Die Zielsetzung dieser Tests besteht darin, das Luftfahrzeug der Bandbreite an
Nutzungsarten, einschlief3lich der Ausbildung, zu unterziehen, die wahrscheinlich
im Rahmen des routinemalfiigen Betriebs auftreten, um sicherzustellen, dass es
seine beabsichtigten Funktionen gemald dem fur die Zulassung erforderlichen
Standard erfillt und diese auch weiterhin im Betrieb erfullen sollte.

2) Inhalt von Tests auf Funktion und Zuverlassigkeit

Die Tests sollten sowohl routinemaRige Betriebsarten als auch einige
Simulationen abnormaler Bedingungen abdecken. Die> Einzelheiten des
Programms sollten vor Beginn der Tests mit dem LufABw:vereinbart werden.

Es kann mdglich sein, die Tests mit etwaigen Testsdie erforderlich sind, um die
Einhaltung der geltenden Musterzulassungsbasis.oder der Zulassungsbasis fir
betriebliche Eignungsdaten nachzuweisen, zuckombinieren. Dies wird von Fall zu
Fall mit dem LufABw vereinbart.

Nach Madglichkeit sollten die Testbedingungen in Zusammenarbeit mit einer
betreibenden Organisation festgelegt-werden.

Ein wesentlicher Anteil derCFlige sollte mit einem einzigen Luftfahrzeug
durchgefuhrt werden. Die Fltige sollten dabei gemaf einem fortlaufenden Zeitplan
mit einem Luftfahrzeug durchgefihrt werden, das dem endgultigen
Musterbauzustand sehr nahekommt und so betrieben wird, als ob es sich im
normalen Betrieb befinden wirde und sollte eine breite Palette von reprasentativen
Umgebungs=<, Betriebsbedingungen und Flugplatzen umfassen.

GM 21.A.35(f)1. Flugzeiten fur Tests auf Funktion und Zuverlassigkeit

Samtliche Fluge, welche mit Triebwerken und zugehérigen Systemen durchgefihrt
werden, die sich nicht erheblich vom Standard der endgiltigen Musterzulassung
unterscheiden, kdnnen auf die gemall DEMAR 21.A.35(f)1. erforderliche Zellenflugzeit
von 300 Stunden angerechnet werden. Mindestens 150 der 300 Flugstunden sollten
auf einem Luftfahrzeug durchgefiihrt werden, das der vorgesehenen
Serienkonfiguration entspricht. Die Forderung nach einer relevanten Flugzeit von 300
Stunden nach jedem Einbau eines neuen Turbinentriebwerks gilt unabhéngig davon,
ob fir die betreffende Zellen-/Triebwerkkombination eine neue Musterzulassung
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erforderlich ist oder ob diese Kombination als Anderung bzw. Erganzung zu einer
vorhandenen Musterzulassung zuzulassen ist.

GM 21.A.35(f)2. Flugzeiten fur Tests auf Funktion und Zuverlassigkeit

Samtliche Fluge, welche mit Luftfahrzeugen durchgefuhrt werden, die sich nicht
erheblich von dem endgultigen Musterbauzustand unterscheiden, kénnen auf die
gemal DEMAR 21.A.35(f)2. erforderliche Zellenflugzeit von 150 Stunden angerechnet
werden.

GM 21.A.M42 Integration

Die folgenden Prinzipien der militarischen Musterzulassung sind bei der Feststellung
der Zustandigkeiten fur die Integration zu beachten:

1. Die Zulassung von Produkten, einschlie3lich Bau-cund Ausristungsteile, basiert
auf einem Nachweis der Konformitat mit der zugrunde liegenden
Musterzulassungsbasis (siehe DEMAR:-©21.A.20 und 21.A.303), der
Zulassungsbasis fur betriebliche Eignungsdaten, sowie
Umweltschutzanforderungen (DEMAR 21.B.80, 21.B.82, 21.B.85).

a) die Zustandigkeit fur die Integration von im bzw. am Luftfahrzeug installierten
Produkten folgt der Hierarchie gemal DEMAR 21.A.12(a)(3);

b) die Zustandigkeit fury die Zulassung und Integration von Bau- und
Ausristungsteilen -{siehe auch DEMAR 21.A.303(a)), die gemaR der
Prozeduren derUnterabschnitte B oder D genehmigt werden, liegt prinzipiell bei
dem Halter.der Musterzulassung des jeweiligen Produktes;

c) die Zustandigkeit fur die Zulassung und Integration fur ein durch eine
ergdnzende Musterzulassung abgedecktes Teil eines Produktes verbleibt beim
Halter der erganzenden Musterzulassung.

2. Die Genehmigung von Bau- und Ausristungsteilen im Rahmen einer ,Deutsche
Militarischen Technical Standard Order Authorisation® (DEMTSOA) gemald der
Prozeduren des Unterabschnittes O (siehe DEMAR 21.A.303(b)) basiert auf dem
Nachweis der Ubereinstimmung mit der spezifizierten technischen Leistung und
Flugsicherheitsforderungen durch den jeweiligen Hersteller/Halter der DEMTSOA.
Die Zustandigkeit fur die Integration dieser Teile an/im Luftfahrzeug liegt beim
Halter dessen Musterzulassung. Es ist nachzuweisen, dass das Luftfahrzeug mit
jedem den gleichen Standards der Technik und Lufttichtigkeit entprechenden
zusatzlichen Teil konform mit der zugrunde liegenden Musterzulassungsbasis, der
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Zulassungsbasis fur betriebliche Eignungsdaten und Umweltschutzanforderungen
bleibt.

AMC 21.A.44(a) Dauerhaft fortgesetztes Einhalten der
Qualifikationsanforderungen fur die Berechtigung

Um sicherzustellen, dass der Inhaber einer Musterzulassung oder einer
eingeschrankten Musterzulassung in der Lage verbleibt, die erforderlichen
Handlungen und Pflichten zu erflillen, verlangt DEMAR 21.A.44 (a), dass der Inhaber
auch dauerhaft fortgesetzt die Anforderungen von DEMAR 21.A.14 erfullt.

Um dieser Anforderung nachzukommen, soll der Inhaber einer Musterzulassung oder
einer eingeschrankten Musterzulassung die Behdrde unverziglichdiber alle Umstande
informieren, die die Fahigkeit des Inhabers, seinen Verpflichtungen wirksam
nachzukommen, erheblich beeintrachtigen.

Wenn die Handlungen und Pflichten des Inhabers einer Musterzulassung oder einer
eingeschrankten Musterzulassung in seinem Namen'von einer anderen Person oder
Organisation gemall DEMAR 21.A.2 durchgefuhrt werden, umfassen diese Umstande
alle Anderungen relevanter Vereinbarungen mit anderen Organisationen oder
Erkenntnisse bezuglich ihrer Sicherheitsleistung (,safety performance®).

GM 21.A.62, 21.A.108 und 21:A.120B Bereitstellung betrieblicher
Eignungsdaten

a) Im Rahmen der Bereitstellung der Daten hat der Halter der
Konstruktionsgenéhmigung (TC, Genehmigung einer Anderung, STC) die
geltenden Sicherheitsgesetze zu berticksichtigen.

b) Im Rahmen der Bereitstellung der Daten kann der Halter der
Konstruktionsgenehmigung Bedingungen in Bezug auf die Art des geistigen
Eigentums vorgeben.
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Unterabschnitt C — Nicht zutreffend.
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Unterabschnitt D - Anderungen an militarischen Musterzulassungen
und eingeschrankten militarischen Musterzulassungen

GM 21.A.90A Umfang

Der Begriff ,Anderungen an der Musterzulassung“ wird in DEMAR 21 Unterabschnitt
D und E sowie in den zugehdrigen AMC und GM einheitlich benutzt. Dieser Begriff
bezieht sich nicht auf das Andern des Dokuments, das die Musterzulassung (Type
Certificate, TC) widerspiegelt, sondern auf die Elemente des TC wie in DEMAR
21.A.41 definiert. Es bedeutet, dass der Prozess fur die Genehmigung von
Anderungen, wie in den beiden genannten Unterabschnitten besgchrieben, sich nicht
nur auf Anderungen am Musterbauzustand bezieht, sondern.@uch auf Anderungen
zutreffen kann an:

- den Beschrankungen fir den Betrieb;

- dem Kennblatt der Musterzulassung (TCDS)fur die Lufttichtigkeit und die
Emissionen;

- der geltenden Musterzulassungsbasis und den Umweltschutzanforderungen, mit
denen der Antragsteller die Einhaltung’ nachweisen muss:

- jedweden anderen Bedingungenoder Beschrankungen, die durch LufABw flr das
Produkt vorgeschrieben wurden;

- der geltenden Zulassungsbasis fiir betriebliche Eignungsdaten (OSD);
- den OSD; und
- dem Datenblatt der Musterzulassung (TCDS) fur die Larmentwicklung.

Hinweis: OSD gilt nur fur Musterzulassungen von Luftfahrzeugen und nicht fur
Musterzulassungen von Triebwerken oder Propellern. Daher sind Anderungen an OSD
nur relevant fir Anderungen an Musterzulassungen von Luftfahrzeugen.

GM 21.A.91 Einstufung von Anderungen an einer Musterzulassung (TC)

1. Zweck der Einstufung

Mit der Einstufung von Anderungen an einer Musterzulassung (TC) in
ERHEBLICH (,major) oder GERINGFUGIG (,minor‘) soll der in DEMAR 21
Unterabschnitt D zu befolgende Genehmigungsweg, d.h. entweder DEMAR
21.A.95 oder DEMAR 21.A.97, festgelegt werden bzw. es soll alternativ dazu
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bestimmt werden, ob die Beantragung und die Genehmigung geméafd DEMAR 21
Unterabschnitt E zu erfolgen hat.

Einleitung

2.1.DEMAR 21.A.91 bietet Kriterien fur die Einstufung von Anderungen an einem
TC in geringfligig und erheblich.

a) Diese GM dient dazu, Richtlinien zu dem in DEMAR 21.A.91 verwendeten
Begriff ,merkliche Auswirkungen®, die die Lufttiichtigkeit des Produkts oder
jedwede der anderen in DEMAR 21.A.91 genannten Eigenschaften
beeinflussen, zur Verfugung zu stellen, wobei ,Lufttichtigkeit® im
Zusammenhang mit einem Produkt in Ubereinstimmung mit dem
Musterbauzustand und in einem betriebssicheren Zustand ausgelegt wird.
Es beinhaltet erganzende Richtlinien zur Bewertung-einer Anderung am
TC zwecks Erfullung der in DEMAR 21.A.91“und DEMAR 21.A.117
enthaltenen Anforderungen, bei denen die Einstufung den ersten Schritt
eines Verfahrens darstellt.

Hinweis: Zur Einstufung von Reparaturverfahren siehe GM 21.A.435(a).

b) Obwohl diese GM Richtlinien zur Einstufung von erheblichen Anderungen
im Gegensatz zu den in DEMAR 21.A.91 definierten geringfligigen
Anderungen beinhaltet, werden dieses GM und DEMAR 21.A.91 als
vollkommen kompatibel-betrachtet.

2.2.Bezuglich einer DEMTSO-Autorisierung sind in DEMAR 21.A.611 spezifische
Zusatzanforderungen im Hinblick auf Konstruktionsanderungen bei DEMTSO-
Artikeln aufgefihrt.

In Bezug-auf das Hilfstriebwerk (Auxiliary Power Unit — APU) sollte ebenfalls
die vorliegende GM verwendet werden.

Bewertung einer Anderung zwecks Einstufung
3.1.Anderungen am TC

DEMAR 21.A.91 spricht alle Anderungen an jedweden Aspekten eines TC an.
Dies schlieRt sowohl Anderungen am Musterbauzustand wie in DEMAR
21.A.31 definiert als auch an den anderen Bestandteilen eines TC wie in
DEMAR 21.A.41 definiert, ein.

3.2.reserviert

3.3.Einstufungsverfahren (siehe Diagramm in Anhang A zu dieser GM)
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GemalR DEMAR 21.A.91 missen samtliche Anderungen als entweder
erheblich oder geringfligig eingestuft werden, wobei die in DEMAR 21.A.91
enthaltenen Kriterien sowie die ergdnzenden Richtlinien in Abschnitt 3.4 zu
verwenden sind.

In allen Fallen, in denen Zweifel hinsichtlich der Einstufung einer Anderung
bestehen, sollte das LufABw zur Klarung konsultiert werden.

Fuhrt die strenge Anwendung der in Abschnitt 3.4 aufgefiihrten Kriterien zu
einer Einstufung als erheblich, so kann der Antragsteller eine Neueinstufung
beantragen, falls dies berechtigt ist, und das LufABw dabei die Verantwortung
fur die Neueinstufung der Anderung tibernehmen kénnte.

Eine einfache Konstruktionsanderung, die durch eine
Lufttiichtigkeitsanweisung angeordnet werden soll,~xkann aufgrund der
Beteiligung des LufABw am Prozess der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
des Musters neu als geringflgig eingestuft werden, sofern dies zwischen
LufABw und dem Halter der DOA vereinbartwird.

Die Grinde fur eine Einstufungsentscheidung sollten protokolliert werden.
3.4.Erganzende Richtlinien fiir die Einstufung von Anderungen

Eine Anderung am TC wird-‘als ,merkliche Auswirkungen auf Masse,
Schwerpunktlage, Strukturfestigkeit, Zuverlassigkeit, Betriebsmerkmale oder
sonstige Eigenschaften, die die Lufttiichtigkeit oder betriebliche Eignung des
Produkts oder dessen'Umwelteigenschaften beeinflussen® bewertet und sollte
daher als erheblich-eingestuft werden, insbesondere, aber nicht ausschlief3lich
dann, wenn eine oder mehrere der nachfolgend aufgeflihrten Bedingungen
erfullt ist/sind:

a) die Anderung erfordert eine Anpassung der Musterzulassungsbasis oder
der OSD-Zulassungsbasis (Sonderbedingungen oder Feststellungen
gleichwertiger Sicherheit) aul3er bei Auswahl zur Einhaltung aktuellerer
Bau- und Prifvorschriften oder Anforderungen;

b) der Antragsteller schlagt eine neue Auslegung der fur die
Musterzulassungsbasis genutzten Lufttlichtigkeitsanforderungen vor, die
nicht als AMC Material veréffentlicht oder in anderer Weise mit dem
LufABw vereinbart worden ist;

c) im Rahmen des Nachweises der Einhaltung werden Methoden
angewendet, die nicht vorher als geeignet fir die Art der Anderung
akzeptiert worden sind;
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d) der Umfang der neuen Nachweisdaten, die fur die Einhaltung der
geltenden Lufttiichtigkeitsanforderungen erforderlich sind, sowie der Grad,
in dem die ursprtinglichen Nachweisdaten neu bewertet und neu beurteilt
werden mussen, ist erheblich;

e) die Anderung verandert die Beschrankungen fiir die Lufttiichtigkeit oder
die Betriebsbeschrankungen

f) die Anderung wird durch eine Lufttiichtigkeitsanweisung angeordnet oder
die Anderung st die AbschlussmalRnahme einer
Lufttiichtigkeitsanweisung (siehe DEMAR 21.A.3B), siehe Anmerkung 1;

g) durch die Konstruktionsanderung werden Funktionen eingefiihrt bzw.
beeinflusst, bei denen die Ausfallauswirkungen als &katastrophal oder
kritisch eingestuft werden.

Anmerkung 1: Die im Vorfeld als geringfligig -eingestufte und vor der
Entscheidung Uber die Herausgabe der
Lufttiichtigkeitsanweisung _genehmigte Anderung bedarf
keiner Neueinstufung. Das LufABw behalt sich jedoch das
Recht vor, die besagte Anderung zu Uberprifen und sie
notigenfalls neu einzustufen/neu zu genehmigen.

Anmerkung 2: Die in (a) bis (g) aufgefuhrten Bedingungen stellen eine
Erklarung.der in DEMAR 21.A.91 aufgefuhrten Kriterien dar.

Um verstehen zu kdnnen, wie die obigen Bedingungen anzuwenden sind, ist
es hilfreich, sich die in Anlage A zu GM 21.A.91 aufgefuihrten Beispiele vor
Augen zu fuhren.

3.5. Ergarzende Richtlinien fiir die Einstufung von Anderungen an OSD

Dieser Abschnitt bietet erstens allgemeine Anleitungen zu Einstufung
geringfugiger Anderungen an OSD und zweitens erganzende Anleitungen, die
fur jeden OSD-Bestandteil spezifisch sind.

Anderungen an OSD werden als geringfligig angesehen, wenn sie:

- optionale Informationen beinhalten (die
Verbesserungen/Weiterentwicklungen darstellen);

- Klarstellungen, Auslegungen, Definitionen oder Hinweistexte bieten, oder;
- die Intention des OSD-Dokuments nicht andern, z.B. Anderungen an:
o Titel, Nummerierung, Format, Anwendungsbereich:

o Reihenfolge, Abfolge, Seitennummerierung/Seitenumbruch; oder
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o Zeichnungen, Abbildungen, Mal3einheiten und  Korrektur
redaktioneller Fehler wie beispielsweise:

=  Schreibweise; oder
=  Referenznummern.

Angesichts der Struktur und der individuellen Intention der einzelnen OSD-
Bestandteile wird die Interpretation von ,merklich® auch durch die
Besonderheiten der geltenden Bau- und Prifvorschriften oder Standards (z.B.
EASA certification specifications (CS)) fur diesen Bestandteil beeinflusst. Daher
sollten spezifische Anleitungen zu jedem der OSD-Bestandteile hinzugezogen
werden. Die in (a) bis (e) weiter unten aufgelisteten Hinweise gehen davon aus,
dass EASA CS-MMEL, CS-FCD, CS-CCD, CS-SIMD und _€S-MCSD genutzt
werden. Sie sollten daher fur andere OSD-spezifische Bau-"und Prifvorschriften
oder Standards angepasst werden.

a) Master-Mindestausristungsliste (master minimum eqgipment list, MMEL)

(1) Eine Anderung an der MMEL wird-als ,merkliche Auswirkung auf die
betriebliche Eignung des Luftfatirzeuges® bewertet und sollte daher
als erheblich eingestuft ;werden, insbesondere, aber nicht
ausschlie8lich dann, wenn eine oder mehrere der nachfolgend
aufgefuhrten Bedingungen erfullt ist/sind:

i. die Anderung eine Anpassung der OSD-Zulassungsbasis
erfordert;

ii. Antragsteller Anderungen an den Nachweisverfahren fur die
Anforderungen, die fir die OSD-Zulassungsbasis genutzt
werden, vorschlagen (d.h. MMEL Sicherheitsmethodik);

iii. der Umfang der Nachweisdaten sowie das Ausmal3, in dem
die Nachweisdaten bewertet und beurteilt werden mussen,
erheblich ist, insbesondere, aber nicht ausschliel3lich, wenn:

A. die Nachweisdaten, die die Uberprifung von
Ausfallzustdnden beinhalten, als kritisch  oder
katastrophal eingestuft werden, bewertet werden
mussen;

B. die Bewertung von Fehlerauswirkungen (einschlief3lich
der Auswirkungen des nachstgrofReren
Ausfalls/Ereignisses) auf die Arbeitsbelastung der
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Besatzung und die anwendbaren Verfahren fiur die
Besatzung beurteilt werden muss; oder;

C. die Fahigkeit des Luftfahrzeugs zur Ausflihrung von
Betriebszustanden  (z.B.  extended-range  twin
operations (ETOPS), instrument flight rules (IFR)) unter
Anwendung der MMEL erweitert wird.

(2) Eine Anderung an der MMEL wird als keine ,merkliche Auswirkung
auf die betriebliche Eignung des Luftfahrzeuges® bewertet und sollte
daher als geringfligig eingestuft werden, insbesondere, aber nicht
ausschlie8lich dann, wenn eine oder mehrere der nachfolgend
aufgefuhrten Bedingungen erfullt ist/sind:

Abwandlung eines vorhandenen Elements (item), wenn:

die Anderung sich nur auf die Anwendbarkeit eines Elements
zum Zweck des Konfigurationsmahagements bezieht;

die Anderung sich auf die Entfernung eines Elements bezieht;

die Anderung sich auf die’ Erhéhung der Anzahl der Elemente,
die fur die Abfertigung erforderlich sind, bezieht; oder

die  Anderung’~ sich auf eine Reduzierung des
Ruckfuhrintervalls eines Elements bezieht.

Hinzufligen eines neuen Elements, wenn:

V.

Vi

escals nicht sicherheitsrelevant angesehen wird (siehe CS-
MMEL, GM2 MMEL.110); oder

es als geeignet angesehen wird zur Einstufung als
geringfiigige Anderung gem. GM1 CS-MMEL-145

b) Daten fur die Flugbesatzung (FCD)

(1) FCD Anderungen in Bezug auf Anderungen am Musterbauzustand

Bei der Einstufung einer Anderung der FCD als geringfiigig oder
erheblich kdnnten die Methoden von CS-FCD Unterabschnitt D unter
Anwendung der folgenden Schritte genutzt werden.

Es sollte eine Analyse durchgefihrt werden, um die
Auswirkung der Anderung auf die FCD durch die Zuweisung
von Unterschiedsebenen (difference levels) erzielt durch
Operator Difference Requirement (ODR) Tabellen gemaR CS
FCD.400. In diesem Falls ist das Basis-Luftfahrzeug (base
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aircraft) das Luftfahrzeug ohne die Anderung des
Musterbauzustands und das Kandidaten-Luftfahrzeug
(candidate aircraft) ist das Luftfahrzeug, dass die Anderung
des Musterbauzustands enthélt.

A. Sofern dem Kandidaten-Luftfahrzeug nicht mehr als ein
Unterschied der Ebene B (level B difference) fur
Ausbildung/Ubung, Uberprifungen und fortlaufende
Flugerfahrung zugewiesen wird, sollte die zugehdrige
Anderung der FCD als geringfiigig eingestuft werden.

B. Sofern dem Kandidaten-Luftfahrzeug ein Unterschied
der Ebene C, D oder E fir Ausbildung/Ubung,
Uberprufungen und Aktualitat zugewiesen wird, sollte
die zugehorige Anderung dér FCD als erheblich
eingestuft werden

Ungeachtet dessen sollte die-:Anderung der FCD als erheblich
eingestuft werden, falls _e€in T1 oder T2 Test durch den
Antragsteller fur erforderlich erachtet wird, um zu bestatigen,
dass das Luftfahrzeug mit der Anderung am
Musterbauzustand nicht ein neues Muster im Sinne der
Musterberechtigung der Piloten ist.

(2) Unabhangige Anderungen an FCD haben keine Verbindung zu einer
Anderung des Musterbauzustands. Sie kdnnen beispielsweise durch
Erfahrungen aus der Nutzung oder durch die Einfihrung von Daten
auf Anfrage der Antragsteller nach der Musterzulassung ausgeltst
werden.

Einfiihrung von Kreditpunkten (credits) fiir Ausbildung/Ubung,
Uberprifungen und fortlaufende Flugerfahrung sollten als
erheblich eingestuft werden. Beispiel: Einfihrung von
Kreditpunkten fir further-differences training, common take-off
and landing, usw.

Unabhéangige Anderungen an FCD, die in Verbindung stehen
zu einer Anderung der Absicht der Daten sollten als erheblich
eingestuft werden. Beispiel: Erganzung eines
Ausbildungsgebietes mit besonderer Bedeutung (training area
of special emphasis, TASE) oder von Voraussetzungen,
Erweiterung eines TASE.
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c) Daten fir die Kabinenbesatzung (Cabin crew data, CCD)

(1) OSD Anderungen in Bezug auf Anderungen am Musterbauzustand

Bei der Einstufung einer Anderung der OSD CCD als geringfiigig oder
erheblich sollte die Methode aus CS-CCD Unterabschnitt B genutzt

werden.

Es sollte eine Analyse durchgefihrt werden, um die
Auswirkung der Anderung auf die OSD CCD durch die
Identifizierung des Unterschieds und seiner Auswirkung auf
den Betrieb in der Luftfahrzeug-Unterschieds-Tabelle (aircraft
difference table, ADT) gemald CS CCD.200 zu bewerten. In
diesem Falls ist das Basis-Luftfahrzeug dasckuftfahrzeug ohne
die Anderung des Musterbauzustands;und das Kandidaten-
Luftfahrzeug ist das Luftfahrzeug, -dass die Anderung des
Musterbauzustands enthalt.

A. Wenn der Unterschied keine Auswirkung auf die
Bedienung einesZ Elements der ADT fur das
Kandidaten-Luftfahrzeug hat, sollte die zugehdrige
Anderung .der OSD CCD als geringfiigig eingestuft
werden:.

B. Wenn der Unterschied eine Auswirkung auf die
Bedienung eines Elements der ADT fur das
Kandidaten-Luftfahrzeug hat, sollte die zugehdrige
Anderung der OSD CCD als erheblich eingestuft
werden.

Ungeachtet dessen sollte die Anderung der OSD CCD als
erheblich eingestuft werden, falls eine ADT Analyse durch den
Antragsteller fur erforderlich erachtet wird, um zu bestatigen,
dass das Lufttahrzeug mit der Anderung am
Musterbauzustand nicht ein neues Muster fur die
Kabinenbesatzung ist.

(2) Unabhangige Anderungen an OSD CCD haben keine Verbindung zu
einer Anderung des Musterbauzustands. Sie kénnen beispielsweise
durch Erfahrungen aus der Nutzung oder durch die Einflihrung von

Daten auf Anfrage der Antragsteller nach der Musterzulassung
ausgelost werden
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i. Unabhangige Anderungen an Kabinenaspekten  mit
besonderer Bedeutung (cabin aspects of special emphasis,
CASE) sollten als erheblich eingestuft werden. Beispiel:
Erganzung weiterer CASE, Erweiterung von CASE.

ii. Bei der Einstufung von unabhangigen Anderungen an
musterspezifischen Daten fur die Kabinenbesatzung sollte die
Methode aus CS-CCD Unterabschnitt B genutzt werden. Es
sollte eine Analyse durchgefihrt werden, um die Auswirkung
der Anderung auf die musterspezifischen Daten durch
Identifikation des Unterschieds und seine Auswirkung auf den
Betrieb in der ADT gem. CS CCD.200 zu bewerten.

A. Wenn die Anderung kein. cErmittlungselement
(determination element) von CS:CCD.205 betrifft, sollte
die unabhangige Anderung-als geringfiigig eingestuft
werden.

B. Wenn die Anderung keine Auswirkung auf die
Bedienung eines-Elements der ADT hat, sollte die
unabhangige:-Anderung als geringfiigig eingestuft
werden,

C. Wenndie Anderung eine Auswirkung auf die Bedienung
eines Elements der ADT hat, sollte die unabhangige
Anderung als erheblich eingestuft werden.

d) Daten fur Simulatoren (simulator data, SIMD)

Das OSD-Element “Daten fur Simulatoren® enthalt nicht das Datenpaket,
das fur'den Bau des Simulators erforderlich ist. Es enthalt nur die Definition
des Umfangs der Validierungsquelldaten (technische und flugmechanische
musterspezifischen Parameter) zum objektiven Nachweis der Eignung des
Simulators/der Simulatoren. Wenn sich also diese Leitlinie mit Anderungen
an ,Daten fur Simulatoren“ befasst, so betrifft dies nur Anderungen am
Umfang der Validierungsquelldaten und nicht Anderungen am Datenpaket.

(1) Eine Anderung der SIMD sollte als erheblich eingestuft werden,
insbesondere, aber nicht ausschliel3lich, wenn eine oder mehrere der
folgenden Bedingungen erfillt werden:

i. wenn durch eine Anderung der SIMD Validierungsquelldaten
von einer technischen Plattform eingeflihrt werden, bei der der
Prozess zur Ableitung solcher Daten nicht durch LufABw im
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Rahmen der erstmaligen Genehmigung der SIMD gepruft
wurde; oder

ii. wenn der Prozess zur Ableitung von Validierungsquelldaten
von einer technischen Plattform ge&ndert wird.

(2) Eine Anderung an den SIMD koénnte als geringfiigig eingestuft
werden, insbesondere, aber nicht ausschlie3lich, wenn eine oder
mehr der folgenden Bedingungen erfullt werden:

i. Anderungen an technischen Validierungsdaten unabhangig
vom Luftfahrzeug aufgrund von Verbesserungen oder
Korrekturen in  der  Simulationsmodellierung  (z.B.
Aerodynamik, Antrieb);

ii. Konfigurationsdnderungen am Luftfahfzeug, bei denen der
Prozess zur Ableitung von Validierungsquelldaten aus einer
technischen Plattform unverandert ist:

ii. Anderungen an Validierungsquelldaten durch Nutzung
besserer, eher anwendbarer Daten aus Testfligen; oder

iv. redaktionelle Anderang am Fahrplan fiir die Validierungsdaten
(validation data foadmap, VDR).

e) Daten zu freigabeberechtigtem Instandhaltungspersonal (maintenance
certifying staff data, MCSD)

[reserviert]

3.6. Erganzende Richtlinien fur die Einstufung von Anderungen am
Flughandbuch fur das Luftfahrzeug (Aircraft Flight Manual, AFM)

Die folgenden Anderungen am AFM werden als geringfiigig angesehen:

a) Uberarbeitungen am AFM, die mit Anderungen am Musterbaustand in
Verbindung stehen, die als geringfliigig gem. DEMAR 21.A.91 eingestuft
sind;

b) Uberarbeitungen am AFM, die nicht mit Anderungen am Musterbauzustand
in Verbindung stehen (auch als unabhéngige Uberarbeitungen identifiziert),
die unter eine der folgenden Kategorien fallen:

(1) Anderungen an Beschrankungen oder Verfahren, die innerhalb
bereits zugelassener Grenzen bleiben (z.B. Gewicht, Strukturdaten,
Larm, usw.);
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(2) Zusammenlegung zweier oder mehrerer bereits genehmigter und
kompatibler AFMs in eins, oder die Zusammenstellung verschiedener
Teile, die aus bereits genehmigten und kompatiblen AFMs
genommen werden, welche direkt fir das individuelle Luftfahrzeug
gelten (kundenspezifische Losung, customisation); und

(3) die Einfuhrung einer kompatiblen und bereits genehmigten
Erganzung, einer Uberarbeitung, eines Anhangs oder eines Zusatzes
in ein bestimmtes AFM; und

c) Administrative Uberarbeitungen am AFM, welche wie folgt definiert werden:
(1) Far durch den Halter des TC herausgegebene AFMs:
i. redaktionelle Uberarbeitungen oder Korrekturen am AFM;

i. Anderungen an Teilen des AFM, die keine Genehmigung
durch LufABw benétigen;

iii. Umrechnung von bereitsi.durch LufABw genehmigten
Kombinationen von MafReginheiten, die dem AFM in einer
bereits genehmigten Art und Weise hinzugefiigt werden;

iv. die Erganzung von" Serialnummern von Luftfahrzeugen zu
einem existierenden AFM, bei denen die Konfiguration des
Luftfahrzeugs, wie im Bezug zur AMF, identisch zu der
Konfiguration der bereits durch das AFM abgedeckten
Luftfahrzeuge ist;

v. die Entfernung von Serialnummern von Luftfahrzeugen, auf
die dieses AFM nicht mehr zutrifft; und

vi. die Ubersetzung eines durch LufABw genehmigten AFMs in
die Sprache des Konstruktionsstaates oder des
Eintragungsstaats;

(2) Fur AFM-Erganzungen (AFM supplements), die durch Halter eines
STC herausgegeben werden:

i. redaktionelle Uberarbeitungen oder Korrekturen an der AFM-
Erganzung;

ii. Anderungen an der AFM-Erganzung, die keine Genehmigung
durch LufABw benétigen;
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iii. Umrechnung von bereits durch LufABw genehmigten
Kombinationen von Mal3einheiten, die der AFM-Erganzung in
einer bereits genehmigten Art und Weise hinzugefligt werden

iv. die Erganzung von Serialnummern von Luftfahrzeugen zu
einer existierenden AFM-Erganzung, bei denen die
Konfiguration des Luftfahrzeugs, wie im Bezug zur AMF-
Erganzung, identisch zu der Konfiguration der bereits durch
die AFM-Ergédnzung abgedeckten Luftfahrzeuge ist;
Jdentisch® bedeutet gleiches Muster und gleiches
Modell/Variante;

v. die Hinzufigung eines neuen erganzenden STC zu einer
existierenden AFM-Erganzung, sofernz;-diese Erganzung
vollumféanglich auf das neue STC zutrifft;

vi. die Entfernung von Serialnummern von Luftfahrzeugen, auf
die diese AFM-Ergéanzung nicht mehr zutrifft; und

vii. die Ubersetzung einer.durch LufABw genehmigten AFM-
erganzung in die Sprache des Konstruktionsstaates oder des
Eintragungsstaats;

3.7. Zu erganzenden Leitlinien fir die Einstufung von Anderungen an
Umweltschutzeigenschaften siehe Abschnitt 8 des Anhangs A zu GM
21.A.91.

Anlage A zu GM:21.A.91: Beispiele fur erhebliche Anderungen nach
Fachgebiet

Die nachfolgend aufgefiihrten Informationen dienen dazu, einige Beispiele fur
erhebliche Anderungen nach Fachgebiet aufzuzeigen, die sich aus der Anwendung
der in DEMAR 21.A.91 und GM 21.A.91, Absatz 3.3. enthaltenen Bedingungen
ergeben. Sie sind nicht dazu gedacht, ein umfangreiches Verzeichnis aller erheblichen
Anderungen zu liefern. Die Beispiele sind nach Fachgebiet kategorisiert und gelten fir
samtliche Produkte (Luftfahrzeuge, Triebwerke und Propeller). Jedoch kann eine
spezifische Anderung mehr als ein Fachgebiet betreffen. So kann sich eine Anderung
bei der Triebwerkssteuerung beispielsweise auf die Triebwerke und die Systeme
(sowie deren Software) auswirken.

Die mit der Einstufung beschaftigten Personen sollten sich immer der
Wechselwirkungen zwischen den Fachgebieten sowie der Folgen, die diese bei der
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Bewertung der Auswirkungen einer Anderung haben, bewusst sein (d.h. Betrieb und
Strukturen, Systeme und Strukturen, Systeme und Systeme usw.; siehe das in Absatz
2.(ii) aufgefuhrte Beispiel).

Es kann spezifische Regeln geben, die die in den besagten Beispielen aufgefiihrten
Richtlinien aul3er Kraft setzen.

DEMAR 21 enthalt nur eine negative Definition fir die Einstufung einer Anderung als
geringfuigige Anderung. Trotzdem wurde es in der folgenden Beispielliste vorgezogen,
Beispiele fiir erhebliche Anderungen anzugeben.

Wird in dieser Beispielliste die Formulierung ,hat Auswirkungen® bzw. ,beeinflusst
(beeinflussen)” verwendet, so ist dies immer als Gegensatz zu der Formulierung ,keine
merklichen Auswirkungen® zu verstehen, wie sie in DEMAR 21.A.921 bei der Definition
des Begriffs ,geringfligige Anderung“ verwendet wird. Streng gehommen hétten die
Formulierungen ,hat merkliche Auswirkungen® und ,beeinflusst (beeinflussen) in
merklicher Weise“ verwendet werden missen, doch dies ist nicht geschehen, um die
Lesbarkeit zu verbessern.

1.  Struktur/Zelle

i.  Anderungen wie Ladetiiraussparung, Rumpfsteckverbinder, Anderung der V-
Stellung, Hinzufigung von Schwitnmkaorpern,

i.  Anderungen bei Werkstoffen, Herstellungsprozessen bzw. -verfahren fir
Hauptstrukturelemente, wie z.B. Holme, Spante und kritische Teile,

ii.  Anderungen, die .negative Auswirkungen auf die Ermidungs- bzw.
Schadensunempfindlichkeit oder auf die Eigenschaften der
Lebensdauergrenzen haben,

iv.  Anderungen, die negative Auswirkungen auf aeroelastischen Eigenschaften
haben,

V. Anderungen, die Auswirkungen auf die Primarstrukturelementlasten und
deren Lastpfade haben.

2. Kabinensicherheit

I. Anderungen, mit denen eine neue Kabinenauslegung eingefuhrt wird, die
ihrerseits so viele Anderungen beinhaltet, dass eine Neubewertung der
Notevakuierungsfahigkeit erforderlich ist, bzw. Anderungen, die negative
Auswirkungen auf sonstige Aspekte der Fluggast- oder Besatzungssicherheit
haben.

Zu den zu berucksichtigenden Aspekten gehéren unter anderem:
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- Anderungen bei bzw. Einfilhrung von dynamisch getesteten Sitzen,
- Anderung des Abstands zwischen den Sitzreihen,

- Anderung des Abstands zwischen dem Sitz und einem angrenzenden
Hindernis, z. B. einem Raumteiler,

- Anderungen bei den Kabinenauslegungen, die Auswirkungen auf den
Evakuierungsweg oder den Zugang zu den Ausgéngen haben,

- Einbau neuer Bordkiichen, Toiletten, Kleiderschranke usw.,
- Einbau einer neuen Art von elektrisch betriebenem Bordkiicheneinsatz.

i. Anderungen beim Druckerzeugungs-Uberwachungssystem, die negative
Auswirkungen auf vorher genehmigte Beschrankungen haben.

3. Flug

i.  Anderungen, die negative Auswirkungen auf die genehmigte Leistung haben,
wie z.B. Flugbetrieb in groRen Hohen, Anderungen bei den Bremsen, die sich
auf die Bremsleistung auswirken, _Decklandung, Flugbetrieb mit
Nachtsichtgeraten, Luftbetankung, Tiefflug.

i.  Anderungen, die negative Auswirkungen auf den Flugleistungsbereich haben.

ii.  Anderungen, die negative Auswirkungen auf die Steuerungseigenschaften des
betreffenden Produkts haben,“einschlieRlich Anderungen bei der Funktion der
Steuerorgane (Anpassung des Flugsteuerungssystems, Funktionsénderung
der Software) bzw. Anderungen beim Flugsicherungs- oder Flugwarnsystem.

4. Systeme

Fur Systeme,die gemal den geltenden Lufttlchtigkeitsanforderungen, wie z.B.
EASA CS'25.1309, bewertet werden, basiert das Einstufungsverfahren auf den
funktionalen Aspekten der Anderung und ihren potentiellen Auswirkungen auf
die Sicherheit.

i.  InFallen, in denen die Ausfallauswirkungen ,katastrophal® oder ,kritisch*
sind, muss die Anderung als erheblich eingestuft werden.

ii. In Fallen, in denen die Ausfallauswirkungen ,erheblich“ sind, muss die
Anderung als erheblich eingestuft werden, falls:

— bei Aspekten des Einhaltungsnachweises Mittel/Verfahren verwendet
werden, die vorher nicht fir die betreffende Art von
Systemanderungen akzeptiert worden sind oder

DEMAR 21 AMC/GM -93 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt D - Anderungen an Musterzulassungen und eingeschrankten Musterzulassungen

— die Anderung Auswirkungen auf die Luftfahrzeugfiihrer-System-
Schnittstelle (Anzeigen, Steuerorgane, genehmigte Verfahren) hat
oder

— durch die Anderung neue Arten von Funktionen/Systemen eingefihrt
werden, wie z.B. GPS-Leitsteuerung, Verkehrswarn- und
Kollisionsvermeidungssystem (Traffic Alert and Collision Avoidance
System — TCAS), Windscherungsvorhersage, Head-Up Display —
HUD).

Die Bewertung der Kriterien fir Software-Anderungen bei Systemen muss
ebenfalls durchgefuhrt werden.

Ist Software betroffen, so sollen auch die nachfolgend aufgetiihrten Richtlinien
berucksichtigt werden:

Wird eine Anderung an Software gemafR den Richtlinien der EUROCAE ED-
12C/RTCA DO-178C, ,Software Considerations in Airborne Systems and
Equipment Certification® (Software-Erwagungen bei der Zulassung von
luftgestitzten Systemen und Geraten, siehe EASA AMC 20-115 und EMAD
20), hergestellter Software durchgefiifirt, so ist die Anderung als erheblich
einzustufen, falls eines der nachfelgend aufgefuhrten Kriterien zutrifft und der
Fehlereffekt katastrophal, kritisch oder erheblich ist:

I.  Der Ausfuhrungscade fur Software, der gemald den Richtlinien als
Ausfuihrungscode der Stufe A oder B festgelegt worden ist, wird
geandert, es‘sei denn, bei der betreffenden Anderung geht es lediglich
um die Variation eines Parameterwerts innerhalb einer Bandbreite, die
bereits-fir den vorherigen Zulassungsstandard verifiziert worden ist
oder

ii. die Software wird auf die Stufe A, B oder C herauf- bzw. herabgestuft
oder

iii.  derals Ausflihrungscode der Stufe C festgelegte Ausfiihrungscode wird
grundlegend geéndert, z.B. nach einem mit einer Prozessordnderung
einhergehenden Software-Re-Engineering-Prozess.

Bei gemall anderen Richtlinien als EUROCAE ED-12C/RTCA DO-178C
entwickelter Software soll der Antragsteller die Anderungen gemaR den
vorstehenden Grundsatzen bewerten.

Fur andere Codes konnen ebenfalls die obigen Grundsatze verwendet
werden. Spezifische Anforderungen/Auslegungen sollten jedoch auch in
gebUhrender Weise berlcksichtigt werden.
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Im Zusammenhang mit einer Bewertung der Informationssicherheitsrisiken
des Produkts (product information security risk assessment, PISRA) sollte eine
Anderung, die die Moglichkeit eines unautorisierten elektronischen Zugangs
zu den Systemen des Produkts einfuhrt, als ,erheblich® angesehen werden,
sofern es erforderlich ist, die Risiken eines identifizierten unsicheren Zustands
abzuschwéchen. Die folgenden Beispiele liefern keine vollstandige Liste der
Zustande zur Einstufung einer Anderung als erheblich. Vielmehr stellen sie die
allgemeinen Zusammenspiele/Wechselwirkungen zwischen den
Sicherheitsdomanen dar. Beispiele fur Anderungen, die als ,erheblich*
eingestuft werden sollten sind solche, bei denen jedwede der folgenden
Anderungen auftreten:

- ein neues digitales Kommunikationsmittel, logisch ader physisch, wird
zwischen einer eher geschlossenen, kontrollierten
Informationssicherheitsdomane und einer eher offenen, weniger
kontrollierten Informationssicherheitsdoméngeingerichtet.

- zum Beispiel im Zusammenhang. mit einem grof3en Luftfahrzeug,
wird ein Kommunikationsmittel zwischen der
Flugsteuerungsdomane (aircraft control domain, ACD) und der
Domane fur Informationsdienste der Fluggesellschaft (airline
information services domain, AISD) oder zwischen der AISD und der
Domane fir Fluggastinformationen und -unterhaltung (passenger
information and entertainment services domain, PIESD) eingerichtet
(siehe ARINC 811).

Als eine Ausnahme werden neue Simplex
Digitalkommunikationsmittel (z.B. ARINC 429) von einer
kontrollierten Doméane zu einer eher offenen Doméne nicht als
erhebliche Anderung angesehen, wenn es belegt wurde, dass die
Simplex-Steuerung durch jedwede bekannte unautorisierte
elektronische Interaktion (unauthorised electronic interaction, IUEI)
nicht umgedreht (in der Richtung geé&ndert) werden kann.

- ein neuer Dienst zwischen einer eher geschlossenen, kontrollierten
Sicherheitsdomane und einem System einer eher offenen, weniger
kontrollierten Sicherheitsdomane eingerichtet wird, die die Ausnutzung der
Vulnerabilitat des Dienstes, der eingerichtet wird, erlaubt und dabei einen
neuen Angriffspfad eréffnet.

Beispielsweise:
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— Offnen und Abhoren eines User Datagram Protocol (UDP) Ports in
einem Endsystem einer bereits zugelassenen Topologie;

— Aktivierung eines Protokolls in einem Punkt zu Punkt
Kommunikationskanal.

— die Anpassung eines Dienstes zwischen einem System einer eher
geschlossenen, kontrollierten Sicherheitsdoméne und einem System
einer eher offenen, weniger kontrollierten Sicherheitsdomane.

— die Anpassung einer Sicherheitskontrolle zwischen einem System einer
eher geschlossenen, kontrollierten Sicherheitsdomane und einem
System einer eher offenen, weniger kontrollierten Sicherheitsdomane.

5. Propeller

Anderungen von:

i.
ii.
iii.
iv.

V.

Durchmesser,
Profil,
Grundriss,
Material,

Blattbefestigungssystem usw:

6. Triebwerke

Anderungen:

die negative Auswirkungen auf Betriebsgeschwindigkeiten,
Betriebstemperaturen und sonstige Beschrankungen haben,

die sich’auf Teile (wie durch die geltenden Lufttiichtigkeitsanforderungen
identifiziert) auswirken bzw. diese einfuhren, bei denen die
Ausfallauswirkung nachweislich kritisch ist,

die sich auf kritische Triebwerkteile (wie durch die geltenden
Lufttiichtigkeitsanforderungen identifiziert) oder deren Lebensdauergrenzen
auswirken bzw. diese eingefuhrt werden,

die bei einem Strukturteil einen erneuten Nachweis der im Rahmen der
Zulassung genutzten Bestimmung der Ermidungswerte und statischen
Belastungswerte erforderlich macht,

bei jedem Teil des Triebwerks, das negative Auswirkungen auf die
vorhandene Schadenbegrenzungsfahigkeit (Containment Capability) der
Struktur bzw. Zelle hat,
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Vi.

Vii.

die negative Auswirkungen auf die Kraftstoff-, Ol- und Luftsysteme haben,
durch die die Betriebsverfahren geandert werden bzw. eine erneute
Untersuchung gegen die Anforderungen der Musterzulassungsbasis
erforderlich machen,

mit denen neue Werkstoffe oder Verfahren eingefuihrt werden, insbesondere
bei kritischen Komponenten.

7. Rotoren und Antriebssysteme

Anderungen, die:

negative Auswirkungen auf die Ermidungsbeurteilung haben, es sei denn,
die Nutzungsdauer bzw. das Prufintervall ist unverdndert. Dies beinhaltet
auch Anderungen bei Werkstoffen oder Herstellungsprozessen bzw. -
verfahren fur Teile, wie z. B.:

Rotorblatter,

Rotornaben, einschlie3lich Dampfern und Steuerungselementen,
Zahnrader,

Antriebswellen,

Kupplungen;

Auswirkungen auf Systeme-haben, deren Ausfall kritische oder katastrophale
Auswirkungen habenkann. Die Konstruktionsbewertung umfasst:

Klhlsystem,
Schmiersystem,
Rotorsteuerorgane.

negative Auswirkungen auf die Ergebnisse des Dauerbelastungstests des
Rotorantriebssystems, wie z.B. des in CS 27/29.917 geforderten
Rotorantriebssystems, haben.

negative Auswirkungen auf die Ergebnisse der Analyse der kritischen
Wellendrehzahl haben, die gemald CS 27/29.931 erforderlich ist.

8. Umwelt (wo zutreffend)

Eine Anderung, die einen Anstieg des Gerauschpegels oder der Emissionen

einfihrt. Wo eine Anderung an einem Luftfahrzeug oder einem Triebwerk eines
Luftfahrzeugs durchgefuhrt wird, fir das die Einhaltung der ICAO ,Standards and
Recommended Practices for environmental protection (ICAO Annex 16)“ gefordert
ist oder festgestellt wird, sollte die Auswirkung der Anderung auf die
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10.

Umwelteigenschaften des Produkts mit einberechnet werden. Beispiele fur
Anderungen, die eine merkliche Auswirkung auf die Umwelteigenschaften des
Produkts haben konnten und die daher als erhebliche Anderungen eingestuft
werden koénnten, finden sich in Anhang A zu EASA GM 21.A.91. Die Beispiele sind
nicht abschlieRend und werden nicht in jedem Fall zu einer merklichen Anderung
der Umwelteigenschaften eines Produkts fihren, daher werden sie nicht an sich
und in jedem Fall in eine Einstufung als ,erhebliche Anderung“ resultieren.

Triebwerkeinbau
Anderungen, die folgende Aspekte umfassen:

i. Anderungen beim Steuersystem, die Auswirkungen auf die Triebwerk-
Propeller-Zelle-Schnittstelle haben,

ii.  neue Instrumentierung, die die Betriebsgrenzwerte anzeigt,

ii.  Anderungen bei der Kraftstoffanlage und den Kraftstofftanks (Zahl, GroRe
und Konfiguration),

iv.  Anderung des Triebwerk-/Propellertyps.
Operationelle Fahigkeiten

Anderungen operationeller/militarischer Fahigkeiten fir den Betrieb, die eine
merkliche Auswirkung auf die Sicherheit Dritter hat, so wie u. a.

i. Luftbetankungsvorrichtungen,
ii.  AulRenlasten und Aufentanks, einschlie3lich Abwurfvorrichtungen
iii.  Waffen (einschlie3lich Hochleistungslaser), Tauschkoérper

V. Gerat, das merkliche Auswirkungen auf die ,Electromagnetic Environmental
Effects~ E3-Integritat hat (z.B. neues Radar, Elektronische
Gegenmalinahmen),

V. Systeme zur Versorgung aus der Luft

Ein Einstufungsprozess kénnte wie folgt aussehen:
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Klassifizierungsverfahren

Anderung des Musterbauzustands

v

Klassifizierung der Konstruktionsanderung gemald DEMAR 21.A 91
Zielsetzungen: - Bestimmung des Genehmigungswegs

- Bewertung der Auswirkungen auf die Lufttichtigkeit

h 4

Sind irgendwelche der folgenden Kriterien gemal® DEMAR
21.A.91 erfullt?

- merkliche Auswirkungen auf das Gewicht ja

- merkliche Auswirkungen auf die Schwerpunktlage

- merkliche Auswirkungen auf die strukturelle Festigkeit
- merkliche Auswirkungen auf die Zuverlassigkeit

- merkliche Auswirkungen auf den Betrieb des Produkts

nein

nein

Sind irgendwelche der folgenden Kriterien gemal erfiillt?

(i)
(if)

(i)
(iv)
(v)

(vi)
(vii)

Anpassung der Zulassungsbasis

Neue Auslegung der fiir die Zulassungsbasis
verwendeten Forderungen

Vorher nicht akzeptierte Aspekte des Nachweises der
Einhaltung (der Forderungen)

Erheblicher Umfang der neuen Nachweisdaten sowie ja

Gibt es Zweifel
beziiglich der
Klassifizierung
einer Anderung,
so sollte das
LufABw zwecks
Klarung
konsultiert werden

hoher Grad der Neubewertung und Neubeurteilung
Anderung der unmittelbar vom LufABw genehmigten
Beschrankungen

Anordnung durch eine Lufttichtigkeitsanweisung
(LTA) oder Abschlussmal3nahme einer LTA
Einfiihrung bzw. Beeinflussung einer Funktion in
Fallen, in denen der Ausfallzustand katastrophal oder
kritisch ist

Beispiele:

1. Struktur/Zelle 2. Kabinensicherheit 3. Flug

4. Systeme 5. Propeller 6. Triebwerke

7. Rotoren und Antriebssysteme 8. Umwelt

9. Triebwerkeinbau 10. Einsatzfahigkeiten

LufABw . Antrag auf Neu- Guter Grund fiir Neu-
entscheidet klassifizierung A klassifizierung als

Geringfiigig

geringfiigige Anderung?

.

Abb. 2: Prozess der Klassifizierung
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GM 21.A.92 (a) Berechtigung zur Beantragung einer erheblichen
Anderung an einer Musterzulassung

Der Ausdruck ,Nur Halter von Musterzulassungen durfen eine Genehmigung fur
erhebliche Anderungen an einer Musterzulassung gemaR diesem Unterabschnitt
beantragen® schliel3t jede Person oder Organisation ein, die im Namen des Halters der
Musterzulassung gemall DEMAR 21.A.2 handelt, vorbehaltlich der Vereinbarungen
mit dem Halter.

AMC 21.A.15(a), 21.A.93(a), 21.A.113(a) Art und Weise

Siehe AMC 21.A.15(a)

AMC 21.A.93 (b) Musterprifprogramm fir eine Anderung an einem TC
oder STC

Die Beschreibung der Anderung sollte eine Erklarung des Zwecks der Anderung, die
Konfiguration(en) vor und nach der Anderung des Produkts, Prinzipskizzen/Bilder und
jedwede anderen detaillierten Merkmale und:Grenzen der physischen Anderung (dies
kann durch Zeichnungen oder Ubersichten der Konstruktion erganzt werden, falls dies
dabei hilft, die Konstruktionsanderung zu verstehen), sowie die ldentifizierung der
Anderungen in den Bereichen dés Produkts, die durch die Anderung funktionell
betroffen sind und die Identifizierung jedweder Anderungen an den genehmigten
Handbichern enthalten. Leitlinien zu Bereichen, die geandert werden und die durch
die Anderung betroffen sind enthalt GM 21.A.101 Abschnitt 3.9.1.

Angaben zu erforderlichen Widerholungsuntersuchungen, auf die in DEMAR
21.A.93(b)2. verwiesen wird, die erforderlich sind, um die Einhaltung nachzuweisen,
bedeuten nicht den Nachweis der Einhaltung selber, sondern die Liste der betroffenen
Positionen der geltenden Zulassungsbasis, fur die der neue Nachweis erforderlich ist,
zusammen mit den Mitteln/Verfahren (z.B. Berechnungen, Tests oder Analysen), die
vorgeschlagen werden, um die Einhaltung nachzuweisen.

Vor Einreichen des Antrags fiir eine Anderung sollten die Tatigkeiten der Analyse und
Einstufung gem. DEMAR 21.A.91 und 21.A.101 unter Nutzung der zugehdrigen GM
durchgefiihrt werden. Fir Reparaturverfahren sollte die Analyse aus DEMAR 21.A.91
unter Nutzung von GM 21.A.435(a) durchgefihrt werden.

Fur eine erhebliche Anderung sollte AMC 21.A.15(b) so genutzt werden, wie fir die
Anderungen anwendbar.
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GM Nr. 1 21.A.93(b)1.(iii) Wechselwirkungen zwischen Anderungen am
Musterbauzustand und Anderungen an betrieblichen Eignungsdaten
(OSD)

Allgemein muss angenommen werden, dass Anderungen am Musterbauzustand eine
Auswirkung auf die OSD haben kénnen.

Aufgrund der abmildernden Art des OSD-Bestandteils Master-Mindestausristungsliste
(MMEL) kann die Auswirkung von Konstruktionsédnderungen auf die MMEL anders
behandelt werden als die Auswirkung auf andere OSD-Bestandteile. Daher ist eine
separate GM Nr. 2 zu 21.A.93(b)1.(iii) verfugbar, um die Wechselwirkungen zwischen
Konstruktionsanderungen und MMEL zu erklaren. Die folgende Hilfestellung gilt daher
nur far die Ubrigen OSD-Bestandteile

Bei der Bewertung der Wechselwirkungen zwischen den Anderungen am
Musterbauzustand und an den OSD kann Folgendes mit eingeézogen werden:
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Anderung
Musterbauzustand

nicht erheblich

Klassifizierung

Anmerkung:

Die Auswirkungen einer
Anderung des Muster-
erheblich bauzustandes auf die die
0SD definierende MMEL
ist in dieser Darstellung

nicht erfasst.
osD Nein

betroffen? >

Ja, einer oder
mehrere OSD
Bestandteile

h 4
Genehmigungs- Genehmigungs-
prozess prozess
mit OSD ohne OSD
r l B l ™
Genehmigung der Anderung der
Musterzulassung
L A

Abb. 3: Anderung des Musterbauzustands, Einfluss OSD

a) Anderungen an der Musterzulassung (TC), die nur eine geringfiigige Anderung
am Musterbauzustand (,unabhangige Anderung® am Musterbauzustand)

DEMAR 21 AMC/GM -102 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt D - Anderungen an Musterzulassungen und eingeschrankten Musterzulassungen

beinhalten, haben keinen Einfluss auf die OSD. In diesem Fall wird keine
eigenstandige Bewertung der Effekte der geringfigigen Anderung des
Musterbauzustands auf die OSD bendotigt.

b) Anderungen am TC, die nur eine erhebliche Anderung am Musterbauzustand
beinhalten, missen dann nicht auf ihren Einfluss auf die OSD hin bewertet
werden, wenn die Erfahrung des Antragstellers nachgewiesen hat, dass
ahnliche Anderungen keinen Einfluss auf die OSD haben. Beispiele fir
erhebliche Anderungen am Musterbauzustand und ihren erwarteten Effekt auf
OSD- Bestandteile findet sich in den EASA GM, z.B. Tabelle 1 in GM Nr. 1 zu
21.A.93(b)1.(iii).

c) Konstruktionsanderungen an Luftfahrzeugen, fur die OSD -nicht erforderlich
sind, kdnnen keinen Bedarf zur Einrichtung von OSD auslgsen.

d) (entfernt)

e) wenn die Konstruktionsanderung einen OSD:Bestandteil dort anwendbar
macht, wo er das vorher nicht war, (siehe GM21.A.15(d)) sollte dieser OSD-
Bestandteil dem Antrag auf Genehmigung der Anderung am TC hinzugefligt
werden.

GM Nr. 2 21.A.93(b)1.(iii) Wechselwirkungen zwischen Anderungen am
Musterbauzustand und Anderungen an der Master-
Mindestausristungsliste (MMEL)

Allgemein muss angenommen werden, dass Anderungen an der Musterzulassung
(TC), die Auswirkungen auf den Musterbauzustand haben, eine Auswirkung auf die
MMEL haben konnen.

Aufgrund ihrer abmildernden Wirkung wird die MMEL entwickelt, um die Nutzung des
Luftfahrzeugs zu verbessern und erzeugt daher eine hohere Verflugbarkeit von
militarischen Luftfahrzeugen fir den Betrieb.

Daher hat eine nicht durchgefiihrte Einfihrung von MMEL-Erleichterungen fir neue
Ausriustung, Systeme oder Funktionen keine Auswirkungen auf die Sicherheit des
Betriebs. Die Einfuhrung einer MMEL-Erleichterung fur eine neue Ausristung kann
daher als eine unabhangige Anderung der MMEL, getrennt von der
Konstruktionséanderung, behandelt werden und kann zu einem spéteren Zeitpunkt
durchgefuihrt werden, als der Nutzungsbeginn des Luftfahrzeugs, welches die
Konstruktionsanderung beinhaltet.
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Die fehlende Anpassung von MMEL-Elementen (items) deren Validitat durch eine
Anderung des Musterbauzustands geandert wird, kann trotzdem einen Einfluss auf die
Sicherheit des Betriebs haben. Der Antragsteller fur eine Anderung am TC, die den
Musterbauzustand andert, sollte daher identifizieren, ob diese Anderung durch eine
Anderung der MMEL erganzt werden muss. Trotzdem kann die Aktualisierung einer
MMEL-Erleichterung fiir eine bereits adressierte Ausrustung, System oder Funktion zu
einem spateren Zeitpunkt behandelt werden als der Nutzungsbeginn des
Luftfahrzeugs, welches die Konstruktionsanderung beinhaltet, vorausgesetzt, dass die
Anderung an der MMEL von abmildernder Wirkung ist. Wenn die Anderung an der
MMEL nicht von abmildernder Wirkung ist, muss sie gemal DEMAR 21.A.97(b)2. und
(c) genehmigt werden.

Es kann angenommen werden, dass eine Anderung am Musterbauzustand eine
Anderung an der MMEL erfordert, wenn irgendeine der folgenden Bedingungen erfiillt
ist:

a) die Anderung betrifft ein bereits existierendes MMEL-Element in einer starker
einschrankenden Art: es liegt eine Anderung an Ausriistung, System oder
Funktion vor, die mit einem MMEL-Element in Verbindung steht oder eine
Anderung an den Betriebsbeschrankungen und Verfahren, die mit einem
MMEL-Element in Verbindung stehen:

b) die Anderung macht die Annahmen, die genutzt wurden, um ein existierendes
MMEL-Element zu begriinden, unguiltig und erfordert ein starker
einschrankendes MMEL-Element; und

c) die Anderung macht irgendeine der Anwendungsbindungen (dispatch
conditions) derMMEL ungultig.

Das folgende Diagramm fasst die Wechselwirkungen zwischen Anderungen am
Musterbauzustand und Anderungen der MMEL zusammen.
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Anderung
Musterbauzustand

Wird ein MMEL-
Element starker

Ja

eingeschrankt?

Verlangen
gednderte Annahmen ein

Wurden Annahmen Ja

bei der Bewertung starker eingeschranktes

getroffen MMEL-Element

Sind die
aktuellen

Ja
Anwendungsbedingungen =
unglltig geworden
A 4
Keine Anderung der MMEL Anderung der MMEL
notwendig zur Einhaltung von notwendig zur Einhaltung von
21.A.93(c) 21.A.93(c)

Abb. 4: Anderung des Musterbauzustands, Einfluss MMEL

GM 21.A.93(C) Zeitraum der Glultigkeit des Antrags

Fur Leitlinien zur Festlegung der Giltigkeitsdauer des Antrags siehe DEMAR GM
21.A.15(e) und (f).
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GM 21.A.95 Anforderungen an die Genehmigung einer geringflgigen
Anderung

a) Anwendbarkeit von DEMAR 21.A.95

DEMAR 21.A.95 soll durch Antragsteller auf Genehmigung einer geringfligigen
Anderung an einem TC und fiir Halter von Genehmigungen als Entwicklungsbetrieb
(DOA), die geringfiigige Anderungen im Rahmen ihrer eigenen Vorrechte genehmigen,
eingehalten werden.

DEMAR 21.A.95(e) jedoch gilt nur fur Projekte, bei denen ein Antrag bei LufABw
eingereicht wird. Fur Halter von DOA, die geringfligige Anderungen im Rahmen ihrer
Vorrechte genehmigen, sollten die Nachweisdaten und die Einhaltungserklarung, die
durch DEMAR 21.A.95(e) gefordert werden, erzeugt werden, missen aber nicht dem
LufABw vorgelegt werden. Sie sollten allerdings zu den Akten genommen werden und
dem LufABw auf Anfrage im Rahmen des Verfahréns der kontinuierlichen
Uberwachung der DOA vorgelegt werden. Dem LufABw-ist regelmaRig eine Ubersicht
der unter Vorrecht genehmigten Anderungen zu tbermitteln.

b) Der Genehmigungsprozess:

Der Genehmigungsprozess umfasst die folgenden Schritte:

Hinweis: Schritte 1, 2 und 5 solltén~nur von Antragstellern auf geringfugige
Anderungen, die durch LufABW genehmigt werden, befolgt werden. Halter einer
DOA, die geringfiigige Anderungen im Rahmen ihrer Vorrechte genehmigen,
sollten AMC Nr. 1 zu’DEMAR 21.A.263(c)2. oder AMC Nr. 2 zu DEMAR
21.A.263(c)2. zugrunde legen, wie fur ihren Genehmigungsprozess zutreffend.

1) Antrag

Wenn die geringfiigige Anderung durch LufABw genehmigt wird, sollte ein
Antrag bei LufABw, wie in DEMAR 21.A.93(a) und (b) und in AMC 21.A.93(a)
beschrieben, vorgelegt werden.

2) Musterprufprogramm

Das Musterprifprogramm sollte aus den in DEMAR 21.A.93(b)1. und
21.A.93(b)2. definierten Informationen bestehen. Siehe AMC 21.A.93(b) fur
weitere Informationen.

3) Zulassungsbasis
4) Nachweis der Einhaltung
5) Einhaltungserklarung

c) Zulassungsbasis
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Die Zulassungsbasis fir eine geringfiigige Anderung besteht aus einer Teilmenge der
Elemente der Zulassungsbasis des Produkts ,die durch Bezugnahme in der
Musterzulassung gelten® (siehe auch die erganzenden Leitlinien weiter unten zur
Bedeutung von Bau- und Prufvorschriften, die nach denen die ,durch Bezugnahme in
der Musterzulassung gelten* gultig wurden), die in Ubereinstimmung mit DEMAR
21.A.93(b)2. aufgrund der Notwendigkeit einer Wiederholungsuntersuchung der
Einhaltung identifiziert wurden, da die Einhaltung von der geringfiigigen Anderung
betroffen wurde (siehe auch die erganzenden Leitlinien weiter unten zur Bedeutung
von ,spezifische Konfigurationen®).

Die ,durch Bezugnahme in die Musterzulassung geltende“ Zulassungsbasis ist die
Zulassungsbasis fir das Produkt wie in Kennblatt der Musterzulassung (TCDS) fir
Typ/Modell des Produkts fir die gem. DEMAR 21.A.93(b)d.1) identifizierte(n)
Konfiguration(en) aufgezeichnet.

Die Zulassungsbasis enthalt die geltenden Bau- und Prifvorschriften, Standards oder
andere damit zusammenhéngende Anforderungen flr-die Lufttichtigkeit und (nur far
Luftfahrzeuge) betriebliche Eignungsdaten, Umweltschutzanforderungen wie durch
LufABw festgelegt einschliel3lich einer Referenz:zu ihrem Versionsstand, wie erganzt
durch Sonderbedingungen, Feststellungen-gleichwertiger Sicherheit, Abweichungen,
ein ,Auswahl zur Einhaltung®, usw., wié. zutreffend. Siehe auch die ergénzenden
Leitlinien weiter unten zur Bedeutung von ,geringfligige Anderungen, die OSD-
Elemente beeinflussen®.

Abweichend von den obigen.Punkten kénnen Bau- und Prifvorschriften, Standards
oder andere damit zusammenhangende Anforderungen, die nach denen, die durch
Bezugnahme im TC gelten, gultig wurden, fur die Genehmigung einer geringflgigen
Anderung genutzt;werden (siehe die nachfolgenden Leitlinien zu Bau- und
Prufvorschriften die gultig wurden nach jenen, ,die durch Bezugnahme in der
Musterzulassung gelten®).

Wenn fiir die Umsetzung der geringfiigigen Anderung andere Anderungen erforderlich
sind, sollte die Zulassungsbasis des durch diese anderen Anderungen geanderten
Produktes bei der Festlegung der Zulassungsbasis fiir die geringfiigige Anderung
ebenfalls beriicksichtigt werden.

d) Durch DEMAR 21.A.95(b)1. und 2. geforderter Nachweis der Einhaltung

Der Antragsteller muss die Einhaltung der Zulassungsbasis, die fir die geringfligige
Anderung festgelegt wurde, nachweisen fiir alle Bereiche, die durch die geringfiigige
Anderung entweder physisch geandert werden oder durch sie funktionell betroffen
sind.
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1) Nachweisverfahren: Der  Antragsteller sollte die  Mittel/Verfahren
(Berechnungen, Test oder Analyse, etc.), durch die die Einhaltung
nachgewiesen wird, definieren und aufzeichnen. Anhang A zu AMC 21.A.15(b)
kann genutzt werden, um zu beschreiben, wie die Einhaltung nachgewiesen
wird.

2) Nachweisdokumente: der Einhaltungsnachweis sollte in Nachweisdokumenten
aufgezeichnet werden. Fur geringfigige Anderungen kann ein einzelnes
umfassendes Nachweisdokument ausreichend sein, vorausgesetzt, dass es
Beweise fur alle Aspekte des Einhaltungsnachweises enthélt. AMC 21.A.20(c)
kann da, wo zutreffend, ebenfalls genutzt werden.

Siehe auch die erganzenden Leitlinien in (e).

3) Luftfahrzeughandbiicher: wo zutreffend, kénnen Ergdnzungen zu Handblchern
(z.B. Flughandbuch fur das Luftfahrzeug (AFM), Instandhaltungshandbuch fir
das Luftfahrzeug (aircraft maintenance manual, AMM), etc.) herausgegeben
werden.

Siehe auch ergéanzende Leitlinien zu Ausfiithrungs- und Einbauanleitungen in
().

e) Definition der Anderung an der Musterzulassung

Die Anderung an der Musterzulassung sollte in Ubereinstimmung mit GM 21.A.90A
definiert werden.

f) Ausfuhrungs- und Einbauanleitungen

Die Anleitungen fur Ausfiihrung/Einbau der Anderung (z.B. Service Bulletins,
Modification Bulletins,’Arbeitsauftrag fir die Herstellung, usw.) sollten definiert werden.
Dies kann das Einbauverfahren, das benétigte Material, usw. beinhalten.

g) Geringfiigige Anderungen, die OSD Elemente beeinflussen (d.h. Master-
Mindestausristungsliste, MMEL)

Manche geringfigigen Anderungen am Musterbauzustand kénnen auch nur eine
Auswirkung auf die MMEL haben (siehe GM Nr. 1 zu 21.A.93(b)1.iii). In solchen Féllen
ist GM Nr. 2 zu 21.A.93(b) 1.iii ebenfalls anwendbar. Dies bedeutet ebenfalls, dass eine
dezidierte Beurteilung der Auswirkungen der geringfiigigen Anderung am
Musterbauzustand auf andere OSD-Elemente nicht benétigt wird.

h) Bedeutung von ,spezifischen Konfigurationen® in 21.A.95(f)

Diese ,spezifischen Konfigurationen® sind definiert als die Kombination des
Typs/Modells des Produkts (auf dem die geringfiigige Anderung installiert werden wird)
mit (wenn zutreffend) der Liste der bereits genehmigten Anderungen (geringfiigig,
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erheblich, erganzende Musterzulassung (STC)), die fur den Einbau der geringfligigen
Anderung bendtigt werden.

i) Bau-_und Prufvorschriften, die nach denen, die durch Bezugnahme in der
Musterzulassung gelten, gultig wurden.

(1) Geringfiigige Anderungen sind die Anderungen, die die Lufttiichtigkeit des
Produkts nicht beeinflussen und sind daher, per Definition, gema DEMAR
21.A.101 nicht signifikant. Dies bedeutet, dass die Zulassungsbasis fir die
geringfiigige Anderung aus den Gruppen (items) der Zulassungsbasis
bestehen, die durch Bezugnahme in das TCDS des Typs/Modells des Produkts
gelten und es normalerweise nicht erforderlich sein sollte, dass eine
geringfuigige Anderung Bau- und Priifvorschriften, Standards eder andere damit
zusammenhéngende Anforderungen nutzt, die nachcdenen, die durch
Bezugnahme in der Musterzulassung gelten, gultig wurden.

(2) Andererseits konnen Antragsteller auswahlen,;aktuellere Versionen der
betroffenen Bau- und Prifvorschriften, Standards oder anderen damit
zusammenhéngenden Anforderungen fur den Einhaltungsnachweis zu
verwenden. Dies beeinflusst nicht die_Einstufung der Anderung; trotzdem
sollten Antragsteller auch jedwede  anderen Bau- und Prafvorschriften,
Standards oder andere Anforderiingen einhalten, die LufABw als direkt damit
zusammenh&ngend ansieht.

(3) Wenn fur die Installation_einer geringfiigigen Anderung andere Anderungen
bendtigt werden (wieunter ,spezifische Konfigurationen* erlautert), sollte die
Zulassungsbasis_filr'die geringfligige Anderung auch die korrespondierenden
Bau- und Prifvorschriften, Standards oder andere damit zusammenhangende
Anforderupgen mit einbeziehen.

j) Bedeutung von ,kein Merkmal oder keine Eigenschaft‘in DEMAR 21.A.95(b)4.

siehe GM 21.A.20(d)

AMC 21.A.95(b) Anforderungen an die Genehmigung einer geringfugigen
Anderung

Der Detaillierungsgrad der Dokumente, auf die in DEMAR 21.A.93(b) Bezug
genommen wird, sollte unabhéngig davon, ob die Anderung durch LufABw oder unter
einem Vorrecht eines genehmigten Entwicklungsbetriebs (DOA) genehmigt wird,
gleich sein, um die Bewertung der Anderung im Rahmen der Uberwachung der DOA
zuzulassen.
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AMC 21.A.97 Anforderungen an die Genehmigung einer erheblichen
Anderung

1.

Fur eine erhebliche Anderung, die durch LufABw genehmigt wird, sollte AMC/GM
zu DEMAR 21.A.20 genutzt werden.

Fur die Anwendung von DEMAR 21.A.97(c) sieche GM zu DEMAR 21.A.21(b),
21.A.95(c), 21.A.97(c), 21.A.115(c), 21.B.103(b), 21.B.107(b) und 21.B.111(b)

In Ubereinstimmung mit DEMAR 21.A.97(c) beriicksichtigt der Prozess des
Einhaltungsnachweises immer die spezifische(n) Konfiguration(en) des TC, auf
welche die zu genehmigende erhebliche Anderung angewandt-werden soll. Diese
Konfigurationen kénnen durch Modell/Variante oder durch
Konstruktionsanderungen am Musterbauzustand definiert werden. Der Nachweis
der Einhaltung deckt diese geltenden spezifischen-Konfigurationen ab. Folglich
schlieRt die Genehmigung der erheblichen Anderung jede andere Konfiguration
aus, insbesondere solche, die bereits existieren aber im Rahmen des Prozesses
des Einhaltungsnachweises nicht beriicksichtigt sind, als auch solche, die zukinftig
genehmigt werden kénnten.

Fur erhebliche Anderungen, die:durch einen Halter einer Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb (DOA) -5im  Rahmen ihres Vorrechts gem. DEMAR
21.A.263(c)8. genehmigt.ywerden, gilt der unter AMC Nr. 2 zu DEMAR
21.A.263(c)5., 8. und 9-beschriebene Prozess

GM 21.A.97(b) Anforderungen an die Genehmigung einer erheblichen
Anderung

Der Detalllierungsgrad der Dokumente, auf die in DEMAR 21.A.93(b) Bezug
genommen wird, sollte unabhangig davon, ob die Anderung durch LufABw oder unter
einem Vorrecht eines genehmigten Entwicklungsbetriebs (DOA) genehmigt wird,
gleich sein, um die Bewertung der Anderung im Rahmen der Uberwachung der DOA
zuzulassen.
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GM 21.A.101 Festlegung der Zulassungsbasis flr geanderte
Luftfahrtprodukte

Diese Leitlinie (GM) bietet eine Anleitung fir die Anwendung der ,Regelung zu
geanderten Produkten® (,changed product rule” (CPR)) geméal? DEMAR 21.A.101 und
21.A.19 fur Anderungen an Luftfahrtprodukten mit Musterzulassung.

1. Kapitel 1: Einleitung
1.1.Zweck

Diese GM bietet eine Anleitung fir die Festlegung der Zulassungsbasis fur
geanderte Luftfahrtprodukte gemalR DEMAR 21.A.101. Dartber hinaus ist sie
gedacht, um Antragstellern und genehmigten Entwicklungsbetrieben dabei zu
helfen festzustellen, ob es erforderlich werden wird, einesneue Musterzulassung
(TC) gemall DEMAR 21.A.19 zu beantragen. Die: Anleitung beschreibt den
Prozess zur Festlegung der Zulassungsbasis fiir’Anderungen an einem TC, fiir
eine erganzende Musterzulassung (supplemental type certificate, STC) oder eine
Anderung an einem STC. Dazu werden ~die Anforderungen (Beurteilungen,
Einstufungen und Entscheidungen) ~im Verlauf des Prozesses im Detalil
angegeben.

1.2. Asnwendbarkeit

1.2.1. Diese GM richtet sich an Antragsteller, die Anderungen an einem TC
gemaR Unterabschnitt D, fiir STC oder Anderungen an einem STC gemaR
Unterabschnitt E oder Anderungen an Autorisierungen fur Deutsche Militarische
Technische Standardzulassungen (DEMTSOA) fur Hilfstriebwerke (APU)
gemalR Unterabschnitt O beantragen. Dieses GM richtet sich auch an
genehmigte Entwicklungsbetriebe, die im Rahmen ihrer Vorrechte gemaf
DEMAR 21.A.263(c)l. und 2. Anderungen einstufen und geringfiigige
Anderungen genehmigen.

1.2.2. Diese GM findet Anwendung flr erhebliche Anderungen gemaR DEMAR
21.A.101 fur Luftfahrtprodukte, die gem. DEMAR 21 zugelassen sind und die
Bau- und Prifvorschriften, die fur das geanderte Produkt gelten (z.B. EASA CS-
23, CS-25, CS-27, CS-29, CS-MMEL, CS-FCD, CS-CCD, usw.). Bezugnahmen
auf ,Anderung” schlieRen die Anderung und die durch die Anderung betroffenen
Bereiche gemal DEMAR 21.A.101 ein.

1.2.3.  Geringfuigige Anderungen sind im Rahmen von DEMAR 21.A.101 und
dieser GM, werden aber automatisch als nicht signifikant nach der Vorgabe
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,tragt nicht wesentlich zum Sicherheitsniveau bei* von DEMAR 21.A.101(b)
angesehen.

1.2.4. Diese GM gilt auch fur Anderungen an eingeschrankten
Musterzulassungen.

1.2.5. Der Begriff ,Luftfahrtprodukte® oder ,Produkt® bedeutet ein
musterzugelassenes Luftfahrzeug oder Triebwerk oder Propeller und — im
Rahmen dieser GM — ein Hilfstriebwerk (APU) mit DEMTSO-Autorisierung.

1.2.6. Diese GM bietet in erster Linie eine Anleitung fur die Festlegung der
geltenden Bau- und Prifvorschriften und anderer Lufttichtigkeitsstandards fur
die Musterzulassungsbasis fur das geanderte Produkt. Trotzdem kodnnen
Anteile dieser GM, wie in GM Nr. 1 zu 21.A.101(g) spezifiziert, analog
angewendet werden, um die Zulassungsbasis fur betriebliche Eignungsdaten
(OSD) fur das geanderte Produkt festzulegen. Die Aorliegende GM st nicht
dafir gedacht, fur die Festlegung der fir geanderte Produkte geltenden
Umweltschutzanforderungen  (Anforderungen™ hinsichtlich ~ Fluglarmes,
Kraftstoffentliftung sowie Triebwerksabgasemissionen und Luftfahrzeug-CO2-
Emissionen) genutzt zu werden, da diese durch LufABw gem. DEMAR 21.B.85
erfolgt.

1.2.7. Diese GM ist nicht ..verpflichtend und ersetzt keine anderen
Anforderungen oder annehmbare Nachweisverfahren, die durch LufABw
herausgegeben sind. Antragsteller, die diese GM zur Einhaltung von DEMAR
21.A.101 nutzen moghten, sollten die Zustimmung des LUufABw sowie weitere
Leitlinien des LufABw einholen.

1.3.Reserviert
1.4.Inhalt der GM
Diese GM enthalt funf Kapitel und zehn Anhénge (,A“ bis ,,J%).

1.4.1. Kapitel 1 (dieses Kapitel) erlautert den Zweck dieser GM, beschreibt
ihren Inhalt, bestimmt die Zielgruppe, die durch diese GM betroffen ist, erlautert,
welche Anderungen solche im Rahmen dieser GM sind, und referenziert die
Definitionen und Terminologie, die in dieser GM verwendet werden.

1.4.2.  Kapitel 2 bietet einen allgemeinen Uberblick iber DEMAR 21.A.101 und
21.A.19, erlautert die Grundsatze und Sicherheitsziele und verweist
Antragsteller auf die anwendbaren Leitlinien in den folgenden Kapiteln dieser
GM.
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1.4.3. Kapitel 3 enthalt Anleitungen fur die Umsetzung von DEMAR 21.A.101(b)
zur Festlegung der Zulassungsbasis fir geénderte Luftfahrtprodukte. Es
beschreibt im Detail die verschiedenen Schritte des auf alle Anderungen an
Luftfahrtprodukten anzuwendenden Prozesses zur Entwicklung der
Zulassungsbasis. Kapitel 3 spricht auch Uberlegungen zu DEMAR 21.A.19 zur
Identifizierung der Bedingungen unter denen Antragsteller fiir eine Anderung
einen Antrag fur ein neues TC einreichen missen, an, und es bietet Anleitungen
in Bezug darauf, welchem Punkt des Prozesses diese Bewertung vorzunehmen
ist.

1.4.4. Kapitel 4 bietet Anleitungen zu Produkten, die von den Anforderungen
von DEMAR 21.A.101(a) ausgenommen sind,

1.45. Kapitel 5 enthalt Aspekte zu:
—  konstruktionsbezogenen Betriebsanforderungen;
— definieren eines Basisprodukts,
— Vorgangerstandards,
— Nutzung von Sonderbedingungen.gemal DEMAR 21.A.101(d),
—  Dokumentieren von Uberarbeitungen an der Musterzulassungsbasis,
—  Einbindung von STC in den Musterbauzustand,
—  Entfernen von Andetungen,

—  Bestimmen einer:Zulassungsbasis nach der Entfernung einer genehmigten
Anderung, und

—  Aufeinander folgende/aufbauende Anderungen.

1.4.6. Anhang A enthalt einen Bezug auf Beispiele fiur typische Anderungen am
Musterbauzustand fur Produkte (kleine Flugzeuge, grol3e Flugzeuge,
Hubschrauber, Triebwerke und Propeller), wie durch die EASA in einzelnen
Tabellen kategorisiert, abhéangig von der Einstufung der
Konstruktionséanderung: ,substantial (wesentlich)*, ,significant (signifikant),
,not significant (nicht signifikant)®.

1.4.7. Anhang B enthalt das Anwendungsschaubild fur die Anwendung des
Prozesses von DEMAR 21.A.101.

1.4.8. Anhang C enthalt eine Referenz auf die Methode, die durch die EASA
zur Bestimmung der geanderten und betroffenen Bereiche eines Produkts
vorgeschlagen wird.
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1.4.9. Anhang D enthalt ergdnzende Leitlinien zu betroffenen Bereichen, die
nicht in anderen Teilen dieser GM behandelt werden.

1.4.10. Anhang E bietet Referenzen und militarspezifische Uberlegungen zur
Beurteilung der Ausnahme ,,unzweckmaflig“ in der Anforderung.

1.4.11. Anhang F bietet Anleitungen und Bezlge auf Beispiele zur Nutzung
relevanter Nutzungserfahrungen im Zulassungsprozess als einen Weg
nachzuweisen, dass eine aktuellere Version nicht wesentlich zum
Sicherheitsniveau beitragen wirde und somit die Nutzung friherer Bau- und
Prufvorschriften oder Spezifikationen erlaubt.

1.4.12. Anhang G bietet Anleitungen zur Struktur einer CPR-Entscheidungs-
Aufzeichnung (CPR decision record).

1.4.13. Anhang H bietet eine Referenz zu Beispielen fur.gdie Dokumentation der
Aufzeichnungen zur vorgeschlagenen Zulassungsbasis.

1.4.14. Anhang I listet Anforderungen der DEMAR-21 auf, die in Bezug zu dieser
GM stehen.

1.4.15. Anhang J listet die Definitionen und Terminologie auf, die fir die
Anwendung der Anforderung gilt.

1.5.In dieser GM genutzte Begriffe:

1.5.1. Die folgenden Begriffe werden austauschbar genutzt und haben die
gleiche Bedeutung: ,Codes, ,Spezifikationen®, ,Standards®, ,Bau- und
Prufvorschriften®, ,Zulassungsspezifikation bzw. certification specification® und
,<Zulassungstandards“ oder “Zulassungsanforderungen®. Sie beziehen sich auf
die Elemente-der Musterzulassungsbasis fur Lufttichtigkeit oder der OSD-
Zulassungsbasis. Beispiele fiir solche Elemente sind EASA CS, FAA FAR, Mil
Hdbk, JSSG, STANAG, Def-STAN, etc., wie durch LufABw fur gultig erklart.

1.5.2. Der Begriff »Zulassungsbasis* bezieht sich auf die
Musterzulassungsbasis fur Lufttichtigkeit gem. DEMAR 21.B.80 und die
Zulassungsbasis fiir betriebliche Eignungsdaten (OSD) gem. DEMAR 21.B.82.

Zu weiteren Begriffen siehe Anhang J.
2. Kapitel 2: Uberblick iber DEMAR 21.A.19 und DEMAR 21.A.101
2.1.DEMAR 21.A.19

2.1.1. Gemall DEMAR 21.A.19 ist es erforderlich, dass Antragsteller ein neues
TC fir ein geandertes Produkt beantragen, falls LufABw die Anderung der
Konstruktion, der Leistung, des Schubs oder des Gewichts flr so umfangreich
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halt, dass eine praktisch vollstandige Untersuchung auf Einhaltung der
geltenden Musterzulassungsbasis erforderlich ist.

2.1.2. Anderungen, die eine wesentliche erneute Bewertung der
Einhaltungsfeststellungen erfordern, werden als ,wesentliche Anderungen®
bezeichnet. Kapitel 3, Abschnitt 3.3 enthélt Anleitungen dazu. Anhang A dieser
GM bietet eine Referenz auf Beispiele fir Anderungen, die ein neues TC fur
Luftfahrzeugklassen, die in der zivilen Luftfahrt genutzt werden, erfordern.

2.1.3. Wenn LufABw durch DEMAR 21.A.19 festgestellt hat, dass eine
vorgeschlagene Anderung kein neues TC erforderlich macht, definiert DEMAR
21.A.101 die geltenden Anforderungen zur Entwicklung der Zulassungsbasis fur
die vorgeschlagene Anderung. Als Anleitungen siehe Kapitel 3 und die in
Anhang A dieser GM referenzierten Beispiele.

2.2.DEMAR 21.A.101
2.2.1. DEMAR 21.A.101(a)

DEMAR 21.A.101(a) fordert, dass eine Anderung an einem TC und die durch
die Anderung betroffenen Bereiche Bau- und Priifvorschriften einhalten, die fir
das geanderte Produkt gelten undczu dem Datum der Beantragung der
Anderung in Kraft sind (d.h. die aktuellsten Bau- und Prufvorschriften, die zum
Zeitpunkt des Antrags in Kraft sind), auRer wenn die Anderung die Kriterien fur
die in DEMAR 21.A.101(b).identifizierten Ausnahmen erfillt oder auf3er wenn
Antragsteller die Einhaltung von Versionen der Bau- und Prufvorschriften
gemal DEMAR 21.A.101(f) auswahlen, die nach dem Datum der Beantragung
der Anderung in Kraft traten. Die Absicht von DEMAR 21.A.101 besteht darin,
die Sicherheit“durch Einarbeitung der aktuellsten Anforderungen in die
Zulassungsbasis fur geénderte Produkte bis zum grof3tmoglichen praktikablen
Ausmal’ zu erhéhen.

2.2.2. DEMAR 21.A.101(b)

DEMAR 21.A.101(b) bezieht sich darauf, wann Antragsteller zeigen kdnnen,
dass ein geandertes Produkt eine friihere Version einer Bau- und Prifvorschrift
oder eines Lufttichtigkeitsstandards einhélt, vorausgesetzt, dass die friihere
Version als angemessen angesehen wird und die Kriterien von DEMAR
21.A.101(b)1., 2. oder 3. darauf zutreffen. Wenn die Anderung Merkmale oder
Eigenschaften enthalt, die neuartig oder ungewdhnlich im Vergleich zu den Bau-
und Prufvorschriften in der vorgeschlagenen Version sind, werden neuere Bau-
und Prufvorschriften und/oder Sonderbedingungen fir diese Merkmale
herangezogen.
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Eine Einhaltung friherer Versionen der Bau- und Prifvorschriften kann gemaf
DEMAR 21.A.101(b) in Betracht gezogen werden, wenn:

a) eine Anderung nicht signifikant ist (siehe DEMAR 21.A.101(b)1.);

b) ein Bereich, System, Bau- oder Ausriistungsteil von der Anderung nicht
betroffen ist (siehe DEMAR 21.A.101(b)2.);

c) die Einhaltung einer aktuelleren Version fiir eine signifikante Anderung
nicht wesentlich zum Sicherheitsniveau beitrdgt (siehe DEMAR
21.A.101(b)3.); oder

d) die Einhaltung der aktuellsten Version unzweckmaf(ig ware (siehe
DEMAR 21.A.101(b)3.).

Frihere Versionen dirfen nicht vor dem Versionsstand der Bau- und
Prufvorschriften liegen, auf die in der Zulassungsbasis des identifizierten
Basisprodukts Bezug genommen wird.

DEMAR 21.A.101(b)1.(i) und (ii) betreffen Anderungen, die die Kriterien erfiillen,
bei denen die Anderung automatisch signifikant ist.

2.2.3. [Reserviert]
2.2.4. DEMAR 21.A.101(d)

DEMAR 21.A.101(d) sieht die Nutzung von Sonderbedingungen geman
DEMAR 21.B.75 vor,. wenn die vorgeschlagene Zulassungsbasis und jedwede
aktuelleren Bau- und Prufvorschriften keine adaquaten Anforderungen fur die
vorgeschlagengt. Anderung aufgrund eines neuartigen oder ungewéhnlichen
Konstruktionsmerkmals bieten.

2.25. DEMAR 21.A.101(e)

DEMAR 21.A.101(e) bietet die Basis, auf der Antragsteller vorschlagen kénnen,
eine Anderung und die von der Anderung betroffenen Bereiche gegen
alternative Anforderungen zu den Bau- und Prufvorschriften, die durch LufABw
aufgezeigt oder festgelegt wurden, zuzulassen.

2.2.6. DEMAR 21.A.101(f)

DEMAR 21.A.101(f) fordert, dass, wenn Antragsteller die Einhaltung von Bau-
und Prafvorschriften oder Standards oder einer Erganzung zu solchen Bau- und
Prufvorschriften auswahlen, die nach Beantragung der Anderung an einem TC
in Kraft tritt, Antragsteller auch jedwede anderen Anforderungen einhalten
sollten, die LufABw fur direkt damit zusammenh&ngend halt. Die
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Anforderungen, die direkt miteinander zusammenhangen, mussen zum Zweck
des Einhaltungsnachweises zusammen auf dem gleichen Versionsstand
betrachtet werden, um konsistent zu sein.

2.2.7. DEMAR 21.A.101(g)

DEMAR 21.A.101(g) bezieht sich auf die Bestimmung der geltenden OSD-
Zulassungsbasis, wenn der Antrag fir eine Anderung an einer Musterzulassung
fur ein Luftfahrzeug Anderungen an den OSD enthalt oder nach dem
erstmaligen Antrag um diese erganzt wird. Es bedeutet, dass die gleichen
Anforderungen der Abséatze (a) und (f), die fur die Festlegung der
Musterzulassungsbasis fur die Lufttlichtigkeit gelten, auch fur die Festlegung
der OSD-Zulassungsbasis gelten. Fir spezifische Leitlinien siche GM Nr. 1 zu
21.A.101(g).

3. Kapitel 3: Prozess zur Festlegung der Zulassungsbasis firgeanderte Produkte
3.1.Ubersicht

3.1.1. Sowohl Antragsteller als auch LufABw haben Zusténdigkeiten geman

DEMAR 21.A.101(a) und (b). Als Antragstelter fur die Zulassung einer Anderung
sollten sie nachweisen, dass die Anderung und die durch die Anderung
betroffenen Bereiche die aktuellsten geltenden Bau- und Prifvorschriften
einhalten, wenn sie nicht cAusnahme(n) gemall DEMAR 21.A.101(b)
vorschlagen. Antragsteller{ die Ausnahme(n) vorschlagen, sollten eine
vorlaufige Einstufung der Anderung als ,signifikant“ oder ,nicht signifikant
vornehmen und eine@ngemessene Zulassungsbasis vorschlagen.
LufABw ist dafiiriverantwortlich festzustellen, ob die Einstufung der Anderung
durch Antragsteller und der Vorschlag fur die Zulassungsbasis mit den
geltenden<Regularien und ihrer Auslegung vereinbar ist. Diese Feststellung
hangt nicht davon ab, ob Halter des TC oder Antragsteller fiir ein STC Urheber
der Anderung sind. Die Zulassungsbasis kann je nach Tragweite und Umfang
der Anderung variieren. Die nachfolgend aufgefiihrten Schritte zeigen einen
gestrafften Ansatz fir diese Feststellung.

3.1.2. Die Tabellen, auf die in Anhang A dieser GM referenziert wird, sind
Beispiele fur Einstufungen von typischen Anderungen des Musterbauzustands.
Siehe Absatz 3.6.3 dieses Kapitels fur Anleitungen zur Nutzung dieser Tabellen.

3.1.3.  Wenn eine vorgeschlagene Anderung nicht in den Beispielen, auf die in
Anhang A dieser GM referenziert wird, enthalten ist, konnen Antragsteller die
folgenden Schritte zusammen mit dem Flussdiagramm in Abbildung 5 dieser
GM nutzen, um die angemessene Zulassungsbasis fir die Anderung zu
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entwickeln. Zur Klarstellung; die im Flussdiagramm behandelte Anderung
enthalt auch durch die Anderung betroffene Bereiche. Siehe Absatz 3.9.1 dieser
GM zu Anleitungen fir betroffene Bereiche.
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| Schritt 1: Identifizierung der vorgeschlagenen Anderungen an einem Luftfahrtprodukt. |

v

| schritt 2: Sicherstellen, dass die vorgeschlagene Anderungen nicht ,erheblich” ist. (Anm. 1) |

schritt 3:
Werden die
aktuellsten
Standards genutzt?
DEMAR 21.A.101(a)

la

Schritt 4: Aufteilung der Anderungen in ,verwandte” und ,nicht verwandte” Gruppen

Schritt 5:
Enthalt jede der ,verwandten” und
»Nicht verwandten® Gruppen eine
~erhebliche Anderung?
DEMAR 21.A.101(b){1)

MNein

Schritt 6: Vorbereitung der vorgeschlagenen Musterzulassungsbasis. (Anm. 2)

MNicht betroffene Bereiche
DEMAR 21.A.101(b){2)

Y v

Existierende Standards

Betroffene Bereiche

Schritt 7:
Tragen die aktuellsten Standards
wesentlich zum Sicherheitsniveau
bei und sind sie pragmatisch?
DEMAR 21.A.101(b)(1)
siehe Anm. 2

Ja

— Altere Standards Aktuellste Standards -

Schritt 8: Sicherstellen, dass die vorgeschlagene Musterzulassungsbasis angemessen ist |

Y

[ Vorlage der vorgeschlagenen Musterzulassungsbasis bei LufABw ]

Abb. 5: Entwicklung einer vorgeschlagenen Musterzulassungsbasis fur ein gedndertes

Produkt gemal DEMAR 21
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Anmerkungen zum Diagramm:

- Auf erheblich geanderte Produkte ist dieses Schema nicht anwendbar (siehe
(DEMAR 21.A.19)

- Jeder anwendbare Standard muss separat betrachtet und vorgeschlagen werden.
Zusammenhangende Standards sind zusammen zu betrachten.

3.2.Prozessschritt 1: Identifiziere die vorgeschlagenen Anderungen an einem
Luftfahrtprodukt

— Identifiziere den Musterbauzustand, der geandert wird (das Basisprodukt).
— Identifiziere die vorgeschlagene Anderung.
— Nutze Ubergeordnete Beschreibungen.

3.2.1. Identifiziere den Musterbauzustand;~ der geandert wird (das
Basisprodukt)

Vor einer Beschreibung der vorgeschlagenen Anderung(en) ist es wichtig, die
spezifische Konfiguration des Musterbauzustands, der gedndert werden soll,
eindeutig zu bestimmen.

Hinweis: Flr zusatzliche Anleitungen zum Basisprodukt siehe Absatz 5.3 dieser
GM.

3.2.2. Identifiziere die vorgeschlagene Anderung:

3.2.2.1. Der Zweck dieses Schrittes ist die Identifizierung und die
Beschreibung der Anderung am Luftfahrtprodukt. Anderungen an einem
Produkt kénnen physische Konstruktionsdnderungen und funktionelle
Anderungen (z.B. Anderungen hinsichtlich des Betriebsbereichs oder
Leistungsanderungen) umfassen. Antragsteller miissen alle Anderungen
und durch die Anderung betroffenen Bereiche identifizieren;
einschliel3lich jener, bei denen sie die Nutzung bereits im Vorfeld
genehmigter Daten beabsichtigen. LufABw betrachtet alle diese
Anderungen und die durch die Anderung betroffenen Bereiche als Teil
des gesamten vorgeschlagenen Musterbauzustands und sie werden als
Ganzes bei der Einstufung beriicksichtigt, ob eine Anderung wesentlich,
signifikant oder nicht signifikant ist. Bei der Anderung kann es sich um
eine einzelne Anderung oder eine Kombination/Sammlung von
Anderungen handeln. Zusétzlich zu den vorgeschlagenen Anderungen
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sollten Antragsteller die kumulativen Auswirkungen von vorhergehenden
relevanten Anderungen betrachten, die seit dem letzten Zeitpunkt der
Aktualisierung der Zulassungsbasis aufgenommen wurden. Antragsteller
fur eine Anderung sollten alle vorhergehenden relevanten Anderungen
sowie den Versionsstand der Bau- und Prufvorschriften oder
Spezifikationen der Zulassungsbasis, die fiir diese Anderungen genutzt
wird, bertucksichtigen.

Bei der Identifizierung der vorgeschlagenen Anderungen sollten Antragsteller
vorherige relevante Anderungen, die eine kumulative Auswirkung haben,
berticksichtigen, da sie die im spateren Verlauf des Prozesses anstehende
Entscheidung in Bezug auf die Einstufung der Anderung beeinflussen konnen.
Unter ,vorherigen relevanten Anderungen“ versteht LufABW Anderungen, bei
denen sich Auswirkungen kumulieren, wie beispielsweise aufeinander
folgende Schuberhéhungen, schrittweise Gewichtserhbhungen oder
abschnittsweise Verlangerungen des Rumpfes. Antragsteller miissen jedwede
relevanten Anderungen an den durch die vorgeschlagenen Anderung
betroffenen Bereichen, die keine Aktualisierung der Zulassungsbasis
beinhaltet haben, mit einberechnen.

3.2.2.2. Beispiel:

Ein Antragsteller schlagt eine Gewichtserhdhung um 5% vor, es wurde
aber bereits eine verhergehende Gewichtserhéhung um 4% und eine
andere Gewichtserhbhung um 3% fur dieses Luftfahrzeug ausgefihrt,
ohne dass dafur die vorhandene Zulassungsbasis aktualisiert wurde.
Beim aktuellen Vorschlag einer Gewichtserhhung um 5% wird nun die
kumulative Auswirkung der zwei vorhergehenden Gewichtserhéhungen,
die “keine Aktualisierung der Zulassungsbasis enthielten, als eine
ungefahre Gewichtserhohung um 12% mit einberechnet. Dabei ist zu
beachten, dass zu den durch den Antragsteller einzuberechnenden
kumulativen Effekten nur solche schrittweisen Erh6hungen zéhlen, die
nach der letzten Aktualisierung der Bau- und Prifvorschriften und
Spezifikationen in der Musterzulassungsbasis, die fir den durch die
Anderung betroffenen Bereich gilt, eingearbeitet wurden.

3.2.3.  Nutze Ubergeordnete Beschreibungen

Zur ldentifizierung und Beschreibung der vorgeschlagenen Anderungen an
jedweden Luftfahrtprodukten sollten Antragsteller eine Ubergeordnete
Beschreibung der Anderung nutzen, die das Ziel oder den Grund der Anderung
charakterisiert. Zu diesem Zeitpunkt sind keine komplexen technischen
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Einzelheiten erforderlich. Beispielsweise konnte ein Vorschlag zur Erh6hung
der maximalen Passagierbeforderungskapazitdit das Einflgen eines
Rumpfsticks erfordern, wodurch das ,Einfigen eines Rumpfstlicks® zu einer
moglichen (bergeordneten Beschreibung dieser Anderung wird. Weitere
ahnliche Beispiele fur Ubergeordnete Beschreibungen zur Charakterisierung
typischer Anderungen am Luftfahrzeug sind eine Erhéhung des Schubes, eine
neue oder geanderte Innenausstattung, ein Upgrade der Avionikanlage oder die
Umristung von Passagier- auf Frachttransportausfihrung, die ein bestimmtes
Ziel, einen bestimmten Zweck oder eine bestimmte Absicht verfolgen.

3.2.4. Weiterentwicklungen, die im Verlauf eines Musterprifprogramms

auftreten, koénnen eine Neubeurteilung der Zulassungsbasis erforderlich
machen und die Anderungen, die einen Einfluss auf Produktebene haben,
konnen in einer Neueinstufung der Anderung resultieren;

3.3.Prozessschritt 2: Verifiziere, dass die vorgeschlagene-Anderung nicht wesentlich

3.3.1. DEMAR 21.A.19 fordert, dass Antragsteller eine neues TC fir ein

geandertes Produkt beantragen, fallsxdie Anderung der Konstruktion, der
Leistung, des Schubs oder des Gewichts so umfangreich ist, dass eine
praktisch vollstdndige Untersuchung auf Einhaltung der geltenden
Anforderungen notwendig ist, Eine neues TC kdnnte entweder fir eine einzelne
umfangreiche Anderung aneinem bereits musterzugelassenen Produkt oder fiir
eine geanderte Konstruktion, die aus den kumulativen Auswirkungen einer
Folge von Konstruktionsanderungen aus einem bereits musterzugelassenen
Produkt abgeleitet ist, erforderlich sein.

3.3.2.  Eineypraktisch vollstandige Untersuchung” der Einhaltung ist notwendig,

wenn der Grof3teil des vorhandenen Nachweises nicht fir das geéanderte
Produkt gilt. Anders ausgedriickt konnen Antragsteller die Anderung als
,wesentlich ansehen, wenn sie so umfangreich ist (und das Produkt sich
dadurch so stark von seinem Vorganger unterscheidet), dass die im Rahmen
der Konstruktion genutzten Modelle, Methodologien und Ansatze, die flr den
Nachweis einer friheren Einhaltungsfeststellung genutzt wurden, nicht mit dem
Argument der Ahnlichkeit genutzt werden koénnen. LufABw betrachtet eine
Anderung als ,wesentlich“, wenn die Ansatze, Modelle oder Methodologien, die
genutzt wurden, um die Einhaltung nachzuweisen, flir das gednderte Produkt
nicht gultig sind.

3.3.3.  Wenn es anfangs nicht klar ist, ob eine neues TC erforderlich ist, bietet

Anhang A dieser GM Beziige auf Beispiele fiir wesentliche Anderungen, die bei
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dieser Einstufung helfen kénnen. Eine wesentliche Anderung erfordert einen
Antrag auf ein neues TC. Siehe DEMAR 21.B.80. 21.B.82 und 21.A.19. Wenn
die Anderung nicht wesentlich ist, weiter mit Schritt 3.

3.4.Schritt 3: Werden Antragsteller die aktuellsten Standards verwenden?

Antragsteller konnen die aktuellsten Bau- und Prufvorschriften oder
Spezifikationen fiir ihre vorgeschlagene Anderung und die durch die Anderung
betroffenen Bereiche nutzen. Wenn sie die aktuellsten Bau- und
Prufvorschriften oder Spezifikationen verwenden, werden sie der Absicht von
DEMAR 21.A.101 entsprochen haben und es wird keine weitere Einstufung
(signifikant oder nicht signifikant) sowie Begrindung bendtigt. Auch wenn
Antragsteller auswéhlen, die aktuellsten Bau- und Prifvorschriften oder
Spezifikationen einzuhalten, kénnen sie trotzdem fur czuklnftige &hnliche
Anderungen DEMAR 21.A.101 anwenden und die Ausfahmen gemaR DEMAR
21.A.101(b) nutzen. Jedoch bildet die Entscheidung; die aktuellsten Bau- und
Prufvorschriften oder Spezifikationen einzuhalten, eine neue Basis fur alle
kiinftigen damit zusammenhangenden Anderungen in demselben betroffenen
Bereich fur das gednderte/erganzte TC.

— Bei Nutzung der aktuellsten Bau-und Prifvorschriften oder Spezifikationen
weiter mit Schritt 6 (in Absatz 3.9 dieser GM)

— Werden die aktuellsten Bau- und Prufvorschriften oder Spezifikationen nicht
verwendet, weiter mit.Schritt 4 (unten):

3.5.Prozessschritt 4: Einordnung von Anderungen in zusammenhangende und nicht
zusammenhéangende-Gruppen

3.5.1.  Antragsteller sollten nun feststellen, ob irgendwelche der in Schritt 1
identifizierten Anderungen miteinander zusammenhangen.
Zusammenhangende Anderungen sind solche, die ohne einander nicht
existieren konnen, voneinander abhangig sind oder einander bedingen.
Beispielsweise kdonnte das Erfordernis mehr Passagiere zu transportieren, die
Hinzuflgung eines Rumpfstiicks erforderlich machen, welche zu einer
Gewichtserh6hung fihren wirde und eine Schuberhéhung erforderlich machen
kann. Dementsprechend sind das zusatzliche Rumpfstick, die
Gewichtserhhung und die Schuberh6hung zusammenhangende
ubergeordnete Anderungen, die benétigt werden, um das Ziel, mehr Passagiere
zu transportieren, zu erreichen. Eine Entscheidung, das Cockpit gleichzeitig mit
diesen anderen Anderungen auf neuere Avionik umzuristen, kann als nicht
zusammenhangende Anderung angesehen werden, da die Umriistung der
Avionik nicht zwingend erforderlich ist, um mehr Passagiere zu transportieren.
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(sie hat einen gesonderten Zweck, wahrscheinlich nur Modernisierung.) Die
vorgeschlagene Umristung der Avionik wirde dann als nicht
zusammenhangende Anderung (oder unabhingige Anderung) angesehen.
Jedoch wird die gleichzeitige Einfuhrung einer neuen Innenausstattung als
zusammenhangend betrachtet, da Uberlegungen zur Insassensicherheit durch
eine Anderung der Kabinenlange beeinflusst werden. Selbst wenn die Anderung
auf Produktebene keine neue Kabineninnenausstattung umfasst, hat ein
zusatzliches Rumpfstick funktionale Auswirkungen auf die Insassensicherheit
(z.B. das dynamische Umfeld bei einer Notlandung, Notfallevakuierung, etc.)
und der Kabineninnenraum wird somit zu einem betroffenen Bereich. Abbildung
6 zeigt die Gruppierung von zusammenhdngenden und nicht
zusammenhangenden Anderungen am Beispiel der Erh6hung der maximalen
Passagieranzahl.

Hinweis: Antragsteller, die Anderungen in aufeinanderfolgenden zeitlichen
Abschnitten  planen, sollten die  Diskussion zu  ,sequentiellen
Konstruktionsanderungen® in Absatz 5.13 dieser GM einsehen.

Nicht betroffener

Streckung der Zelle
(physische Anderung) PSS Erhéhung des MTOW
(physische und

\ / Leistungsdnderung)

Schuberhéhung
(physische und
Leistungsanderung)

Betroffener
Bereich

Bereich

Umfassende Anderung des Fiihrerraums
(typisch eine einzelne erhebliche physische Anderung

Betroffener
Bereich

Abb. 6: Zusammenhangende und nicht zusammenhangede Anderung am Beispiel der

Erhdhung der Passagierkapazitat
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3.5.2. Sobald die Anderung(en) in Gruppen von zusammenhangenden und
nicht zusammenhangenden Anderungen (unabhangige Anderungen) eingeteilt
sind, sollten Antragsteller mit Schritt 5 fortfahren.

3.6.Prozessschritt 5: Ist jede zusammenhangende oder nicht zusammenhéngende
Gruppe von Anderungen eine signifikante Anderung?

3.6.1. Antragsteller sind daftr verantwortlich, die Einstufung von Gruppen
zusammenhangender oder nicht zusammenhangender Anderungen als
,signifikant* oder ,nicht signifikant‘ vorzuschlagen. Signifikante Anderungen
sind Anderungen auf Produktebene, die aus einer Anhaufung von Anderungen
resultieren konnten oder auch durch eine einzelne signifikante Anderung
auftreten konnten, die das geanderte Produkt vom Basisprodukt Kklar
unterscheidbar werden lasst. Die Gruppierung von zusammenhangenden und
nicht zusammenhangenden Anderungen ist besonders relevant fur die
Entscheidung des LufABw in Bezug signifikant/nicht signifikant (DEMAR
21.A.101(b)1.), die in Schritt 1 aus Abbildung'5 beschrieben wird. LufABw
bewertet jede  Gruppe zusammenhangender und jede nicht
zusammenhangende (unabhangige) Anderung fiir sich allein auf Signifikanz. Es
kann daher so viele Bewertungen auf Signifikanz geben, wie es Gruppierungen
von zusammenhangenden und nicht zusammenhangenden Anderungen gibt.
Schritt 1 aus Abbildung 5 erklart die Anhaufung von Anderungen, die
Antragsteller betrachten miissen. Zusatzlich definiert DEMAR 21.A.101(b)1.
eine Anderung als ,signifikant‘, wenn mindestens eine der drei automatischen
Kriterien zutrifft.

3.6.1.1. Anderungen, bei denen die allgemeine Konfiguration nicht
beibehalten wird (signifikante Anderung der allgemeinen Konfiguration):

Eine Anderung der allgemeinen Konfiguration auf der Produktebene ist
eine, die das entstehende Produkt von anderen Modellen des Produkts
unterscheidet, Dbeispielsweise in Bezug auf Leistung oder
Austauschbarkeit von Hauptbauteilen. Fir diese Anderungen werden
Antragsteller typischerweise ein neues Modell des Produkts zuweisen.
Dies ist jedoch nicht vorgeschrieben. Zu Beispielen siehe die Verweise
in Anhang A dieser GM.

3.6.1.2. Anderungen, bei denen die Konstruktionsprinzipien nicht
beibehalten werden (signifikante Anderung der Konstruktionsprinzipien):

Eine Anderung auf der Produktebene an Werkstoffen und/oder
Konstruktionsverfahren, die Auswirkungen auf die Betriebsmerkmale
bzw. die Eigenfestigkeit des Produkts hat und eine umfangreiche

DEMAR 21 AMC/GM —-125 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt D - Anderungen an Musterzulassungen und eingeschrankten Musterzulassungen

Wiederholungsuntersuchung zum Nachweis der Einhaltung erfordern
wulrden, ist eine, bei der die Konstruktionsprinzipien nicht beibehalten
werden. Zu Beispielen siehe die Verweise in Anhang A dieser GM.

3.6.1.3. Anderungen auf Produktebene, welche die fur die Zulassung des
Basisprodukts getroffenen Annahmen hinfallig werden lassen:

Beispiele schliel3en ein;

— Anderung eines Luftfahrzeugs von ohne Druckkabine zu mit
Druckkabine,

— Anderung des Betriebs eines Starrfliglers von Land- zum
Wasserflugzeug,

— Erweiterung des Betriebsbereichs aulRerhaly’” der genehmigten
Parameter und Féahigkeiten der Konstruktion:

Zu erganzenden Beispielen siehe die Verweise in Anhang A dieser GM.

3.6.2.  Die oben beschriebenen Kriterien werden genutzt um zu bestimmen, ob
jede Gruppierung von Anderungen und jedé unabhangige Anderung signifikant
ist. Diese drei Kriterien werden aufider Produktebene bewertet. Bei der
Anwendung der automatischen Kriterien und der Beispiele in Anhang A dieser
GM sollten Antragsteller sich :auf die Anderung und deren Einfluss auf das
existierende Produkt (einschlie3lich seiner Leistung, Betriebsbereich, usw.)
konzentrieren. Eine Anderung kann nicht auf Basis der Bedeutung einer
spateren Anderung ~als eine signifikante Anderung eingestuft oder neu
eingestuft werden,

3.6.3.  Anhang"A dieser GM enthélt Verweise auf Tabellen mit typischen
Anderungen” (Beispiele) fir verschiedene Produktklassen (z.B. kleine
Flugzeuge, Transportflugzeuge, Hubschrauber, Triebwerke und Propeller), die
die Kriterien flur eine signifikante Konstruktionsanderung erfullen wirden. Die
Verweise beinhalten auch Tabellen mit typischen Konstruktionsanderungen, die
nicht als signifikant eingestuft werden wirden. Die Tabellen kdnnen in einer
dieser zwei Weisen genutzt werden:

3.6.3.1. umdie Einstufung einer vorgeschlagenen Konstruktionsdnderung,
die in der Tabelle aufgefuhrt ist, zu identifizieren, oder

3.6.3.2. um im Zusammenhang mit den drei automatischen Kriterien dabei
zu helfen, eine vorgeschlagene Konstruktionséanderung, die nicht in der
Tabelle aufgefuihrt ist, durch Vergleich zu Festlegungen, die fir
Anderungen ahnlicher Art und Tragweite getroffen wurden, einzustufen.
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Die endgultige Einstufung unterliegt der Akzeptanz durch LufABw.

3.6.4. In vielen Fallen kann eine signifikante Anderung mehr als eines dieser

Kriterien umfassen und wird offensichtlich und klar unterscheidbar von anderen
Produktverbesserungen oder Anderungen im Rahmen der Herstellung sein. Es
konnte Falle geben, bei denen eine Anderung an einem einzelnen Bereich oder
einer einzelnen Anlage, Komponente oder Ausriistung nicht zu einer Anderung
auf Produktebene flihren kénnte. Es kénnte auch andere Falle geben, bei denen
die Anderung an einer einzelnen Anlage oder Komponente zu einer
signifikanten Anderung aufgrund ihres Effekts auf das Produkt in seiner
Gesamtheit fuhren konnte. Dazu gehdren beispielsweise das Hinzufligen von
Winglets oder Vorfligeln an der Vorderkante der Tragflachen (leading-edge
slats) oder eine Anderung der Hauptflugsteuerung eines Fly-by-Wire-Systems.

3.6.5. Sofern eine nicht zusammenhangende (unabh&ngige) Anderung oder

eine Gruppierung zusammenhangender Anderungen eingestuft wird als:
Signifikant (DEMAR 21.A.101(a)):

Die aktuellsten Bau- und Prifvorschriften” oder Standards muissen fir die
Zulassung der Anderung und der durch die Anderung betroffenen Bereiche
eingehalten werden, es sei denn, dass die Anwendung einer der Ausnahmen
begriindet wird, welche DEMAR "21.A.101(b)2. oder 3. zum Nachweis der
Einhaltung friiherer Versionen‘bietet. Die endgiltige Zulassungsbasis kann aus
einer Kombination der in. der Zulassungsbasis aufgeflhrten Anforderungen
bestehen, wobei dies.von der originalen Zulassungsbasis des Luftfahrzeugs bis
zu den aktuellsten-regulatorischen Versionen reichen kann.

Nicht signifikant’ (DEMAR 21.A.101(b)1.):

Die existierende Zulassungsbasis kann genutzt werden, sofern die Standards
der vorgeschlagenen Zulassungsbasis nicht als inadaquat angesehen werden.
In Fallen, bei denen die existierende Zulassungsbasis inadaquat ist oder keine
regulatorischen Standards existieren, werden aktuellere Anforderungen
und/oder Sonderbedingungen bendtigt. Siehe Absatz 3.11 dieser GM fir eine
ausfuhrliche Ausfihrung.

3.6.6. Eine neuen Modellbezeichnung fur ein gedndertes Produkt bedeutet

nicht zwangslaufig, dass die Anderung signifikant gemal DEMAR 21.A.101 ist.
Umgekehrt bedeutet das Beibehalten der vorhandenen Modellbezeichnung
nicht, dass die Anderung nicht signifikant ist. Signifikanz wird durch die
Tragweite der Anderung bestimmt.
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3.6.7. LufABw legt die endgiiltige Einstufung, ob eine Anderung signifikant oder
nicht signifikant ist, fest. Um Antragstellern bei ihrer Bewertung zu helfen, kann
LufABw die Einstufung einiger typischer Anderungen im Vorfeld festlegen, die
Antragsteller als Hilfestellung nutzen konnten. Verweise auf solche Beispiele
finden sich in Anhang A dieser GM.

3.6.8. An dieser Stelle ist die Festlegung signifikant oder nicht signifikant fur
jede der Gruppierungen zusammenhangender Anderungen und jede
unabhéngige Anderung abgeschlossen. Fiir signifikante Anderungen sollten
Antragsteller, die die Einhaltung fruherer Bau- und Prifvorschriften oder
Spezifikationen vorschlagen, das im folgenden Absatz 3.7 umrissene Verfahren
nutzen. Fur als nicht signifikant identifizierte Anderungen siehe Absatz 3.8
weiter unten.

3.7.Prozessschritt 5.1: Vorschlagen eines Versionsstands® fur eine signifikante
Anderung

3.7.1. Unbeschadet der Ausnahmen gemafR.‘-DEMAR 21.A.101(b) mussen,
sofern die Einstufung einer Gruppe zusammenhangender Anderungen oder
eine unabhangige Anderungen signifikant ist, alle Bereiche, Anlagen,
Komponenten, Bau- und Ausristungsteile, die durch die Anderung betroffen
sind, die Bau- und Prufvorschriften oder Spezifikationen auf dem Versionsstand
einhalten, der zum Zeitpunkt.des Antrages auf die Anderung giiltig war, es sei
denn, Antragsteller wahlen die Einhaltung von Bau- und Prifvorschriften oder
Spezifikationen, die nach diesem Zeitpunkt gultig wurden (siehe DEMAR
21.A.101(a)).

3.7.2.  In manchen Fallen wird LufABw fordern, dass Antragsteller Bau- und
Prufvorschriften oder Spezifikationen einhalten, die nach dem Zeitpunkt des
Antrags gultig wurden (siehe DEMAR 21.A.101(a)):

3.7.2.1. Sofern Antragsteller die Einhaltung spezifischer Bau- und
Prufvorschriften oder Spezifikationen oder einer Teilmenge von Bau-
und Prifvorschriften oder Spezifikationen in einer Version, die nach
dem Zeitpunkt des Antrags giltig wurde, auswahlen, muissen
Antragsteller jede andere Bau- und Prufvorschrift oder Spezifikation
einhalten, die LufABw fur direkt damit in Verbindung stehend halt
(siehe DEMAR 21.A.101(f)).

3.7.2.2. Sofern eine Anderung nicht genehmigt wurde oder es eindeutig
ist, dass sie nicht innerhalb des festgelegten Zeitfensters genehmigt
werden wird, werden Antragsteller eine aktualisierte Zulassungsbasis
einhalten missen, die gemal DEMAR 21.B.80, 21.B.82 und 21.B.85
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aus Bau- und Prufvorschriften oder Spezifikationen festgelegt wird,
die nach dem Zeitpunkt des erstmaligen Antrags gultig geworden sind.

3.7.3.  Antragsteller kbnnen die Nutzung einer der Ausnahmen gemafl DEMAR
21.A.101(b)2. oder 3. begrinden, um eine frihere Version einzuhalten, aber
nicht eine Version, die friiher als die bestehende Zulassungsbasis eingefiihrt
wurde. Siehe Absatze 3.9 und 3.10 dieser GM. Fur Antragsteller, die die
Einhaltung einer spezifischen Bau- und Prufvorschrift oder Spezifikation oder
einer Teilmenge von Bau- und Prifvorschriften oder Spezifikationen in einer
friheren Version auswahlen, wird die Einhaltung jeder anderen Bau- und
Prufvorschrift oder Spezifikation gefordert werden, die LufABw fir direkt damit

in Verbindung stehend halt.

3.7.4. Die endgiltige Zulassungsbasis kann die .aktuellsten, frihere

(Zwischenstand) und vorhandene Bau- und ~Prufvorschriften

Spezifikationen kombinieren. Sie kann aber nicht-Bau- und Prifvorschriften
oder Spezifikationen enthalten, die éalter sind als die der vorhandenen

Zulassungsbasis.

3.8.Prozessschritt 5.2: Vorschlagen eines Versionsstands fur eine nicht signifikante

Anderung

3.8.1. Sofern LufABw eine Anderung als nicht signifikant einstuft, erlaubt
DEMAR 21.A.101(b) die Einhaltung friiherer Versionen, allerdings nicht solcher
vor der bestehenden Zulassungsbasis. Innerhalb dieser Grenze kdnnen
Antragsteller einen .Versionsstand fir jede Bau- und Prifvorschrift oder
Spezifikation fur die-betroffenen Bereiche vorschlagen. Trotzdem sollten sich

Antragsteller bewusst sein, dass LufABw ihre Vorschlage fir

Zulassungsbasis uberprifen wird um sicherzustellen, dass die Zulassungsbasis
fur die vorgeschlagene Anderung gemaR Schritt 8 ausreichend ist. (Siehe

Absatz 3.11 dieser GM.)

3.8.2. Selbst fur eine nicht signifikante Anderung konnen Antragsteller die
Einhaltung von Bau- und Prufvorschriften oder Spezifikationen auswahlen, die
nach dem Zeitpunkt des Antrags gultig wurden. Antragsteller kénnen die
Einhaltung einer spezifischen Bau- und Prifvorschrift oder Spezifikation oder
einer Teilmenge von Bau- und Prifvorschriften oder Spezifikationen in einer
Version ihrer Wahl vorschlagen. In solchen Fallen sollten alle anderen Bau- und
Prifvorschriften oder Spezifikationen dieser Version, die damit direkt
zusammenhangen, in die Zulassungsbasis fir die Anderung mit einbezogen

werden.

3.9.Prozessschritt 6: Vorbereitung der Liste der vorgeschlagenen Zulassungsbasis
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Als Teil der Vorbereitung der Aufstellung der vorgeschlagenen Zulassungsbasis
missen Antragsteller alle Bereiche, Anlagen, Bauteile oder Ausriistungsteile

des Produkts, die von der Anderung betroffen sind und die korrespondierenden
Zulassungsspezifikationen, die mit diesen Bereichen zusammenhangen,
identifizieren. Fur jede Gruppe mussen Antragsteller die physischen und
funktionalen Auswirkungen der Anderung auf jede(n) Bereich, Anlage, Bauteil
oder Ausriustungsteil des Produkts bewerten. Die durch die Anderung
betroffenen Eigenschaften sind nicht nur physische Anderungen, sondern auch
funktionale Anderungen, die durch die physischen Anderungen hervorgerufen
werden. Beispiele fur physische Aspekte sind Strukturen, Anlagen, Bauteile und

Ausristungsteile, einschlie3lich Software in Kombination mit der betroffenen
Hardware. Beispiele fur funktionale Eigenschaften ¢ sind Leistung,
Bedienungseigenschaften, aeroelastische Eigenschaften:tnd Notausstieg. Die
Absicht ist, alle Aspekte mit einzubeziehen, bei denen ein Bedarf fir eine

Neubewertung besteht, das heil3t, wo die Begrundung, die fur das zu andernde
Produkt geliefert wurde, aktualisiert oder neu geschrieben werden sollte.
Anhang A dieser GM enthéalt einen Verweis auf Beispiele dafur, wie eine Liste

der vorgeschlagenen Zulassungsbasis dokumentiert werden kann.

3.9.1.  Ein durch die Anderung betroffener Bereich ist jede(r) Bereich, Anlage,
Komponente, Bauteil oder Ausristungsteil des Luftfahrtprodukts, der physisch

oder funktionell ge&ndert wird.

3.9.2. Abbildung 7 dieser GM zeigt Konzepte fir physische und funktionale
Anderungen eines betroffenen Bereichs. Anhang C dieser GM enthélt einen
Verweis auf eine‘Methode, die durch die EASA genutzt wird, um die Anderung
und die durchdie Anderung betroffenen Bereiche zu definieren. Dieser Verweis
ist dafir gedacht, Antragstellern zu helfen, wenn sie umfangreiche, komplexe

Anderungen vorschlagen. Fur jede Anderung ist es fiir Antragsteller wichtig, die
Auswirkungen solcher Anderungen auf jeden Bereich, Anlage, Bauteil oder
Ausrustungsteil des Produkts angemessen zu bewerten, da Bereiche, die nicht

physisch gedndert wurden, trotzdem noch als Teil des betroffenen Bereichs
betrachtet werden kdnnten. Wenn eine neue Einhaltungsfeststellung bendétigt

wird, ist es unabhangig des Versionsstands ein betroffener Bereich.

Ein durch die Anderung nicht betroffener Bereich kann auf der vorhandenen

Zulassungsbasis verbleiben, vorausgesetzt dass Antragsteller LUufABw eine

akzeptable Begriindung dafur liefern, dass der Bereich nicht betroffen ist.
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Nicht betroffener Bereich Signifikante Anderung und der von der

signifikanten Anderung betroffene Bereich

Physische Anderungen

Abb. 7: Betroffene und nicht betroffene Bereiche

3.9.3.  Zu Beispielfragen zur Hilfestellung bei der Feststellung betroffener
Bereiche siehe Absatz D.1 des Anhangs D dieser GM.

3.9.4. Betrachte die folgenden Aspekte einer Anderung: Physische Aspekte

Die physischen Aspekte beinhalten direkte Anderungen an Zelle/Strukturen,
Anlagen, Ausriustungen; Komponenten und Ausrustungsteilen und konnen
Anderungen an Software/elektronischer Bord-Hardware und die sich daraus
ergebende Auswirkung auf Systemfunktionen beinhalten.

3.9.4.1. Leistung/Funktionalitat betreffende Eigenschaften:

Der-weniger offensichtliche Aspekt des Begriffs ,Bereiche® umfasst
allgemeine Eigenschaften des musterzugelassenen Produkts, wie z.B.
Leistungsmerkmale, Steuerungseigenschaften, den Notausstieg,
Zellenfestigkeit/strukturelle Festigkeit (einschlie3lich Lastentransport),
aeroelastische Eigenschaften oder Crashsicherheit. Anderungen auf
Produktebene kénnen diese Eigenschaften beeinflussen. Beispielsweise
kobnnte das Hinzufigen eines Rumpfstlicks Auswirkungen auf die
Leistung und Steuerungseigenschaften haben, wodurch die mit diesen
Aspekten verbundenen Bau- und Prufvorschriften oder Spezifikationen
als Teil des betroffenen Bereichs betrachtet werden wirden. Ein weiteres
Beispiel ist das Hinzufligen eines zusatzlichen Kraftstofftanks und einer
neuen Kraftstoffaufbereitungsanlage. Diese Anderung hat Auswirkungen
auf die Kraftstoffforderung und die Kraftstoffmengenanzeige, was dazu
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fuhrt, dass die unveranderten Kraftstofftanks des Luftfahrzeugs
betroffenen sind. Somit kann die gesamte Kraftstoffanlage (sowohl
geadnderte als auch unverénderte Bereiche) aufgrund der geanderten
funktionalen Eigenschaften Teil des betroffenen Bereichs werden. Ein
anderes Beispiel ist die Anderung von Leistungs- und Betriebsgrenzen
fur Turbinentriebwerke, die die Lebensdauerbegrenzung der Turbine
beeinflussen.

3.9.5.  Alle von der vorgeschlagenen Anderung betroffenen Bereiche mussen
die aktuellsten Bau- und Prufvorschriften oder Standards einhalten, es sei denn,
dass Antragsteller zeigen, dass der Nachweis der Einhaltung der aktuellsten
Version einer Bau- und Prufvorschrift oder eines Standards nicht wesentlich
zum Sicherheitsniveau beitragen wirde oder unzweckmé&fiig ware. Schritt 7
weiter unten bietet nahere Erlauterungen.

3.9.6. Antragsteller sollten die Anderung und cdie durch die Anderung
betroffenen Bereiche unter Verwendung Uhergeordneter Beschreibungen
gemeinsam mit den geltenden Bau- und Prifvorschriften oder Standards und
thren  vorgeschlagenen damit zusammenh&angenden Versionsstanden
dokumentieren.  Antragsteller schitagen diese Anderungen an der
Zulassungsbasis vor, welche LufABw in Bezug auf Dokumentation im Kennblatt
der Musterzulassung (TCDS) oder der ergdnzenden Musterzulassung (STC) in
Betracht ziehen wird, sofern.sie von denen fur das Basisprodukt im Kennblatt
der Musterzulassung aufgezeichneten abweichen.

3.10. Prozessschritt 7: Tragen die aktuellsten Bau- und Prufvorschriften oder

Standards wesentlich zum Niveau der Sicherheit bei und sind sie zweckmafig?

Gemald DEMAR 21.A.101(a) ist die Einhaltung der aktuellsten Bau- und
Prufvorschriften oder Standards gefordert. Trotzdem kénnen Ausnahmen gem.
DEMAR 21.A.101(b)3. erlaubt werden. Antragsteller missen eine Begrindung
vorlegen, die das Rational fur die Anwendung friherer Versionen fur durch eine
signifikante Anderung betroffene Bereiche stiitzen, um zu dokumentieren, dass die
Einhaltung aktuellerer Bau- und Prufvorschriften oder Standards fur diese
Bereiche nicht wesentlich zum Sicherheitsniveau beitragen wuirden oder
unzweckmalig ware. Solch eine Begriindung sollte alle Aspekte des Bereichs, der
Systeme, Bauteile oder Ausriistungsteile, die durch die signifikante Anderung
betroffen sind, ansprechen. Siehe Absétze 3.10.1 und 3.10.4 dieser GM.

3.10.1. Tragen die aktuellsten Bau- und Prifvorschriften oder Standards
wesentlich zum Niveau der Sicherheit bei?
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Antragsteller konnten die Einhaltung der aktuellsten Bau- und Prifvorschriften
oder Standards als ,nicht wesentlich zum Sicherheitsniveau beitragend”
betrachten, falls der vorhandene Musterbauzustand und/oder relevante
Erfahrungen ein Sicherheitsniveau zeigen, welches mit dem durch die
aktuellsten Bau- und Prifvorschriften oder Standards gebotenen
Sicherheitsniveau vergleichbar ist. In Fallen, in denen Konstruktionsmerkmale
ein Sicherheitsniveau bieten, das hoher ist als jenes der existierenden
Zulassungsbasis, konnen Antragsteller akzeptable Daten wie beispielsweise
Nutzungserfahrungen nutzen, um die Effektivitat dieser Konstruktionsmerkmale
in der Abmilderung spezifischer Gefahren der spateren Versionen festzustellen.
Antragsteller sollten ausreichende Begrindungen liefern, um LufABw diese
Feststellung zu ermdglichen. Ein annehmbares Nachwejsverfahren wird in
Anhang E dieser GM beschrieben. Die Begrindung ist ausreichend, wenn sie
eine Zusammenfassung der Beurteilung liefert, die-die Feststellung unter
Nutzung einer vereinbarten Bewertungsmethode cwie der in Anhang E dieser
GM, stitzt. Diese Ausnahme konnte in den.Situationen gelten, die in den

nachfolgenden Absétzen beschrieben sind:

Anmerkung: Die Einhaltung aktuellerer Bau- und Prufvorschriften oder
Standards ist nicht erforderlich; wenn die betreffende Anderung
verwaltungstechnischer Natur istund nur zur Berichtigung von unbedeutenden
Fehlern oder Auslassungen;” Zusammenfassung von Textpassagen oder

Klarstellung einer vorhandenen Anforderung herausgegeben wurde.

3.10.1.1. Verbesserte Konstruktionsmerkmale

Konstruktionsmerkmale, die Uber die Standards der vorhandenen
Zulasstingsbasis hinausgehen, aber nicht die aktuellsten Bau- und
Prufvorschriften oder Standards erfullen, kénnen als Grundlage fur die
Genehmigung einer Ausnahme gem. DEMAR 21.A.101(b)3. genutzt
werden, da eine Einhaltung der aktuellsten Version der Bau- und
Prafvorschriften oder Standards nicht wesentlich zum Sicherheitsniveau
des  Produkts beitragen  wirde. Sofern LufABw  diese
Konstruktionsmerkmale als Begriindung fir eine Ausnahme akzeptiert,
missen Antragsteller sie in die geanderte Konfiguration des

Musterbauzustands einarbeiten und, wo erforderlich, in
Zulassungsbasis dokumentieren. Die Beschreibung

Konstruktionsmerkmals wirde im TCDS oder STC auf einer Ebene
bereitgestellt werden, die es erlaubt, die Konstruktionsmerkmale

beizubehalten, aber keine geschitzten Informationen enthalt.
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Beispiel®: Ein Antragsteller schlagt den Anbau von Winglets an einem
FAR-25 Luftfahrzeug vor und ein Teil der Konstruktion umfasst die
Hinzufiigung  einiger neuer  Befestigungsbeschlage fur den
Flugelkraftstofftank. Unter der Annahme, dass die aktuellste geltende
Version der FAR 25.981 das Amendment 25-102 ist, welches strukturellen
Blitzschutz erfordert, kobnnte der Antragsteller eine Ausnahme von diesen
aktuellsten Anforderungen in Bezug auf strukturellen Blitzschutz
vorschlagen, da bei der Konstruktionsénderung neue
Befestigungsvorrichtungen fiur die Flugelkraftstofftanks verwendet
werden, die mit Verschlusskappen versehen sind. Die Verschlusskappe
ist ein Konstruktionsmerkmal, welches Uber die Anforderungen von FAR
25.981 auf einem friheren Versionsstand hinausgeht, aber nicht das
aktuellste Amendment 25-102 erfullt. Sofern der Antragsteller erfolgreich
begriinden kann, dass eine Einhaltung des aktuellsten Amendment 25-
102 das Sicherheitsniveau des geanderten;-Produkts nicht wesentlich
erhohen wirde, dann kann dieses Konstruktionsmerkmal als Ausnahme
von der Einhaltung der aktuellsten Version akzeptiert werden.

3.10.1.2. Konsistenz der Konstruktion.

Diese Bestimmung bietet- die Gelegenheit, die Konsistenz der
Konstruktion zu betrachten. Wird beispielsweise ein kleines Rumpfstiick
hinzugefugt, so werden wahrscheinlich auch zuséatzliche Sitze und
Ablagefacher eingebaut und der untere Frachtraum erweitert. Diese
Elemente kdnnen u.U. mit den vorhandenen Elementen exakt identisch
sein. Das"Sicherheitsniveau kdnnte sich durch die Anwendung der
aktuellsten Bau- und Prufvorschriften oder Standards im Bereich des
Rumpfsticks nicht wesentlich erhéhen. Die Einhaltung fir die neuen
Bereiche auf der existierenden Zulassungsbasis kbnnte akzeptabel sein.

3.10.1.3. Nutzungserfahrungen

3.10.1.3.1. Relevante Nutzungserfahrungen, wie beispielsweise
Flottenleistung oder Nutzung in einem bestimmten Zeitraum
(maRgebliche Flugstunden oder Betriebszyklen), ist ein Weg um
zu zeigen, dass sich das Sicherheitsniveau durch Anwendung
der aktuellsten Version nicht wesentlich erhéhen wirde, so dass
die Nutzung friherer Bau- und Prufvorschriften oder Standards
angemessen sein konnte. Anhang F dieser GM bietet

5  Dieses Beispiel wurde durch die EASA auf Basis von der US-amerikanischen Luftfahrtbehérde FAA vor
Einrichtung der EASA gewonnenen Erfahrungen genutzt. Daher werden hier Verweise auf Abschnitte und
Versionen der FAA-Richtlinien (FAR) angegeben.
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erganzende Hilfestellung zur Anwendung von
Nutzungserfahrung sowie Beispiele.

3.10.1.3.2. Im Rahmen der Festlegung des hdéchsten praktikablen

Sicherheitsniveaus fur ein geéndertes Produkt hat LufABw
festgelegt, dass es angemessen ist, die Nutzungshistorie eines
Produkts zu bewerten, sowie die aktuelleren Bau- und
Prufvorschriften oder Standards. Es ist wenig zweckmaRig,
Anderungen an wohlbekannten Konstruktionen zu fordern, deren
Nutzungserfahrungen akzeptabel waren, nur um neue Standards
einzuhalten. Die deutliche Ausnahme zu dieser Pramisse ist, falls
der neue Standard herausgegeben wurde, um ein Defizit der
betroffenen  Konstruktion  anzugehen, coder falls die
Nutzungserfahrung fur den neuen Standard nicht anwendbar ist.

3.10.1.3.3. Es konnte Félle geben, in denendie relevanten Daten nicht

ausreichen oder gar nicht verfigbar sein kénnten aufgrund der
geringen Nutzung und der unzureichenden Menge und Art der
verfugbaren Daten. In cSolchen Fallen konnten andere
Informationen aus der_;Nutzungshistorie ausreichende Daten
liefern, um die Nutzung friherer Bau- und Prifvorschriften oder
Standards zu begrinden. Beispiele kénnen sein: Daten Uber
Garantie, Reéparatur und Teilenutzung; Service Bulletins,
Lufttiichtigkeitsanweisungen oder andere einschlagige und
ausreichende Daten, die durch Hersteller, Behdrden oder andere
Stellen gesammelt wurden.

3.10.1:3.4. LufABw stellt fest, ob die vorgeschlagenen Niveaus der

Nutzungserfahrung, die zum Nachweis des angemessenen
Sicherheitsniveaus im Zusammenhang mit der vorgeschlagenen
Konstruktionséanderung erforderlich sind, akzeptabel sind.

3.10.1.4. Sekundare Anderungen

3.10.1.4.1. Die durch Antragsteller vorgeschlagene Anderung kann

aus physischen und/oder funktionalen Anderungen am Produkt
bestehen. Siehe Abbildung 8 weiter unten. Es konnte Aspekte
des existierenden Musterbauzustands des Produkts geben, die
Antragsteller gegebenenfalls nicht direkt zu &ndern vorschlagen,
die aber durch die gesamte Anderung betroffen sind.
Beispielsweise konnte die Anderung einer Zellenstruktur, wie
Hinzufiigung eines Frachttors an einem Ort die Zelle oder
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Kabinenbodenbelastung in einem anderen Bereich beeinflussen.
AuRerdem konnte die Nachristung von Triebwerken mit neuen
Leistungseigenschaften einen zusatzlichen Nachweis der
Einhaltung fir Mindeststeuerungsgeschwindigkeiten und der
Leistungsanforderungen an das Luftfahrzeug erfordern.

Nicht betroffener Bereich
Signifikante Anderung und der von der
signifikanten Anderung betroffene Bereich

Physische Anderungen

Sekunddre
Anderungen

Abb. 8: Durch Anderungen betroffene Bereiche mit sekundaren Anderungen

3.10:1.4.2. Esistfurjede Anderung wichtig, dass die Auswirkungen der
Anderung auf andere Systeme, Komponenten, Ausriistungen
oder Ausriistungsteile des Produkts angemessen identifiziert und
bewertet werden. Absicht ist es, alle Aspekte mit einzubeziehen,
bei denen eine Neubewertung erforderlich ist, d.h. wo die
Begrundung, die fur das zu andernde Produkt vorgelegt wurde,
Uberpruft, aktualisiert oder neu gefasst werden sollte.

3.10.1.4.3. Im Rahmen der Bewertung der durch die Anderung
betroffenen Bereiche kann die Identifizierung sekundarer
Anderungen hilfreich sein. Eine sekundare Anderung ist eine
Anderung an physischen oder funktionalen Aspekten, die zwar
ein Teil einer signifikanten physischen Anderung ist, aber deren
Konsequenz ist und deren einziger Zweck darin besteht, eine
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existierende Funktionalitat oder Kapazitat wiederherzustellen
und nicht diese hinzuzufiigen oder zu erhdhen. Der Begriff
~,Konsequenz“ soll sich beziehen auf:

eine Anderung, die fiir sich allein nicht vorgenommen geworden
ware; sie erreicht fur sich alleine keinen Zweck;

eine Anderung, die keine Auswirkung auf die existierende
Funktionalitat oder Kapazitat der von der Anderung betroffenen
Bereiche, Systeme, Strukturen, Komponenten, Teile oder
Ausristungen hat; oder

eine Anderung, die nicht das Erfordernis erzeugen wiirde fir: (1)
neue Beschrankungen oder existierendecBeschrankungen
beeinflussen wiurde; (2) ein neues Flughandbuch fur das
Luftfahrzeug (AFM) oder Anweisungen.zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (ICA) oder eine Andefung an den AFM oder ICA;
oder (3) Sonderbedingungen;.‘Feststellungen gleichwertiger
Sicherheit oder Abweichungen.

3.10.1.4.4. Eine sekundare Anderung muss nicht die aktuellsten Bau-

und Prifvorschriften. oder Standards einhalten, da sie als ,nicht
wesentlich zum..Sicherheitsniveau des geanderten Produkts
beitragend” angesehen wird und daher fur eine Ausnahme gem.
DEMAR 21.A.101 in Betracht kommt. Festzustellen, ob auf eine
Anderung die Beschreibung fir eine sekundare Anderung zutrifft
und-sie daher fur eine Ausnahme in Betracht kommt, sollte
unkompliziert sein. Daher kénnen die Nachweise oder Belege
minimal sein. Wenn diese Feststellung nicht unkompliziert ist,
dann ist die vorgeschlagene Anderung keine sekundare
Anderung.

3.10.1.4.5. In manchen Féallen kann ein sekundarer Bereich einer

3.10.2.

Anderung, die die Funktionalitat wiederherstellt, tatséchlich
wesentlich zum Sicherheitsniveau beitragen, indem sie eine
spatere Version einhalt. Wenn dies der Fall ist, dann wird es nicht
als sekundare Anderung angesehen.

Sind die aktuellsten Bau- und Prufvorschriften oder Standards

zweckmalnig?

Die Absicht von DEMAR 21.A.101 ist es, die Sicherheit zu erhéhen, indem
die aktuellsten Bau- und Prifvorschriften oder Standards im maximalen
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noch praktikablen Ausmald angewandt werden. Die Konzepte des
materiellen und praktischen Beitrags sind miteinander verbunden. Wenn
die Einhaltung der aktuellsten Bau- und Prufvorschriften oder Standards
wesentlich zum Sicherheitsniveau beitragt, dann konnen Antragsteller die
zusatzlichen Kosten bewerten, um festzustellen, ob sie in einem
angemessenen Verhéaltnis zur Erhohung der Sicherheit stehen. Der
zusatzliche Ressourcenbedarf konnte jenen umfassen, der sich aus den
Anderungen ergibt, welche zur Einhaltung erforderlich sind, sowie dem
erforderlichen Aufwand zum Nachweis der Einhaltung, wobei jedoch der
Ressourcenaufwand fir frihere Produktdnderungen ausgeschlossen ist.
Die Kosten fiir der Anderung der Dokumentation der Einhaltung und/oder
Zeichnungen sind kein akzeptabler Grund fur eine Ausnahme.

3.10.2.1. Antragsteller sollten ihre Einschatzung.‘dass die Einhaltung
unzweckmaRig ist, durch Nachweisdaten und Analysen stltzen. Bei
der Beurteilung dieser Einschatzung” und der Nachweisdaten
bezlglich der UnzweckmaRigkeit,s"kann LufABw auch andere
Faktoren in Betracht ziehen (z.Bzdie Kosten und Sicherheitsvorteile
einer vergleichbaren Neukonstruktion).

3.10.2.2. Die European Union Aviation Safety Agency (EASA) hat
GroRluftfahrzeug-Projekte Uberprift. Es wurde erkannt, dass in
bestimmten Fallenjin denen EASA eine frihere Version der geltenden
EASA certification specifications (CS) erlaubt hatte, die Antragsteller
Anderungen> durchgefihrt haben, die beinahe die aktuellsten
Versionen eingehalten haben. In diesen Fallen konnten Antragsteller
erfolgreich nachweisen, dass die vollstandige Einhaltung eine
erhebliche Erhohung der Kosten und des Aufwands fir die
Ressourcen erfordern wirde, wahrend es gleichzeitig nur zu einer
sehr geringflugigen Verbesserung des Sicherheitsniveaus kame.
Diese Konstruktionsmerkmale koénnen also als Basis fur die
Genehmigung einer Ausnahme gem. DEMAR 21.A.101(b)(3)
aufgrund von ,Unzweckmaliigkeit® genutzt werden.

3.10.2.3. Anhang E dieser GM bietet ergédnzende Hilfestellungen und
Beispiele zur Beurteilung der Unzweckmaligkeit der Anwendung der
aktuellsten Bau- und Prifvorschriften oder Standards auf ein
geandertes Produkt, bei dem die Einhaltung der aktuellsten Bau- und
Prufvorschriften oder Standards wesentlich zum Sicherheitsniveau
des Produkts beitragen wirde.
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3.10.2.3.1. Die Ausnahme aufgrund von Unzweckmafigkeit ist eine

gualitative und quantitative Kosten-Sicherheitsvorteil-Bewertung,
fur die die Spezifizierung eindeutiger Kriterien schwierig ist.
Bisherige Erfahrungen von Behérden mit Antragstellern haben
gezeigt, dass eine Begrindung der Unzweckmaligkeit leichter
ist, wenn sich sowohl Antragsteller als auch Behérde in einer
Diskussion zu einem frilhen Zeitpunkt darauf einigen, dass der
Aufwand fiir die Einhaltung (in Form von Kosten, Anderungen bei
der Herstellung etc.) nicht in einem angemessenen Verhaltnis zu
einem geringen zusatzlichen Sicherheitsgewinn stehen wiirde.
Dies ware sogar ohne das Erfordernis der Durchfiihrung einer
detaillierten Kosten-Sicherheitsvorteil-Analyse-eindeutig (wobei
Antragsteller die Kostenanalyse stets nutzen kénnten, um einen
angemessenen Versionsstand zu unterstitzen). Trotzdem sollte
das Rational des Antragstellers detallliert genug sein, um die
Ausnahme zu begrunden.

Anmerkung: Antragsteller sallten eine Ausnahme aufgrund von
UnzweckmaRigkeit nichtcmit der Unternehmensgrof3e oder ihren
finanziellen Ressourcen begrinden. Antragsteller missen die
Kosten der Einhaltung einer aktuelleren Version gegen den
Sicherheitsgewinn bei der Einhaltung dieser aktuelleren Version
abwagen.

3.10.2.3.2. Beispielsweise kodnnte eine komplexe Neukonstruktion

eines Bereichs des Basis-Luftfahrzeugs erforderlich sein, um
éine neue Anforderung einzuhalten und diese Neukonstruktion
konnte die Gemeinsamkeiten des gednderten Produkts mit den
Konstruktions- und Herstellungsverfahren der bestehenden
Modellfamilie beeintrachtigen. Relevante Nutzungserfahrungen
mit der bestehenden Flotte der Basis- Luftfahrzeug-Familie des
Basis-Luftfahrzeugs waren erforderlich, um zu zeigen, dass in
der Vergangenheit nicht vermehrt Probleme in Bezug auf die
Gefahr aufgetreten sind, die durch die betreffende neue Version
behoben werden sollte. Auf diese Weise waren die zusatzlichen
Kosten/Auswirkungen fur Antragsteller ungerechtfertigt grof3 und
der zusétzliche Sicherheitsgewinn durch die Einhaltung der
aktuelleren Version ware minimal. Dies ware durch die
nachweislich akzeptablen Nutzungserfahrungen in Bezug auf die
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Gefahr, die mit der neuen Vorschrift behandelt wird,
gerechtfertigt.
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3.11. Prozesschritt 8: Sicherstellen, dass die vorgeschlagene Zulassungsbasis
ausreichend ist.

LufABw sieht eine vorgeschlagene Zulassungsbasis fiur eine Anderung (sei sie
signifikant oder nicht signifikant) als ausreichend an, wenn:

— die Bau- und Prufvorschriften oder Standards ein angemessenes
Sicherheitsniveau fiir die beabsichtigte Anderung bieten, und

— die Anderung und die durch die Anderung betroffenen Bereiche nicht zu
unsicheren Konstruktionsmerkmalen oder Eigenschaften fur die
vorgesehene Nutzung fuhren.

3.11.1. Fur eine Anderung, die neue Konstruktionsmerkmale enthalt, die
neuartig oder ungewodhnlich sind und fur die Ckeine aktuelleren
anwendbaren Bau- und Prifvorschriften oder cStandards auf einem
aktuelleren Versionsstand existieren, wird LufABw Sonderbedingungen
gemall DEMAR 21.B.75 festlegen. LuUfABw wird aktuellere Bau- und
Prufvorschriften, die adaquate oder angemessene Sicherheitsstandards
fur dieses Merkmal enthalten, ~sofern vorhanden, anstelle von
Sonderbedingungen vorschreiben{ Ein Beispiel daflir ware das Hinzufligen
eines flugkritischen Systems ‘wie beispielsweise einer elektronischen
Flugdatenanzeige bei einem grof3en Flugzeug (EASA CS 25), dessen
vorhandene Zulassungsbasis keinen Schutz gegen Blitzschlag und
elektromagnetische Felder hoher Intensitat (high-intensity radiated fields,
HIRF) umfasst. in-diesem Fall ist die Einhaltung der EASA Certification
Specifications-fur Blitz- und HIRF Schutz erforderlich, obwohl festgelegt
wurde, dass die Anderung nicht signifikant ist.

3.11.2. Fur neue Konstruktionsmerkmale oder Eigenschaften, die einen
potentiell unsicheren Zustand erzeugen konnten, fir den keine aktuelleren
anwendbaren Bau- und Prufvorschriften oder Standards vorhanden sind,
kbnnen neue Sonderbedingungen erforderlich sein, um DEMAR
21.B.107(a)3. oder 21.B.111(a)3. zu erfullen.

3.11.3. In den Fallen, in denen ungeeignete oder keine Anforderungen fir
die Anderung an der vorhandenen Zulassungsbasis existieren, jedoch in
einer aktuelleren Version der anwendbaren Bau- und Prufvorschriften oder
Standards angemessene Anforderungen vorhanden sind, wird die
aktuellere Ausgabe Teil der Zulassungsbasis, um die Angemessenheit der
Zulassungsbasis sicherzustellen.
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3.11.4. LufABw legt die endglltige Zulassungsbasis fur eine
Produktdnderung fest. Diese kann aus einer Kombination dieser
Anforderungen von anwendbaren Bau- und Prufvorschriften oder
Standards bestehen, die von der vorhandenen Zulassungsbasis des
Basisprodukts bis zu den aktuellsten Versionen reichen und
Sonderbedingungen enthalten kénnen.

4. Reserviert

5. Weitere Erwagungen

5.1

5.2.
5.3.

.Konstruktionsbezogene Anforderungen aus anderen Bereichen der Luftfahrt

Manche Durchfiihrungsbestimmungen in anderen Bereichen der Luftfahrt
(Flugbetrieb, ATM/ANS) (z. B. die Verordnung (EU) <Nr. 965/2012 der
Kommission Uber den Flugbetrieb oder die Verordnung (EU) 2015/640 der
Kommission uber zusétzliche Spezifikationen furidie Lufttichtigkeit einer
bestimmten Betriebsart (Verordnung (EU) 2035/640 Annex | (Part-26)))
schreiben Lufttlchtigkeitsstandards vor, die fur die Erteilung eines TC oder
STC nicht erforderlich sind (z. B. EASA CS-26, EASA CS-ACNS usw.). Wenn
sie nicht bereits in der Zulassungsbasis enthalten sind, kénnen solche
anwendbaren Lufttichtigkeitsstandards im gegenseitigen Einvernehmen
zwischen Antragsteller und© LufABw in die Musterzulassungsbasis
aufgenommen werden. Der Vorteil der Aufnahme dieser Bau- und
Prufvorschriften und Standards in die Musterzulassungsbasis besteht darin,
das Bewusstsein.<-”fur diese Standards, die durch andere
Durchflhrungsbestimmungen vorgeschrieben sind, bei der Zulassung der
Konstruktion und bei kiinftigen Anpassungen am Luftfahrzeug zu erhdhen. Die
Anwendung“von Ausnahmen gemall DEMAR 21.A.101(b) soll die Einhaltung
der Betriebsvorschriften nicht erleichtern oder ausschlie3en.

reserviert
Basisprodukt

Ein Basisprodukt besteht aus einer eindeutigen
Musterbauzustandskonfiguration, einem  Luftfahrtprodukt mit  einer
spezifischen, definierten, genehmigten Konstruktion und Zulassungsbasis, die
der Antragsteller zu andern vorschlagt. Wie in Abschnitt 3.2.1 dieser GM
erwahnt ist es wichtig, die zu andernde Musterbauzustandskonfiguration
eindeutig zu bestimmen. LufABw verlangt von Antragstellern nicht, eine neue
Modellbezeichnung fir ein geandertes Produkt zu vergeben. Daher gibt es sehr
unterschiedliche geanderte Produkte mit dem gleichen
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Lufttahrzeugmodellnamen und es gibt geanderte Produkte mit minimalem
Unterschied, die unterschiedliche Modellnamen haben. Da die Zuweisung
eines Modellnamens auf geschaftlichen Entscheidungen der Antragsteller
beruht, ist die ldentifikation des Basisprodukts fur die Zwecke von DEMAR
21.A.101 wie unten definiert.

Das Basisprodukt ist ein genehmigter Musterbauzustand, der zum Zeitpunkt
der Antragstellung existiert und reprasentativ ist fur:

— eine einzelne zugelassene Baukonfiguration, oder

— mehrere Zulassungen im Laufe der Zeit (einschlieBlich STC oder
Service Bulletins) und kann fir eine oder mehr als eine
Produktserialnummer repréasentativ sein.

Anmerkung: die Musterbauzustandskonfiguration kann-zu diesem Zweck auch
auf einer vorgeschlagenen zukinftigen Konfiguration beruhen, die
voraussichtlich zu einem spateren Zeitpunkt zugelassen wird, jedoch vor dem
vorgeschlagenen geanderten Produkt.

5.4.reserviert
5.5.Sonderbedingungen, DEMAR 21.A101(d)

DEMAR 21.A.101(d) erméglicht'die Anwendung von Sonderbedingungen oder
von Anderungen an existierenden Sonderbedingungen, um solchen
geanderten Konstruktionen Rechnung zu tragen, bei denen weder die
vorgeschlagene Zulassungsbasis noch irgendwelche aktuelleren Bau- und
Prufvorschriften .oder Standards angemessene Anforderungen fur einen
Bereich, ein_System, Bau- oder Ausriistungsteil, der mit der Anderung
zusammenhangt, bieten. Ziel ist es, ein Sicherheitsniveau zu erreichen, das mit
demjenigen Ubereinstimmt, das flr andere Bereiche, Systeme, Bau- oder
Ausrustungsteile durch die anderen Bau- und Prufvorschriften oder Standards
der vorgeschlagenen Zulassungsbasis geboten wird. Die Anwendung von
Sonderbedingungen auf eine Konstruktionsanderung ist fir sich alleine noch
kein Grund, sie als eine wesentliche Anderung oder eine signifikante Anderung
einzustufen. Unabhangig davon, ob die Anderung signifikant ist, mit friiheren
Bau- und Prufvorschriften oder Standards durch Ausnahmen erlaubt, oder
nicht signifikant, muss das mit den Sonderbedingungen angestrebte
Sicherheitsniveau mit der vereinbarten Zulassungsbasis konsistent sein.

5.6.reserviert

5.7.reserviert
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5.8.reserviert
5.9. Dokumentation
5.9.1. Dokumentation des Vorschlags

Um eine Zulassungsbasis effizient festzulegen und sich mit LufABw auf
eine Zulassungsbasis zu einigen, sind die folgenden Informationen
hilfreich, um die Position der Antragsteller zu verstehen:

— die aktuelle Zulassungsbasis des Produkts, das geé&ndert wird,
einschlief3lich des Versionsstands.

— den Versionsstand aller geltenden Bau- und Prufvorschriften oder
Standards zum Zeitpunkt der Antragstellung.

— die vorgeschlagene Zulassungsbasis, einschlieflich der
Versionsstande.

— Die Beschreibung der betroffenen Bereiche

— Antragsteller, die eine Zulassungsbasis vorschlagen, die frihere
Versionsstande aufweist als die, ‘die zum Zeitpunkt der Antragstellung
in Kraft waren, sollten die Ausnahme, wie in DEMAR 21.A.101(b)
aufgezeigt, miteinschlieBen sowie, sofern erforderlich, ihre
Begrindung.

Siehe Anhang H fur Beispiele fur optionale Werkzeuge, die Antragsteller
nutzen konnen;~ um ihre vorgeschlagene Zulassungsbasis zu
dokumentieren.

5.9.2. Dokumentation der Entscheidung signifikant/nicht signifikant.

5.9.2.1/ LufABw legt fest und dokumentiert, ob die Anderungen signifikant
oder nicht signifikant sind. Trotzdem konnten Antragsteller eine
schriftliche Vorabfeststellung treffen, um LufABw die Entscheidung zu
erleichtern. Ein solches Dokument sollte dem Flussdiagramm in
Abbildung 5 dieser GM folgen und zusammen mit dem
Zulassungsplan eingereicht werden. Anhang G enthélt weitere
Anleitungen zum Inhalt und Aufbau des von LufABw erwarteten
Dokuments.

5.9.2.2. Anderungen, die als signifikante Anderungen gem. DEMAR
21.A.101 festgelegt werden, die Ausnahmen und die Ubereinkunft
Uber betroffene und nicht betroffene Bereiche werden typischerweise
durch den Certification Review Item (CRI) A-01 Prozess dokumentiert.
Anhang H dieser GM bietet ein Beispielwerkzeug hierfir. Anhang H
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referenziert auf weitere Anleitungen zur Dokumentation von
Anderungen, die als signifikante Anderungen gem. DEMAR 21.A.101
festgelegt werden, die Ausnahmen und die Ubereinkunft uber
betroffene und nicht betroffene Bereiche.

5.9.3. Dokumentation der Zulassungsbasis

5.9.3.1. LufABw wird die Zulassungsbasis fir alle Anderungen, die zu
einer Uberarbeitung der Zulassungsbasis des Produkts fiihren, auf
dem geanderten TCDS oder STC anpassen. Im Fall einer
signifikanten ~ Anderung  wird LufABw die resultierende
Zulassungsbasis dokumentieren (z.B. EASA CRI-A-01).

5.9.3.2. LufABw wird die Zulassungsbasis jedes Modells,des Produkts auf
allen STC dokumentieren, einschlie3lich der genehmigten STC der
Modellliste.

5.10. Ubernahme von STC in den Musterbauzustand

Die Ubernahme von STC in den Musterbauzustand des Produkts kann zu einer
zusatzlichen erheblichen Anderung fiihren, wenn diese Anderung erforderlich
ist, um die Inkompabilitdt zwischencdmehreren STC zu berucksichtigen, die
urspringlich nicht zusammen angewendet werden sollten.

5.10.1. Wenn die Ubernahme der STC nicht zu einer zusétzlichen
erheblichen Anderung>fuhrt, wird die Ubernahme nicht gemaR DEMAR
21.A.101 bewertet,”Die bestehende Zulassungsbasis sollte aktualisiert
werden, um die spateren Versionen der einzubeziehenden STC zu
bericksichtigen.

5.10.2. Wenn die Ubernahme der STC zu einer zuséatzlichen erheblichen
Anderung fihrt, muss die Anderung gemaR DEMAR 21.A.101 bewertet
werden, und die bestehende Zulassungsbasis sollte aktualisiert werden,
um die aus der Anwendung von DEMAR 21.A.101 resultierenden
Versionen einzubeziehen.

5.11. Entfernung von Anderungen

Genehmigte Anderungen kénnen nach dem Einbau in ein Luftfahrtprodukt
wieder entfernt werden. Diese Anderungen werden in der Regel durch ein STC
oder ein Service Bulletin vorgenommen.

5.11.1. Antragsteller sollten eine Produktanderung identifizieren, die sie
bei ihrer Einfihrung als solche wieder als entfernbar vorsehen und sollten
Anleitungen zu ihrer Entfernung im Rahmen der initialen Zulassung
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ausarbeiten. LUufABw wird die Zulassungsbasis fur sowohl die eingebaute
als auch die entfernte Konfiguration separat im TCDS oder STC
dokumentieren.

5.11.2. Wenn zum Zeitpunkt der Zulassung der initialen Produktanderung
keine spezifischen Anleitungen zum Ausbau und keine Zulassungsbasis
fur den ausgebauten Zustand festgelegt werden, kénnen die Entfernung
von Anderungen oder Teilen dieser Anderung eine signifikante Anderung
des Musterbauzustands darstellen. Ein separates STC oder ein
geandertes TC kann erforderlich sein, um die Anderungen und die daraus
resultierende fur das geénderte Produkt festgelegte Zulassungsbasis zu
entfernen.

5.12. Die Zulassungsbasis ist Teil der Anderung

Eine neue Anderung kann in ein Produkt wahrend seiner Herstellung oder tiber
ein Service Bulletin oder STC eingebaut werden. Im Sinne von DEMAR
21.A.101 hat jede der genehmigten Anderurigen ihre eigene Basis fiir die
Zulassung. Entscheiden sich Antragstellerdafur, eine genehmigte Installation
(z. B. eine Innenausstattung, Avionikausrustung) zu entfernen und eine neue
Installation einzubauen, kann fiir die neue Installation eine neue
Zulassungsbasis erforderlich . sein, je nachdem, ob die mit der neuen
Installation verbundene Anderung im Vergleich zu der von Antragstellern
gewahlten Basiskonfiguration als signifikant angesehen wird. Handelt es sich
bei der neuen Installation um eine nicht signifikante Anderung, kann die
Zulassungsbasis des unveranderten Produkts verwendet werden (und nicht die
Zulassungsbasis® der vorherigen Installation), sofern die Zulassungsbasis
angemessen;ist.

Ein Beispiel: Ein grof3es Flugzeug wird von der EASA in einer "grinen"
Konfiguration zertifiziert. Die Zulassungsbasis dieses Flugzeugs umfasst nicht
EASA CS 25.562. Eine Innenausstattung wird im Rahmen eines STC
eingebaut, und der Antragsteller entscheidet sich daftr, EASA CS 25.562
(dynamische Sitze) in die Zulassungsbasis aufzunehmen, um bestimmte
betriebliche Anforderungen zu erfullen. Spater wird das Flugzeug an einen
anderen Betreiber verkauft, der nicht die gleichen betrieblichen Anforderungen
hat. Es wird eine neue Innenausstattung eingebaut; die EASA CS 25.562 muss
dann nicht in die neue Zulassungsbasis aufgenommen werden.

5.13. Sequentielle Anderungen — kumulative Effekte

5.13.1. Antragsteller, die beabsichtigen, eine Produktanderung durch
Ubernahme mehrerer aufeinanderfolgender Anderungen durchzufiihren,
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sollten dies LufABw bereits bei der Einreichung des ersten Antrags
mitteilen. Dartber hinaus sollten die kumulativen Effekte, die sich aus der
ersten Anderung und aus allen nachfolgenden Anderungen ergeben, als
Teil der Beschreibung der Anderung in den erstmaligen Antrag
aufgenommen  werden. Die  Einstufung der  beabsichtigten
Produktdnderung wird nicht allein auf der Grundlage des Erstantrags
bewertet, sondern auf der Grundlage aller erforderlichen Anderungen, die
zur Verwirklichung der beabsichtigten Produktdnderung erforderlich sind.
Stellt LufABw fest, dass der aktuelle Antrag Teil einer Reihe
zusammenhangender Anderungen ist, so wird es die Feststellung der
Signifikanz und die resultierende Zulassungsbasis als eine Gruppe
zusammenhangender Anderungen neu bewerten.

5.13.2. Beispiel: Kumulative Effekte - Weiterentwicklung der
Zulassungsbasis.

In der Musterzulassung fur das Flugzeugmodell X sind drei Modelle
aufgefthrt, ndmlich X-300, X-200 und.X-100. Das X-300 ist vom X-200
abgeleitet, das wiederum vom ursprunglichen Modell X-100 abstammt. Ein
Antragsteller schlagt eine Anderung an Flugzeugmodell X-300 vor. Bei der
Uberprifung der Zulassungsbasis des X-300 und der Anforderungen der
Bau- und Prifvorschriftencoder Standards, die von der vorgeschlagenen
Anderung betroffen sind; wurde festgestellt, dass eine Anforderung, EASA
CS 25.571 (Anforderungen an die Schadenstoleranz), auf demselben
Versionsstand _.wie die urspringliche Zulassungsbasis des X-100
geblieben ist(fur den X-200 gewahrte Ausnahme). Da der Versionsstand
fur diesecspeziellen Bau- und Prifvorschrift fur die beiden nachfolgenden
Flugzeugmodelle (X-200 und X-300) nicht gedndert wurde, muss der
Antragsteller nun die kumulativen Auswirkungen dieser beiden friilheren
Anderungen, die mit der vorgeschlagenen Anderung zusammenhangen
und die Anforderungen an die Schadenstoleranz prifen, um festzustellen,
ob der Versionsstand voranschreiten muss.
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Anhang A zu GM 21.A.101 Einstufung von Konstruktionsdnderungen

Appendix A to EASA GM 21.A.101 Classification of Design Changes, gemal dem
ED-Beschluss 2017/024/R, enthalt Tabellen mit "wesentlichen (substantial)”,
"signifikanten (significant)" und "nicht signifikanten (not significant)" Anderungen,
die von der FAA, der Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC), der Européischen
Agentur fur Flugsicherheit (EASA) und der Transport Canada Civil Aviation
(TCCA) im Rahmen der internationalen Zusammenarbeit tbernommen wurden.
Diese Tabellen sollten als Referenz fur die Einstufung von
Konstruktionséanderungen an militarischen Luftfahrzeugen verwendet werden. In
jedem Fall sollte die zu verwendende Luftfahrzeugkategorie durch LufABw
bestétigt werden, und die endgiltige Einstufung kann sich aufgrund kumulativer
Effekte und/oder Kombinationen einzelner Anderungen andern.
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Anhang B zu GM 21.A.101 Anwendungstabellen fir die Regel fir geanderte Produkte (changed product rule)

Dieser Anhang enthalt die Anwendungstabelle fur die Anwendung des Verfahrens gem. DEMAR 21.A.101

wesentlich signifikant
(21.A.19) (21.A.101(a) und (b))

wesentlich geandertes
Produkt
Einhaltung aller
aktuellsten Bau- und
Prifvorschriften und
Standards fur Zulassung
des Produkts
erforderlich.
Vorher genehmigter
Musterbauzustand und
Einhaltungsdaten
kdénnen erlaubt werden,
sofern fur das geanderte
Produkt stichhaltig.

Neue Zulassungsbasis nutzt aktuellste Bau-

betroffener Bereich
(geanderte und/oder betroffene Bereiche)
Neuer Nachweis der Einhaltung erforderlich

Vorher genehmigter Musterbauzustand und Einhaltungsdaten kénnen erlaubt
werden, sofern flr das geénderte Produkt stichhaltig-

Einhaltung der aktuellsten Version tragt
wesentlich zur Sicherheit bei

ZweckmaRig

und Prufvorschriften und Standards

kein wesentlicher
Beitrag zur Sicherheit

Nicht zweckmaRig
Antragsteller kdnnen eine
Zulassungsbasis unter
Nutzung friherer Bau- und
Prifvorschriften und
Standards vorschlagen, aber
nicht friihere als die der
bestehenden Zulassungsbasis

Antragsteller kénnen
eine Zulassungsbasis
unter Nutzung fruherer

Bau- und
Prifvorschriften und
Standards vorschlagen,
aber nicht frihere als die
der bestehenden
Zulassungsbasis

nicht betroffener
Bereich

Kein neuer
Nachweis der
Einhaltung
erforderlich.
Nicht betroffener
Bereich halt
weiterhin die
bestehende
Zulassungsbasis
ein.

durch Antragsteller vorgeschlagene Zulassungsbasis

Bau- und Prufvorschriften und Standards friherer
Versionen mit unterstiitzender Begriindung

Bestehende
Zulassungsbasis

nicht signifikant

(21.A.101(b)1.)

betroffener Bereich
(geanderte und/oder
betroffene Bereiche)
Neuer Nachweis der
Einhaltung erforderlich
Antragsteller kénnen eine
Zulassungsbasis unter
Nutzung einer friiheren
Version vorschlagen, aber
nicht frihere als die der
bestehenden
Musterzulassungsbasis.
Vorher genehmigter
Musterbauzustand und
Einhaltungsdaten kénnen
erlaubt werden, sofern fur
das geanderte Produkt
stichhaltig-

Bestehende
Zulassungsbasis
einschlieBlich ,Auswahl zur
Einhaltung*

resultierende Musterzulassungsbasis, vorbehaltlich der Akzeptanz durch LufABw

nicht
betroffener
Bereich

Kein neuer
Nachweis der
Einhaltung
erforderlich.
Nicht betroffener
Bereich halt
weiterhin die
bestehende
Zulassungsbasis
ein.

Bestehende
Zulassungsbasis
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Neue Zulassungsbasis nutzt aktuellste Bau- Neue Zulassungsbasis nutzt Bau- und Prifvorschriften bestehende Bestehende
el BT Reres e ur) SEkes. 1) und Standards auf fruherem genehmigten Versionsstand,  Zulassungsbasis Zulassungsbasis (falls
und sofern erforderlich Sonderbedingungen angemessen); falls nicht

sofern erforderlich Sonderbedingungen
angemessene aktuellere

Version(en) und oder
Sonderbedingungen
einschlieBlich ,Auswahl zur
Einhaltung“

Bestehende
Zulassungsbasis
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Anhang C zu GM 21.A.101 Eine Methode zur Bestimmung der gednderten
und betroffenen Bereiche

Wenn ein Produkt geandert wird, kdnnen sich einige Bereiche physisch &ndern,
wahrend sich andere funktionell &ndern kénnen. GM DEMAR 21.A.101 bezeichnet
diese Kombination als gednderte und betroffene Bereiche. Anhang C der EASA GM
21.A.101 gemall dem ED-Beschluss 2017/024/R enthalt ein Verfahren zur
Bestimmung der physischen und funktionalen Anderungen, einschlieBlich der
betroffenen Bereiche, und zur Erstellung der kombinierten Liste der physischen und
funktionalen Anderungen mit den geltenden Anforderungen der Bau- und
Prufvorschriften oder Standards. Grundsatzlich kann dieses Verfahren auch
angewendet werden, wenn andere Bau- und Prufvorschriften oder .Standards als die
EASA Certification Specifications (CS) verwendet werden.

Anhang D zu GM 21.A.101 Weitere Hilfestellung zur Bestimmung der
betroffenen Bereiche

D.1 Beispielfragen zur Bestimmung betroffener Bereiche

Nachfolgend sind Beispielfragen aufgefihrt, die bei der Bestimmung helfen sollen,
ob ein Bereich durch die Anderung detroffen ist. Wenn eine dieser Fragen mit Ja
beantwortet werden kann, wird der Bereich als betroffen angesehen.

1. Hat sich der Bereich gegenuber dem identifizierten Basisprodukt verandert?
2. Ist der Bereich von einer signifikanten Anderung auf Produktebene betroffen?

3. Gibt es eine funktionale Auswirkung auf den unverénderten Bereich durch eine
Anderung arvdem System oder der Systemfunktion, zu der er gehort?

4. Muss der unveranderte Bereich eine Bau- und Prufvorschrift oder einen
Standard auf System- oder Produktebene einhalten, die bzw. der Teil der
Anderung ist?

5. Sind die Eigenschaften auf Produktebene von der Anderung betroffen?
6. Wird die bestehende Einhaltung fur den Bereich aul3er Kraft gesetzt?
D.2 Teilbereiche in einem betroffenen Bereich

Innerhalb von Bereichen, die von einer Anderung betroffen sind, kann es
"Teilbereiche" geben, die nicht betroffen sind. Fur diese Teilbereiche bleiben die
Versionsstdnde der bestehenden Zulassungsbasis giltig, ebenso wie die
bisherigen Einhaltungsfeststellungen.
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Wird beispielsweise die Befestigung eines Sitzes im Rahmen einer signifikanten
Anderung geandert, so ist die Struktur des Sitzes betroffen. Somit ware der
Versionsstand fur alle anwendbaren strukturellen Anforderungen (z. B. EASA CS
25.561 und EASA CS 25.562) der Versionsstand zum Zeitpunkt der Antragstellung
(es sei denn, es wird eine Ausnahme gewahrt). Der Stoff des Sitzes ist jedoch nicht
betroffen, so dass der Versionsstand der Entflammbarkeitsanforderungen (z. B.
EASA CS 25.853) auf dem der bestehenden Zulassungsbasis verbleiben kann und
eine neue Einhaltungsfeststellung nicht erforderlich ware.

Anhang E zu GM 21.A.101 Verfahren zu Bewertung auf wesentlichen
Beitrag zur Sicherheit oder auf Unzweckmaligkeit der Anwendung der
aktuellsten Bau- und Prufvorschriften auf ein geandertes Produkt

In Anhang E der EASA GM 21.A.101 geméafld dem ED-Beschluss 2019/018/R wird ein
Verfahren zur Bewertung auf wesentlichen Beitrag> zur Sicherheit oder der
Unzweckmaligkeit der Anwendung der aktuellsten Bau- und Prufvorschriften fir ein
geandertes Produkt vorgeschlagen, das unabhéngig von den verwendeten Bau- und
Prufvorschriften oder Standards auf militarische-Produkte angewendet werden kdnnte.

Anhang F zu GM 21.A.101 Verwendung von Nutzungserfahrungen im
Ausnahmeprozess

F.1  Einleitung

Nutzungserfahrungern~ kdnnen die Anwendung einer friheren Bau- und
Prufvorschrift oder eines Standards gemall DEMAR 21.A.101(b)3. unterstiitzen,
wenn die frihere Bau- und Prifvorschrift oder der Lufttlchtigkeitsstandard in
Verbindung mit der anwendbaren Nutzungserfahrung und anderen MalRnahmen
zur Einhaltung ein vergleichbares Sicherheitsniveau bietet wie die aktuellsten Bau-
und Prifvorschriften oder Standards. Antragsteller missen ausreichende
Nachweise vorlegen, damit LUufABw diese Feststellung treffen kann. Vorbehaltlich
der Verfugbarkeit und Relevanz von Daten kann ein statistischer Ansatz verwendet
werden, jedoch muss ein fundiertes technisches Urteilsvermdgen angewandt
werden. Damit die Nutzungshistorie akzeptiert werden kann, missen die Daten
sowohl ausreichend als auch sachdienlich sein. Zu den wesentlichen Aspekten des
Prozesses gehdren:

— ein klares Verstandnis der Anderung in der Bau- und Prifvorschrift oder im
Standard und des Zwecks der Anderung,
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— eine Bestimmung, die auf detaillierten Kenntnissen des vorgeschlagenen
Konstruktionsmerkmals beruht,

— die Verfugbarkeit von sachdienlichen und ausreichenden Daten zu
Nutzungserfahrungen und

— eine umfassende Uberpriifung dieser Daten zu Nutzungserfahrungen.

Falls zivile Nutzungserfahrungen in das Verfahren einflieBen, missen
militdrspezifische  Betriebsarten und  Betriebsbedingungen  hinreichend
bericksichtigt und einbezogen werden. Ebenso muss sichergestellt werden, dass
Nutzungserfahrungen von verschiedenen Betreiberorganisationen fur die
beabsichtigte Verwendung relevant oder reprasentativ sind.

F.2 Leitlinien

Der Nachweis durch Antragsteller und die Feststellung,durch LufABw sollten
zusammen mit der Musterzulassungsbasis dokumentiert werden.

Anmerkung: Sonderbedingungen (SC), Feststellungen gleichwertiger Sicherheit
(ESF)/gleichwertiges Sicherheitsniveau (equivalent level of safety, ELOS),
Abweichungen, Umkehrungen und die.meisten "Auswahl zur Einhaltung” (Elect
To Comply, ETC) sind formell Teil derMusterzulassungsbasis (type-certification
basis, TCB). Ein Verfahren wie. das CRI-Verfahren (Certification Review Item)
der Europaischen Agentur farZFlugsicherheit (EASA) kann verwendet werden,
um den Nachweis des Antragstellers und die Entscheidung des LufABw
festzuhalten, entweder als eigenstdndiges CRI oder als Bestandteil der
Musterzulassungsbasis CRI A-01.

Die vom Antragstellerwvorgelegten Unterlagen sollten folgende Punkte belegen:

F.2.1 Angabe der Unterschiede zwischen den Bau- und Prifvorschriften oder
Standards in der bestehenden Basis und den Bau- und Prufvorschriften oder
Standards in der geanderten Version sowie der Auswirkungen der Anderung auf die
Anforderungen.

F.2.2 Eine Beschreibung, welche(n) Aspeki(e) der aktuellsten Bau- und
Prufvorschriften oder Standards das vorgeschlagene geanderte Produkt nicht erfillen
wurde.

F.2.3 Beweise, dass die vorgeschlagene Zulassungsbasis flr das geanderte Produkt
zusammen mit den einschlagigen Nutzungserfahrungen in Bezug auf das Risiko ein
Sicherheitsniveau bietet, das den aktuellsten Bau- und Prufvorschriften oder
Standards nahe kommt, jedoch nicht vollstdandig mit den aktuellsten Bau- und
Prufvorschriften oder Standards tbereinstimmt.
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F.2.4 Eine Beschreibung des Konstruktionsmerkmals und seiner beabsichtigten
Funktion.

F.2.5 Daten fur das Produkt, die fur die Anforderung relevant sind.
F.2.5.1 Nutzungserfahrungen aus Datenquellen wie beispielsweise:
- Unfallberichte,
- Zwischenfallberichte,
- Service-Bulletins,
- Lufttuchtigkeitsanweisungen,
- Reparaturen,
- Modifikationen,

- Flugstunden/zZyklen der Gesamtflotte und des in Bezug auf die
Flugstunden/Zyklen fiihrenden Luftfahrzeugs und,

- Zusammenfassende Daten zu Unfallen von
Fluggesellschaften/Betreiberorganisationen weltweit,

- Berichte Uber Serviceschwierigkeiten,
- Berichte von Unfalluntersuchungsausschiissen, und
- Garantie-, Reparatur- und Teileverwendungsdaten.

F.2.5.2 Nachweis, dass die vorgelegten Daten alle relevanten
Nutzungserfahrungen>fur das Produkt, einschlie3lich der Ergebnisse etwaiger
Betreiberbefragungen, widerspiegeln und umfassend genug sind, um
reprasentativ zu sein.

F.2.5.3 Nachweis, dass die Nutzungserfahrung fur das Risiko relevant ist.

F.2.5.4 Identifizierung und Bewertung jedes der wichtigsten Problembereiche
im Hinblick auf:

- wiederkehrende und/oder haufige Ausfallarten,

- Ursache,

- Wahrscheinlichkeit durch qualitative Argumentation, und
- bereits ergriffene Maflinahmen und deren Auswirkungen.

F.2.5.5 Einschlagige Daten von Luftfahrzeugen &hnlicher Konstruktion und
Bauart kdnnen einbezogen werden.
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F.2.5.6 Bewertung der Ausfallarten und -folgen durch analytische Verfahren.
Die analytischen Verfahren sollten unterstttzt werden durch:

- eine Uberprifung friherer Testergebnisse,
- zusétzliche detaillierte Tests, falls erforderlich, oder

- eine Uberpriifung der funktionalen Gefahrdungsbeurteilung (functional hazard
assessments, FHA) des Luftfahrzeugs und jeder anwendbaren System-
Sicherheitsbeurteilung (system safety assessments, SSA), wie erforderlich.

F.2.6 Eine Schlussfolgerung, die die Daten und die Begriindung zusammenfasst.

F.2.7 Diese Leitlinien sind nicht als einschréankend zu verstehen, weder bei der
Festlegung der erforderlichen Mindestelemente noch beim Ausschluss alternativer
Formen der Vorlage. Jeder Fall kann anders sein, je nach den@Besonderheiten des
untersuchten Systems und der zu erfiillenden Anforderung.

F.3

Beispiel: EASA CS/FAA FAR.25.1141(f) fur Flugzeuge der Transportkategorie.

HINWEIS: Dieses Beispiel ist der Zulassungserfahrung der Federal Aviation
Administration (FAA) entnommen, so dass ' Verweise auf FAR-Abschnitte und
Versionen beibehalten werden.

F.3.1 Das folgende Beispiel fur- Flugzeuge der Kategorie Transport (8
25.1141(f), APU Fuel Valve Position Indication System) veranschaulicht den
typischen Prozess, dem Antragsteller folgen. Der Prozess ist fur alle
Produkttypen gleich.

F.3.2 Dieses Beispiel stammt von einem abgeleiteten Modell eines
Transportflugzeugs, an dem signifikante ~ Anderungen an den
Hauptkomponenten der Zelle, den Triebwerken und Systemen sowie der APU
vorgenommen wurden. Das Basisluftfahrzeug hat eine umfangreiche
Nutzungshistorie. Das Beispiel zeigt, wie die Verwendung von
Nutzungserfahrungen die Feststellung unterstitzt, dass die Einhaltung der
aktuellsten Zulassungsspezifikationen nicht wesentlich zum Sicherheitsniveau
beitragen wirde und dass die Anwendung der bestehenden Zulassungsbasis
(oder einer friilheren Version) angemessen ware. Das Beispiel bezieht sich auf
signifikante abgeleitete Modelle von Transportflugzeugen mit langer
Nutzungshistorie. Es veranschaulicht den Prozess gemald den Leitlinien in
diesem Anhang, enthélt jedoch nicht den normalerweise erforderlichen
Detaillierungsgrad.

F.3.2.1 Bestimmung der Unterschiede zwischen den in der urspriinglichen
Zulassungsbasis angewandten Zulassungsspezifikation und der aktuellsten
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Zulassungsspezifikation sowie der Auswirkungen der Anderung der
Zulassungsspezifikation. Die urspringliche Zulassungsbasis des Flugzeugs,
das geandert wird, ist die Erstausgabe von Part 25. Amendment 25-40 ergénzte
die Anforderung 8§ 25.1141(f), die vorschreibt, dass kraftunterstitzte Ventile
Uber eine Vorrichtung verfigen missen, die der Flugbesatzung anzeigt, wenn
sich das Ventil in der vollstandig geo6ffneten oder geschlossenen Stellung
befindet oder sich zwischen diesen Stellungen bewegt. Das angesprochene
Risiko ware das Risiko eines Brandes der APU aufgrund von
Kraftstoffansammlungen, die durch zu viele erfolglose Startversuche der APU
verursacht werden.

F.3.2.2 Welcher Aspekt des vorgeschlagenen geanderten Produkts wirde nicht
den aktuellsten Zulassungsspezifikationen entsprechen? Das vorgeschlagene
APU-Kraftstoffventilstellungsanzeigesystem bietet der‘Flugbesatzung keine
Anzeige der Kraftstoffventilstellung oder des Ubergangs und entspricht daher
nicht den Anforderungen von § 25.1141(f).

F.3.2.3 Der Antragsteller weist nach, dass die.vorgeschlagene Zulassungsbasis
fur das geénderte Produkt in Verbindung mit den einschlagigen
Nutzungserfahrungen mit der bestehenden Konstruktion ein Sicherheitsniveau
bietet, das den aktuellsten Zulassungsspezifikationen nahekommt, jedoch nicht
vollstandig mit ihnen Ubereinstimmt. Das APU-Kraftstoffabschaltventil und der
Stellantrieb sind gegeniber{den in der aktuellen Flugzeugfamilie verwendeten
unverandert und entsprechen dem friheren Amendment 25-11 von § 25.1141.
Die bestehende Flotte hat ungefahr (#) Flige absolviert, bei denen die
Nutzungserfahrungen mit der bestehenden Konstruktion fur akzeptabel
befunden wurden. Wenn man von einem vollstdndigen APU-Zyklus, d. h. An-
und Abschalten, bei jedem Flug ausgeht, betragt die Anzahl der Betatigungen
des APU-Kraftstoffabsperrventils mehr als 108 Zyklen, was beweist, dass das
Ventil seine vorgesehene Funktion erfolgreich erfillt und die Absicht der
Zulassungsspezifikation erfullt.

F.3.2.4 Der Antragsteller legt eine Beschreibung des Konstruktionsmerkmals
und seiner vorgesehenen Funktion vor. Das Kraftstoffabsperrventil, die
Konstruktion des Stellantriebs und die Funktionsweise sind im Wesentlichen
unverandert, wobei das System so ausgelegt ist, dass das Ventil beim Start auf
einen ordnungsgemalen Zyklus von geschlossen bis offen Uberwacht wird.
Befindet sich das Ventil nicht in der richtigen Position (d.h. geschlossen), wird
der Start der APU abgebrochen, eine Anzeige im Cockpit erscheint und weitere
APU-Starts werden verhindert. In diese vorgeschlagene Produktdnderung sind
konstruktive Verbesserungen eingeflossen, die die Moglichkeiten der
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elektronischen  Steuereinheit (ECU) der APU  nutzen. Diese
Konstruktionsanderungen  stellen sicher, dass das Kraftstoffventil-

Anzeigesystem der Flugbesatzung den Ausfall der ordnungsgeméafRen Funktion
des Ventils anzeigt. Diese Merkmale erhdhen die Funktionalitat und Sicherheit,
aber das System zeigt nicht die Ventilstellung an, wie in 8§ 25.1141(f) gefordert.

F.3.2.5 Die FAA und der Antragsteller halten dies in einem Themenblatt (issue
paper) fest. Die FAA kann zu diesem Zweck das G-1 oder ein technisches
Themenblatt verwenden. Ein Themenblatt wurde abgestimmt, enthielt Daten
oder verwies auf Berichte, in denen einschlagige Nutzungserfahrungen
dokumentiert wurden, die aus Vorfallsberichten, Flottenflugstunden-
/Zyklusdaten und Instandhaltungsaufzeichnungen zusammengestellt wurden.
In dem Themenpapier wurden auch bestehende und” vorgeschlagene
Konstruktionsdetails, Ausfallarten und Analysen ertrtert;>die zeigen, inwieweit
das vorgeschlagene Flugzeug der aktuellsten Version.von 8§ 25.1141 entspricht.

Es werden Informationen vorgelegt, die das Argument des Antragstellers
stutzen, dass die Einhaltung der aktuellsten Version das Sicherheitsniveau nicht
wesentlich erhéhen wirde. AuRerdem werden Vergleichsdaten fir Flugzeuge

ahnlicher Konstruktion und Bauart vorgelegt.

F.3.2.6 Die Schlussfolgerung, ~die die Daten und die Begrindung
zusammenfasst, ist im G-1<FThemenblatt dokumentiert. Die zusatzlichen
Merkmale des APU-Kraftstoffabsperrventils werden die Sicherheit einer
bestehenden Konstruktion mit zufriedenstellender Nutzungserfahrungen
deutlich erhéhen. Der Antragsteller schlagt vor, dass die Einhaltung der
aktuellsten Versiagn-das Sicherheitsniveau nicht wesentlich erhéhen wirde und
dass die Einhaltung von 8§ 25.1141 in Amendment 25-11 ein akzeptables

Sicherheitsniveau fur die vorgeschlagene Produktanderung bieten wiirde.

Anhang G zu GM 21.A.101 Entscheidungsprotokoll fir die Changed
product rule (CPR)

Die Entscheidung Uber die ,Regel fir geanderte Produkte” (CPR) sollte gemalR den
durch LufABw bereitgestellten Anweisungen und Vorlagen aufgezeichnet werden.
Falls keine Vorlage verfugbar ist, sollte Anhang G zu EASA GM 21.A.101 gemal ED-
Entscheidung 2017/024/R verwendet werden, um die allgemeine Struktur und die
Informationen zu bestimmen, die fir ein Entscheidungsprotokoll zur ,Regel fir

geanderte Produkte“ (CPR) erwartet werden.

Im Allgemeinen sollte das Entscheidungsprotokoll
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- das Projekt identifizieren,
- die zugehdorige TC/STC-Nr. angeben

- jeden Schritt des in GM zu DEMAR 21.A.101 beschriebenen Prozesses mit
angemessenem Nachweis und Entscheidung (JA/NEIN) dokumentieren,

- einen detaillierten Verweis auf die vorgeschlagene, von LUfABw zu akzeptierende
Zulassungsbasis enthalten.

Anhang H zu GM 21.A.101 Beispiele zur Dokumentation der Liste der
vorgeschlagenen Zulassungsbasis

Anhang H der EASA GM 21.A.101 gemall dem ED-Beschluss 2017/024/R enthalt
Beispiele fur die Festlegung der geltenden Bau- und Prufvorschriften oder Standards
fur Luftttichtigkeit und OSD, die Teil der Musterzulassungsbasis:fur die Lufttlichtigkeit
oder der OSD-Zulassungsbasis werden, sowie fiur die) Dokumentation einer
vorgeschlagenen Zulassungsbasis.

Anhang | zu GM 21.A.101 Zugehotrige Dokumente

.1 Zugehorige DEMAR 21-Anforderungen.
- 21.A.15, Beantragung
— 21.B.70, Bau- und Prufvorschriften
— 21.B.75, Sonderbedingungen

— 21.B.80, Musterzulassungsbasis fur eine Musterzulassung oder eingeschrankte
Musterzulassung

— 21.B.82, “Zulassungsbasis fur betriebliche Eignungsdaten fir eine
Musterzulassung oder eine eingeschréankte Musterzulassung fir ein
Luftfahrzeug

— 21.A.19, Anderungen, die eine neue Musterzulassung erfordern

— 21.B.103, Erteilung einer Musterzulassung oder eingeschrénkten
Musterzulassung

— 21.A.31, Musterbauzustand
— 21.A.41, Musterzulassungen und eingeschrénkte Musterzulassungen
— 21.A.91, Einstufung von Anderungen an einer Musterzulassung

- 21.A.93, Beantragung
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- 21.A.97, Anforderungen an die Genehmigung einer erheblichen Anderung

— 21.A.101, Musterzulassungsbasis, Zulassungsbasis fur betriebliche
Eignungsdaten und Umweltschutzanforderungen fiir eine erhebliche Anderung
an einer Musterzulassung

— 21.B.107, Erteilung einer Genehmigung fur eine Anderung an einer
Musterzulassung

— 21.A.113, Antrag auf eine ergdnzenden Musterzulassung

— 21.A.115, Anforderungen an die Genehmigung von erheblichen Anderungen in
Form einer ergdnzenden Musterzulassung

— 21.B.111, Erteilung einer erganzenden Musterzulassung.

Anhang J zu GM 21.A.101 Definitionen und Terminologie

J.1 Luftfahrtprodukt.

Die in dieser Anleitung verwendeten Begriffe” "Luftfahrtprodukt” oder "Produkt"
umfassen musterzugelassene Luftfahrzeuge; Motoren oder Propeller und, fur die
Zwecke dieser GM, eine APU mit DEMTSO-Zulassung.

J.2 Fur die Zulassung verwendete Apnahmen.

Die fur die Zulassung verwendeten Annahmen sind die Bewertungen und
Entscheidungen, die zur Genehmigung der Eigenschaften des Basisprodukts gefuhrt
haben. Beispiele fur die.Basiseigenschaften des Produkts sind unter anderem die
folgenden:

- Konstruktionsmethoden, Nachweismethoden und Standards, die zur Einhaltung der
Bau- und Prufvorschriften oder Standards verwendet werden, die die Zulassungsbasis
bilden;

- Strukturelle, mechanische, elektrische, antriebstechnische, aerodynamische,
Leistungs-, Betriebs- und Instandhaltungseigenschaften;

- Betriebs- und Flugbereiche, die die Leistung und Fahigkeiten des Produkts bei
bestimmten Gewichten, Geschwindigkeiten, Hohen, Lastfaktoren und Schwerpunkten
definieren;

- Crash-Tauglichkeit;
- Rolle oder Mission;

- Beschrankungen fur die Lufttichtigkeit und fir den Betrieb; oder
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- Pilotenausbildung, falls erforderlich.
J.3 Basisprodukt.

Es handelt sich um ein Luftfahrtprodukt mit einer bestimmten, festgelegten
genehmigten Konfiguration und Zulassungsbasis, die der Antragsteller zu &ndern
vorschlagt.

J.4 Zulassungsbasis.

Die Kombination aus den:

- Bau- und Prifvorschriften oder Standards geméal DEMAR 21.B.80;

- Bau- und Prifvorschriften oder Standards fur OSD gemald DEMAR 21.B.82; und
- Umweltschutzanforderungen gemafld DEMAR 21.B.85,

und wie fiir die Anderung gemaR DEMAR 21.A.101 festgelegtsowie die:
- Sonderbedingungen (SC);

- Feststellungen gleichwertiger Sicherheit (ESF);

- Auswahl zur Einhaltung (ETC); und

- Abweichungen, die fiir das zuzulassende Produkt gelten.

J.5 Anderung.

Der Begriff "Anderung" bezieht sich auf eine Anderung einer Musterzulassung eines
Produkts (wie in DEMAR 21.A.41 definiert), die gemaR Unterabschnitt D oder
Unterabschnitt E (als erganzende Musterzulassung) der DEMAR 21 genehmigt wurde
oder genehmigt werden~soll, einschlieRlich einer Anderung einer STC oder einer
Anderung einer DEMTSOA fiir Hilfstriebwerke (APU) gemafR Unterabschnitt O. Eine
Anderung kann aus einer einzelnen, unabhangigen Anderung einer TC-Bestandteils
oder aus mehreren zusammenhangenden Anderungen verschiedener TC-
Bestandteile bestehen (z. B. Musterbauzustand, Betriebsmerkmale, OSD,
Umweltschutzeigenschaften usw. (siehe DEMAR 21.A.41 und GM zu DEMAR
21.A.90A)).

J.6 Konstruktionsanderung.

Der Begriff "Konstruktionsanderung" bezieht sich auf eine Anderung des
Musterbauzustands (wie in DEMAR 21.A.31 definiert) eines Luftfahrtprodukts. Im
Zusammenhang mit diesem Dokument sind die Begriffe "Anderung am
Musterbauzustand”, "Modifikation", "Konstruktionsanderung" und "Anderung der
Musterbauzustands" gleichbedeutend.

J.7 Frihere Standards.
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Die Bau- und Prufvorschriften oder Standards, die vor dem Datum des Antrags auf
Anderung in Kraft waren, jedoch nicht vor der bestehenden Zulassungsbasis.

J.8 Bestehende Zulassungsbasis.

Die Bau- und Prufvorschriften oder Lufttichtigkeitsstandards, die durch Bezugnahme
in die Musterzulassung des zu andernden Basisprodukts aufgenommen wurden.

J.9 Aktuellste Standards.

Die Bau- und Prufvorschriften oder Lufttlchtigkeitsstandards, die zum Zeitpunkt der
Beantragung der Anderung gelten.

J.10 Fruhere relevante Konstruktionsanderungen.

Frihere Konstruktionsanderungen, deren kumulative Wirkung zu- einem Produkt
fuhren konnte, das sich signifikant oder wesentlich (schwerwiegend) von dem
ursprunglichen Produkt oder Modell unterscheidet, wenn manydie Zeit seit der letzten
Anwendung der aktuellsten Standards betrachtet.

J.11 Anderung auf Produktebene.

Eine Anderung oder Kombination von Anderungen, durch die sich das Produkt von
anderen Modellen des Produkts unterscheidet (z. B. Reichweite, Nutzlast,
Geschwindigkeit, Konstruktionsphilosophie). Eine Anderung auf Produktebene wird
auf der Ebene des Luftfahrzeugs, des Luftfahrzeugtriebwerks oder des Propellers
definiert.

J.12 Sekundéare Anderung.

Eine Anderung, die Teileiner signifikanten physischen Anderung ist, die nicht
wesentlich zum Sicherheitsniveau beitragt. Hinweise hierzu sind in Absatz 3.10.1.4
von GM DEMAR 217A.101 enthalten.

J.13 Signifikante Anderung.

Eine Anderung der Musterzulassung in dem MaRe, dass sie einen oder mehrere der
folgenden Punkte &ndert, jedoch nicht in dem Malde, dass sie als wesentliche
Anderung anzusehen ist: die allgemeine Konfiguration, die Konstruktionsprinzipien
oder die fur die Zulassung verwendeten Annahmen. Die Signifikanz der Anderung wird
im Zusammenhang mit allen friheren relevanten Konstruktionsédnderungen und allen
damit zusammenhangenden Uberarbeitungen der geltenden Standards betrachtet.
Nicht alle Anderungen auf Produktebene sind signifikant.

J.14 Signifikante Anderung an einem Bereich.
nicht im Zusammenhang mit DEMAR 21 verwendet

J.15 wesentliche Anderung.
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Eine Anderung, die so umfangreich ist, dass eine praktisch vollstandige Untersuchung
der Einhaltung der geltenden Zulassungsbasis erforderlich ist und folglich eine neue
Musterzulassung gemal DEMAR 21.A.19 verlangt wird.

GM Nr. 1 21.A.101(g) Festlegung der Zulassungsbasis flur betriebliche
Eignungsdaten (OSD) fir Anderungen an einer Musterzulassung (TC)

Diese GM bietet Leitlinien zur Anwendung von DEMAR 21.A.101(g), um die geltende
OSD-Zulassungsbasis gemal DEMAR 21.A.101(a), (b), (d), (e) und (f) fr erhebliche
Anderungen an den OSD von musterzugelassenen Luftfahrzeugen zu bestimmen.

1. Geringfiigige Anderungen

Geringfuigige Anderungen an den OSD fallen automatisch nicht in den
Anwendungsbereich von DEMAR 21.A.101. Siehe GM 21.A.95 fur deren
Zulassungsbasis.

2. Erhebliche Anderungen

a)

b)

c)

Wenn die Konstruktionsanderung, die die® Anderung des OSD-Bestandteils
ausgeldst hat, als nicht signifikant eingestuft wird, ist auch die Anderung des
OSD-Bestandsteils nicht signifikant.

Wenn die Konstruktionsanderung, die die Anderung des OSD-Bestandteils
ausgelost hat, als signifikafit eingestuft wird, sollte die Anderung der OSD-
Bestandteils die aktuellsten Version der geltenden Bau- und Prufvorschriften
oder Standards (z..B. EASA Certification Specifications fur OSD, wie CS-
MMEL) einhalteny-es sei denn, die Ausnahmen gemald DEMAR 21.A.101(b)3.
gelten oder di€”OSD-Anderung kann als geringfiigig gemaR DEMAR 21.A.91
eingestuftiwerden. Die Leitlinien von GM 21.A.101 Abschnitt 3.10 beztglich der
Ausnahmen "unzweckmanRig" und "tragt nicht wesentlich zum Sicherheitsniveau
bei" kdnnen analog angewandt werden, soweit sie auf Anderungen an OSD
zutreffen.

unabhangige Anderungen an einem OSD-Bestandteil werden als nicht
signifikant angesehen.

d) Wenn ein neuer OSD-Bestandteil hinzugefugt wird oder hinzugefugt werden

f)

muss, sollte er die aktuellste Version der geltenden Bau- und Prifvorschriften
oder Standards einhalten.

Reserviert.

Reserviert.
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g) Reserviert.

GM 21.A.62, 21.A.108 and 21.A.120B Bereitstellung der betrieblichen
Eignungsdaten (Operational Suitability Data, OSD)

Siehe GM 21.A.62
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Unterabschnitt E - Ergdnzende militdrische Musterzulassungen

AMC 21.A.143, 21.A.243, 21.A.14(b), 21.A.112B(b) und 21.A.432B(b)
Testflugbetriebshandbuch - Flight Test Operations Manual (FTOM)

Siehe AMC 21.A.14(b).

AMC 21.A.112B(d) Alternative Demonstration

Fur die Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten des Halters einer militarischen
erganzenden Musterzulassung (MSTCH) kann eine staatliche Organisation® zustéandig
sein. Diese staatliche Organisation kann eine militdrische erganzende
Musterzulassung (Supplemental Type Certificate, STC). beantragen, ohne der
originare Entwicklungsbetrieb zu sein. In diesem Fall sofite die staatliche Organisation
gemald DEMAR 21.A.2 eine Vereinbarung mit einem Entwicklungsbetrieb schliel3en,
der Zugang zu den Musterbauzustandsdaten hatyum die Wahrnehmung spezifischer
Malnahmen und Verpflichtungen sicherzustellen. Alternative Verfahren (siehe
DEMAR 21.A.14(b)) zur Errichtung eines Konstruktionssicherungssystems zur
Erfullung der in DEMAR 21.A.118A .geforderten Pflichten mussen fir das LufABw
akzeptabel sein.

GM 21.A.112B Nachweis der Befahigung fur Falle ergdnzender
Musterzulassungen (STC)

Siehe auch AMC2T/A.14(b) zu den Einzelheiten alternativer Verfahren.

Die nachfolgend aufgefiihrten Beispiele fiir erhebliche Anderungen am
Musterbauzustand (siehe DEMAR 21.A.91) sind in zwei Gruppen eingestuft. Gruppe
1 enthéalt Falle, in denen ein gemall DEMAR 21 Unterabschnitt J genehmigter
Entwicklungsbetrieb (,DOA nach Unterabschnitt J“) erforderlich sein sollte, und
Gruppe 2 Félle, in denen alternative Verfahren zur Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb akzeptiert werden kénnten. Es handelt sich hierbei um typische
Beispiele, entnommen aus EASA GM1 to 21.A.112B, aber dennoch sollte jeder Fall
einer erganzende Musterzulassung (STC) fur sich betrachtet werden, und in der Praxis
konnte es durchaus Ausnahmen geben. Diese Einstufung ist fir neue STC giltig, und

6 Gem. AR ,Grundsatze der Zulassung von Luftfahrzeugen® A-275/1 BAAINBw.
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nicht fur eine Weiterentwicklung von STC, und kann von der Art der STC abhangen
(vollstandige Konstruktion oder Einbau).

Alle Luftfahrzeuge

Kleine Luftfahrzeuge,
z.B. EASA CS-23
(Produkte bei denen
DOA nach
Unterabschnitt J fur
TC erforderlich ist)

Anmerkungen:

OSD

Erhebliche unabhangige Anderung an
irgendeinem OSD-Bestandteil

1) Ein STC, welches zu einer Neubewertung der Lasten fuhrt, die auf groRe Teile der Primérstruktur
einwirken, sollte in Gruppe 1 sein.
2) 2/1 bedeutet, dass eine Bewertung der Folgen in Bezug auf die Steuerungseigenschaften, die Leistung
oder die Komplexitat des Nachweises der Einhaltung u. U. zu einer Einstufung in Gruppe 1 fuhren kann.

Luftfahrzeug
Umristung auf Spornradkonfiguration 1
Einbau von Zusatztanks 2/1
Glasfaserfliigelspitzen 2/1
Verkleidungen: Gondel, Fahrwerk 2
Spaltdichtungen: Querruder, Flugelklappe, Leitwerk, 2
Tlren
Wirbelerzeuger 2/1
Stérklappeneinbau 1
Erh6hung der hdchstzulédssigen Startmasse 1
(Maximum Takeoff Weight — MTOW)

Strukturen/

Zellen
Anbringung von Krankentragen 2
Anderung der Sitzkonfiguration 2
Austausch der Windschutzscheibe (heizbar, einteilig 2
usw.)
Leichte Bodenplatten 2
Anbringung von Schneekufen 2/1
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Antrieb
Anderung des Triebwerkmodells 1
Einbau eines Festblattpropellers 2
Einbau eines Propellers mit konstanter Drehzahl 211
Einbau eines Abgasschalldampfers 2
Einbau eines graphischen Triebwerkmonitors 2
Einbau eines Kraftstoffdurchflussmessers 2
Austausch von Zubehorteilen 2
(Wechselstromgeneratoren, Magnetziinder usw.)
Einlaufanderungen: Olkiihler, Ansaugluft 2
Gerat/
Ausristung
Avionikmodernisierungen (elektronische
Fluginstrumentenanlage (Electronic Flight Instrument 2/1
System — EFIS), Satellitennavigation (GPS))
Austausch von Triebwerksinstrumenten 2
Vergaser-Vereisungswarnanlage 2
Einbau eines Autopilotsystems 1
Flugellandescheinwerfer; Erkennungslichter 2
Einbau eines Wetterradars 2
Einbau flugmedizinischer Systeme 2
Einbau einer Enteisungs- sowie einer 1
Vereisungsschutzanlage
Einbau von Notversorgungsanlagen 2
GrofRe Luftfahrzeuge,
z.B. EASA CS-25
Kabinen-
sicherheit
Anmerkung:
Grundsétzlich sollten alle auf die Kabinenauslegung (Einbau von Sitzen (16G),
Kabinenkonfiguration bezogenen Bordkiichen, Single Class oder Business Class/ 2
Anderungen in Gruppe 2 eingestuft Economy Class usw.)
werden.
Fluchtwegmarkierung 2
Besatzungsruheraum 1

Anderung der Frachtraumklassifizierung (von Klasse
D zu Klasse C)

[EEY
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Struktur/Zelle

Anmerkuna: Frachtttr 1

Eine STC, die zu einer Neubewertung der

Lasten fuhrt, die auf gro3e Teile der

Primarstruktur einwirken, sollte in Gruppe

1 sein.
Anderung von der Passagier- auf 1
Frachtluftfahrzeugkonfiguration

Avionik

Anmerkungen: Cockpit Voice Recorder — CVR 2

Bei groRen Luftfahrzeugen wird das

Vorhandensein einer (DEM)TSO nicht fiir

die Einstufung bericksichtigt.

Die Auswirkungen auf die Luftfahr-

zeugleistung und der Einfluss der

Luftfahrzeugleistung stellen Kriterien zur

Bewertung der Einstufung dar.

Eine subjektive Bewertung der

menschlichen Faktoren wird bei der

Festlegung der Einstufung berucksichtigt.
VHF 2
Navigation (ADF, VOR, GPS, BRNAV) 2
Autopilot, HUD, EFIS, FMS 1
DFDR 2/1
Wetterradar 2
ILS Cat 3 1
RVSM 1
TCAS, EGPW 1
GPWS 2

Triebwerk

Zusatzkraftstoffbehalter 1
Schubumkehranlage 1
Schalldampferausristung 1
Feuerwarnanlage 1
Kraftstoffmessung 1
Anderung des Triebwerks bzw. Propellers 1
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Hubschrauber, z.B. Sémtllch_e

EASA CS-27 oder Cs- Fachgebiete

29

Anmerkuna: Austausch von Haupt- oder Heckrotorblattern 1

2/1 bedeutet, dass eine Bewertung der

Folgen in Bezug auf die

Steuerungseigenschaften und die Leistung

u. U. zu einer Einstufung in Gruppe 1

fuhren kann.
Autopilot 1
Anderung des Triebwerktyps 1
GPS Einbau 2
Anbringung eines abwerfbaren RettungsfloRes 2
Anbringung eines Versorgungskorbs (Utility Basket) 2/1
Einbau einer Bug- bzw. Seitenkamera 2/1
Anbringung von Passagiereinstiegsstufen 2/1
Anbringung eines Schutznetzes und eines Schutzgriffs 2
(Fallschirmspringen)
VIP-Kabinenauslegung 2
Einbau einer Navigationsanlage 2
Einbau einer automatischen Aktivierungsvorrichtung 2
fur die Kraftstoffforderpumpe
Verringerung der maximalen Sitzkapazitét 2
Einbau eines Sprihsatzes fir landwirtschaftliche 2/1
Zwecke
Einbau eines langen Abgasrohrs 2
Einbau einer Schwimmvorrichtung 2/1
Einbau von Windschutzscheibenwischern 2
Einbau eines Triebwerkdlfilters 2
Anbringung einer Abdeckung fir ein Kufenlandegestell 2/1
Einbau eines Wasserablaufes (obere Pilotentur) 2
Einbau einer Kabelkappvorrichtung 2
Einbau zellenseitiger Teile von 2
Zusatzkraftstoffbehaltern
Austausch von Kabinentirfenstern 2
Einbau einer akustischen Warnvorrichtung fir den 2
Radarhéhenmesser
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Autonome Stromversorgung fiir den ,Stand-by 2
Horizon”

Feuerléschanlage 2/1
Einbau einer Aussenwinde 2/1
Anbringung eines Hakens fur Au3enlasten 2
Einbau einer Notschwimmervorrichtung 2/1
Beheizung/Entfeuchtung (P2-Versorgung) 2

AMC 21.A.15(a), 21.A.93(a), 21.A.113(a) Art und Weise

Siehe AMC 21.A.15(a).

AMC 21.A.115 Anforderungen an die Genehmigung erheblicher
Anderungen in Form einer erganzenden-Musterzulassung (STC)

a) Fur STC, die durch LUfABw genehmigt werden, sollten Antragsteller die AMC und
GM zu DEMAR 21.A.20 befolgen:

b) Fir einen Antrag gemall DEMAR 21.A.115(c) siehe GM 21.A.21(b), 21.A.95(c),
21.A.97(c), 21.A.115(c),;21.B.103(b), 21.B.107(b) und 21.B.111(b).

c) Gemall DEMAR 21.A:115(d) muss sich der Prozess des Einhaltungsnachweises
immer auf die _spezifische(n) Konfiguration(en) in der Musterzulassung (TC)
beziehen, auf die die zu genehmigende STC angewendet wird. Diese
Konfigurationen sollten durch die Anderung der Musterzulassung unter
Bericksichtigung des Kennblatts der Musterzulassung (TCDS) und der relevanten
optionalen Installationen definiert werden. Der Nachweis der Einhaltung sollte
diese spezifischen anwendbaren Konfigurationen abdecken. Folglich schliel3t die
Genehmigung des STC alle anderen Konfigurationen aus, insbesondere solche,
die bereits bestanden, aber im Prozess des Einhaltungsnachweises nicht
berlcksichtigt wurden, und solche, die in Zukunft zugelassen werden kdnnen.

d) Fur STC, die vom Halter der Genehmigung als Entwicklungsbetrieb (DOA) im
Rahmen seines Vorrechts gemall DEMAR 21.A.263(c)9. genehmigt werden, gilt
das in AMC Nr. 2 zu 21.A.263(c)5., 8. und 9. beschriebene Verfahren.

DEMAR 21 AMC/GM —-169 — Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt E — Ergdnzende Musterzulassung

AMC 21.A.118(a) Fortlaufende Erfallung der in DEMAR 21.A.112B
aufgefihrten Kriterien

Um sicherzustellen, dass der Halter einer erganzenden Musterzulassung weiterhin in
der Lage ist, die geforderten Handlungen und Pflichten zu erfillen, verlangt DEMAR
21.A.118(a) auch, dass der Halter fortlaufend die Kriterien von DEMAR 21.A.112B
erfullen muss.

Um diese Anforderung zu erfillen, soll der Halter einer ergdnzenden Musterzulassung
LufABw unverzuglich tber alle Umstande informieren, die die Fahigkeit des Halters,
seinen Pflichten wirksam nachzukommen, erheblich beeintrachtigen.

Werden die Handlungen und Pflichten des Halters einer erganzenden
Musterzulassung in seinem Namen von einer anderen Personcoder Organisation
gemal DEMAR 21.A.2 wahrgenommen, so miissen diese Umstande alle Anderungen
der relevanten Vereinbarungen mit der anderen Organisation oder Feststellungen
hinsichtlich ihrer Sicherheitsleistungsfahigkeit umfassen.

GM 21.A.62, 21.A.108 und 21.A.120B Bereitstellung betrieblicher
Eignungsdaten

Siehe GM 21.A.62.
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Unterabschnitt F - Herstellung ohne militarische Genehmigung als
Herstellungsbetrieb

GM Nr. 1 21.A.121-Anwendbarkeit - Einzelne Produkte, Bau- oder
Ausristungsteile

In diesem Zusammenhang bedeutet der Ausdruck ,Nachweis der Konformitat eines
Produktes, Bau- oder Ausrustungsteils [...] mit den geltenden Konstruktionsdaten”,
dass die Konformitat mit den geltenden Konstruktionsdaten fiir jedes einzelne Produkt,
Bau- oder Ausrustungsteil hergestellt und nachgewiesen werden muss.

GM Nr. 2 21.A.121 Anwendbarkeit — Geltende Konstruktionsdaten

Geltende Konstruktionsdaten sind definiert als allecerforderlichen Zeichnungen,
Spezifikationen und sonstigen technischen Informationen, die von Antragstellern oder
Haltern einer Genehmigung als Entwicklungsbetrieb, MTC, MSTC, Genehmigung von
Reparaturverfahren oder von Konstruktiofnen geringfiigiger Anderungen oder
DEMTSO-Autorisierung (oder aquivalent,.wenn DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt
F fur die Herstellung von Produkten;:Bau- oder Ausristungsteilen verwendet wird,
deren Konstruktion anders als nach-DEMAR 21 genehmigt wurde) bereitgestellt und
in kontrollierter Weise an den:-gemafl DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F
herstellenden Hersteller freigegeben werden. Diese sollten fir die Erarbeitung von
Herstellungsdaten ausreichen, damit eine Herstellung gemaf den Konstruktionsdaten
ermdglicht werden kann.

Vor Erteilung des. MTC, MSTC, der Genehmigung von Reparaturverfahren oder von
Konstruktionen geringfigiger Anderungen, der DEMTSO-Autorisierung oder
Aquivalente werden die Konstruktionsdaten als ,nicht genehmigt” definiert. Bau- und
Ausristungsteile  kdénnen  jedoch mit einer DEMAR Form 1 als
Konformitatsbescheinigung freigegeben werden.

Nach Erteilung des MTC, MSTC, der Genehmigung von Reparaturverfahren oder von
Konstruktionen geringfigiger Anderungen, der DEMTSO-Autorisierung oder
Aquivalente werden diese Konstruktionsdaten als ,genehmigt® definiert, und in
Ubereinstimmung hergestellte Artikel dirfen mittels einer DEMAR Form 1 fiir
Lufttiichtigkeitszwecke freigegeben werden.

Fur die Zwecke von Unterabschnitt F der DEMAR 21 umfasst der Begriff "geltende
Konstruktionsdaten" die Informationen in Bezug auf die geltenden Anforderungen fur
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die Abgasemissionen von Triebwerken und die CO2-Emissionsgrenzwerte von
Luftfahrzeugen.

AMC Nr. 1 21.A.122 Berechtigung - Verbindung zwischen Entwicklung
und Herstellung

Eine ,Vereinbarung® gilt als geeignet, wenn sie dokumentiert ist und das LufABw davon
Uberzeugt, dass die Koordination befriedigend ist.

Um eine befriedigende Koordination zu erzielen, sollten die dokumentierten
Vereinbarungen mindestens folgende Aspekte definieren, unabhéangig davon, ob der
Entwicklungsbetrieb und die Person, die gemall DEMAR 21.A Unterabschnitt F
herstellt oder herzustellen beabsichtigt, separate juristische Personen sind oder nicht:

a) die Verantwortlichkeiten eines Entwicklungsbetriebs, welche die korrekte und
rechtzeitige Ubermittlung aktueller giiltiger Konstruktionsdaten (z.B. Zeichnungen,
Materialspezifikationen, Abmessungen, Verfahren, Oberflachenbehandlungen,
Versandbedingungen, Qualitatsanforderungen.usw.) sicherstellen;

b) die Verantwortlichkeiten und Verfahren xdes Herstellers fir Entgegennahme,
Verwaltung und Verwendung der vom Entwicklungsbetrieb zur Verfligung
gestellten geltenden Konstruktionsdaten;

c) die Verantwortlichkeiten und Verfahren des Herstellers fir die Erarbeitung seiner
eigenen Herstellungsdaten unter Einhaltung des geltenden
Konstruktionsdatenpakets; sofern zutreffend;

d) die Verantwortlichkeiten des Herstellers fir die Unterstitzung des
Entwicklungsbetriebs bei der Behandlung von Angelegenheiten im
Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und bei
erforderlichen Mal3Bnahmen (z.B. Ruckverfolgbarkeit von Teilen bei direkter
Lieferung an Nutzer, Nachristung bei Anderungen, gegebenenfalls
Ruckverfolgbarkeit von Verfahrensergebnissen und genehmigten Abweichungen
fur einzelne Teile, technische Informationen und Unterstiitzung usw.);

e) der Umfang der Vereinbarungen, die die Anforderungen von DEMAR 21 Abschnitt
A Unterabschnitt F abdecken, insbesondere DEMAR 21.A.126(a)4. und DEMAR
21.A.129(d) und (f) sowie alle zugehoérigen AMC oder GM;

f) die Verantwortlichkeiten des Herstellers im Fall von Produkten vor der
Musterzulassung, um einen Entwicklungsbetrieb beim Nachweis der Einhaltung
der Zulassungsbasis zu unterstitzen (Zugang zu und Eignung von Herstellungs-

DEMAR 21 AMC/GM -172 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt F — Herstellung ohne Genehmigung als Herstellungsbetrieb

und Testeinrichtungen zur Fertigung und Prifung von Prototypmodellen und
Prufsticken);

g) die Verfahren fur einen angemessenen Umgang mit Bauabweichungen und nicht-
konformen Teilen;

h) die Mittel zur Erreichung einer angemessenen Konfigurationskontrolle gefertigter
Teile, um den Hersteller in die Lage zu versetzen, die endgultige Feststellung und
Kennzeichnung  fur  Konformitdt  oder  Lufttlchtigkeitsfreigabe und
Berechtigungsstatus vorzunehmen;

i) die Benennung der zustandigen Personen/Abteilungen, die die obigen Punkte
Uberwachen;

j) die Bestatigung durch den Halter des MTC/MSTC/Genehmigung von
Reparaturverfahren oder geringfiigigen Anderungen/DEMTSO-Autorisierung,
dass die genehmigten, gemald der Vereinbarung bereitgestellten, Gberwachten
und geénderten Konstruktionsdaten als genehmigt anerkannt werden.

In vielen Fallen kann die Person, die gemall DEMAR'21 Abschnitt A Unterabschnitt F
herstellt oder herzustellen beabsichtigt, die genehmigten Konstruktionsdaten tber
einen zwischengeschalteten Herstellungsbetrieb erhalten. Dies ist akzeptabel, sofern
dabei weiterhin eine effektive Verbindung zwischen dem Halter der
Konstruktionsgenehmigung und dem-Herstellungsbetrieb aufrechterhalten werden
kann, um den Zweck von DEMAR.21.A.122 zu erfullen.

Wenn Entwicklungsbetrieb und Hersteller zwei separate juristische Personen sind,
sollite eine Befugnis zur Direktlieferung an Endnutzer vorliegen, um die Kontrolle der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Musters bezlglich der freigegebenen Bau-
und Ausrustungsteile”zu gewahrleisten.

Wenn es keine allgemeine Vereinbarung fur eine Befugnis zur Direktlieferung gibt,
kénnen spezielle Genehmigungen erteilt werden (siehe AMC DEMAR 21.A.4).

AMC Nr. 2 21.A.122 Berechtigung - Verbindung zwischen Entwicklung
und Herstellung

Gemall AMC Nr. 1 21.A.122 sollte die Person, die gemafld 21.A Unterabschnitt F
herstellt oder herzustellen beabsichtigt, gegeniiber dem LufABw nachweisen, dass sie
eine Vereinbarung mit dem Entwicklungsbetrieb abgeschlossen hat. Unabhangig
davon, ob es sich bei den beiden Organisationen um separate juristische Personen
handelt oder nicht, sollte diese Vereinbarung dokumentiert werden.
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Die dokumentierte Vereinbarung sollte es der Person, die gem&l3 DEMAR 21 Abschnitt
A Unterabschnitt F herstellt oder herzustellen beabsichtigt, erleichtern, die Einhaltung
der Anforderungen von DEMAR 21.A.122 mittels vereinbarter schriftlicher Dokumente
nachzuweisen.

Wenn der Entwicklungsbetrieb und die Person, die geméall DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt F herstellt oder herzustellen beabsichtigt, Teil derselben juristischen
Person sind, konnen diese Schnittstellen mittels vom LufABw akzeptierter
Firmenverfahren nachgewiesen werden.

In allen anderen Fallen, in denen eine solche Schnittstelle Entwicklung/Herstellung zu
definieren ist, wird das folgende Musterformular angeboten:

Das Musterformular fur eine Vereinbarung ist in der SDS-275/3-8901 DEMAR Forms
enthalten.

GM 21.A.124(a) Beantragung - Antragsformular

Durch Antragsteller sollte DEMAR Form 60 ausgeftillt werden.
Ein Antrag kann akzeptiert werden von:
1. einer Einzelperson, die den Antrag im:eigenen Namen stellt, oder

2. im Falle einer Organisation vonciner Person, die befugt ist, Vereinbarungen im
Namen der Organisation zu treffen.

Das ausgefillte Formular ist.an LUufABw zu tbermitteln.

GM 21.A.124(b)1, Wiederverwendung von Nachweisen

Organisationen, die von zustandigen Zivilluftfahrtbehérden anerkannt oder gemafr
AS/EN 9100 bzw. der entsprechenden NATO-Qualitatssicherungsdruckschrift (Allied
Quality Assurance Publication — AQAP) =zertifiziert wurden, kénnen gemal
Vereinbarung mit dem LufABw beim Nachweis der Einhaltung von Abschnitt A,
Unterabschnitt F, die gleichen Verfahrensnachweise entweder teilweise oder
vollstandig wiederverwenden.

GM 21.A.124(b)1.(i) Anwendbarkeit — Unzweckmafigkeit einer
Genehmigung nach Unterabschnitt G

Das LufABw kann der Erteilung einer Einzelgenehmigung fir die Herstellung gemaf
DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F zustimmen, wenn:
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1. Antragsteller Luftfahrtprodukte, Bau- und/oder Ausriistungsteile herstellen, oder
dies beabsichtigen, die fir den Betrieb im Flug als Teil eines musterzugelassenen
Produkts vorgesehen sind (davon ausgenommen sind Simulatoren,
Bodendienstgerat und Werkzeuge), und

2. LufABw die Feststellung trifft, dass DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G
unzweckmanRig ware und folglich DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F gilt. Der
Hauptunterschied zwischen den Unterabschnitten G und F von DEMAR 21
Abschnitt A besteht darin, dass Unterabschnitt G das Vorhandensein eines
Qualitatssystems voraussetzt, das dem LufABw die angemessene Sicherheit gibt,
um dem Hersteller die Vorrechte zur Zulassung seiner eigenen Produktion zu
gewahren. Es gibt Situationen, in denen ein Qualitatssystem, einschlief3lich
unabhéangiger Uberwachungs- und fortlaufender interner Beurteilungsfunktionen
nicht gerechtfertigt und/oder nicht realisierbar ist. Bei.der Entscheidung, ob
Unterabschnitt F Anwendung finden kann, kann LUfABw einen oder eine
Kombination der nachfolgend aufgefihrten Parametér berticksichtigen:

(a) keine Fliel3produktion (seltene Produktion bzw. geringer Produktionsumfang),

(b) einfache Technologie (die effektive - Inspektionsphasen wahrend des
Herstellungsprozesses ermdaglicht);

(c) sehr kleine Organisation.

GM 21.A.124(b)1.(ii) Notwendigkeit der Einzelgenehmigung vor der
Erteilung einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb

In Fallen, in denen DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G gilt, die Organisation
jedoch eine gewisse Zeit bendtigt, um die Einhaltung des Unterabschnitt G zu
erreichen, d.h. das erforderliche dokumentierte Qualitatssystem einzurichten, kann
LufABw der Anwendung von DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F fur einen
begrenzten Zeitraum (Ubergangsphase) zustimmen.

In Féllen, in denen DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G gilt, wie z.B. bei der
Herstellung von DEMTSO-Artikeln, wird nicht eher eine Einzelgenehmigung fiur die
Herstellung geméall DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F erteilt werden, bis ein
Antrag auf Genehmigung der betreffenden Organisation gemald Unterabschnitt G
gestellt worden ist und angemessene Fortschritte hinsichtlich der Einhaltung von
Unterabschnitt G erzielt worden sind. Eine langfristige Herstellung gemalR DEMAR 21
Abschnitt A Unterabschnitt F wird nicht gestattet.
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GM 21.A.124(b)2. Beantragung — Mit dem Antrag vorzulegende
Mindestinformationen

Zu diesem friihen Zeitpunkt ist die Vorlage des vollstandigen Handbuchs noch nicht
erforderlich, aber es missen zumindest die folgenden Punkte abgedeckt werden:

a) Inhaltsverzeichnis des Handbuchs (einschliel3lich einer Liste der vorhandenen
Dokumente bzw. Verfahren in Bezug auf das Inspektionssystem),

b) Beschreibung der herzustellenden Teile (einschlie3lich beabsichtigter
Mengen/Lieferungen),

c) Liste moglicher Zulieferer,
d) allgemeine Beschreibung der Einrichtungen,
e) allgemeine Beschreibung der Produktionsmittel,

f) personelle Ressourcen.

GM 21.A.125A Einzelgenehmigung — Bedeutung des Begriffes ,,einzelne”

Der Begriff ,einzelne® bedeutet, dass jedes Teilekennzeichen oder Typ des Artikels
(Produkt, Bau- oder Ausristungsteil), der hergestellt werden soll, in der vom LufABw
erteilten Einzelgenehmigung entweder direkt oder durch Verweis auf eine
Befahigungsliste ausdriicklich benannt werden sollte. In der besagten
Einzelgenehmigung kann auch eine etwaige Begrenzung der Produktionsrate
angegeben sein.

GM Nr. 1 21.A.125A(b) Einzelgenehmigung - Inhalt des Handbuchs

Das in DEMAR 21.A.125A(b) genannte Handbuch sollte mindestens folgende
Informationen beinhalten:

a) Verpflichtungserklarung des Antragstellers in Bezug auf:
i. diein DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F definierten Anforderungen;

i. die im Handbuch und in den dort genannten Unterlagen enthaltenen
Verfahren;

ii. jede fur die FortfUhrung der Geschaftstatigkeiten festgelegte rechtliche
Bestimmung (eidesstattliche Erklarung).
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b) Erklarung des Antragstellers, mit der die Konformitat des Handbuchs mit den in
DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F definierten Anforderungen bescheinigt
wird;

c) Aufgaben, Befugnisse und Zustandigkeiten des verantwortlichen Personals;
d) Organisationsplan, falls vom LufABw bendtigt;

e) Beschreibung der Ressourcen, einschliel3lich der personellen Ressourcen, mit
Angabe der Kriterien fur die Qualifikation des Personals;

f) Beschreibung des Standorts und der Ausristung;

g) Beschreibung des Arbeitsumfangs und der Herstellungsverfahren und -techniken
sowie Verweis auf die ,Befahigungsliste®;

h) Kommunikationswege mit dem LufABw, insbesondere digjenigen, die gemal
DEMAR 21.A.125(c) erforderlich sind,

i)  Unterstltzung und Kommunikation mit dem Halter der Konstruktionsgenehmigung
und die Nachweisverfahren fir DEMAR 21.A.125A(c),

j) Anderungen/Erganzungen des Handbuchs,

k) Beschreibung des Inspektionssystems-(einschlief3lich Tests, sieche GM Nr. 2 zu
DEMAR 21.A.125A(b) und DEMAR(21.A.127 sowie DEMAR 21.A.128) und der
Verfahren zur Erfullung von DEMAR 21.A.126 und der zugehdrigen GM,

[) Liste der Zulieferer,

m) Ausstellung der Konformitatserklarung sowie Inspektion durch LufABw (oder durch
die vom LufABw beauftragte Stelle) zur Validierung.

Sind die besagten;”Informationen im Handbuch in einer anderen Reihenfolge
aufgeflihrt, so ist'im Handbuch ein Querverweis auf die obige Liste zur Verfigung zu
stellen.

GM Nr. 2 21.A.125A(b) Einzelgenehmigung -
Produktionsinspektionssystem: Funktionstests

Alle hergestellten Artikel sollten Inspektionen unterzogen werden, die in geeigneten
Phasen, welche eine effektive Verifizierung der Konformitat mit den
Konstruktionsdaten gestatten, durchzufiihren sind.

Diese Inspektionen kdnnen die Durchfiihrung von Tests zur Messung der in den
geltenden Konstruktionsdaten festgelegten Leistungsparameter vorsehen.
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Die Art und der Zeitpunkt dieser Prufungen hangen weitgehend von der Komplexitat
des Artikels und/oder seiner Integration in die nachste Produktionsstufe ab, z.B.:

a) Ausrlstungsteile - erfordern vollstdndige Funktionstests gemald den
Spezifikationen;

b) Bauteile — erfordern zumindest grundlegende Tests zur Feststellung der
Konformitéat, wobei jedoch weitere Tests auf der nachsten Produktionsstufe
angemessen bertcksichtigt werden kdnnen;

c) Material — erfordert eine Verifizierung seiner angegebenen Eigenschaften.

GM 21.A.125A(c) Einzelgenehmigung - Unterstltzung

LufABw sollte Material zur Verfigung gestellt werden, in dem die” Mittel zur Fahigkeit
zur Unterstitzung gem. DEMAR 21.A.125A(c) festgelegt sind. Geeignete
beschreibende Informationen sind in das Handbuch aufzunehmen, wie in GM Nr. 1

21.A.125A(b) beschrieben.

GM Nr. 1 21.A.125B(a) Unkontrollierte Nichteinhaltung geltender
Konstruktionsdaten

Eine unkontrollierte Nichteinhaltung geltender Konstruktionsdaten ist eine
Nichteinhaltung,

1. die durch eine systematische Analyse nicht festgestellt werden kann oder

2. bei der eine Identifizierung betroffener Produkte, Bau- und Ausristungsteile bzw.
des betroffenen Materials nicht moglich ist.

GM Nr. 2 21.A.125B(a) Beispiele fur Verstt3e der Stufe 1

Beispiele fur VerstoRe der Stufe 1 sind Nichteinhaltung eines der folgenden
Abschnitte, die die Sicherheit des Luftfahrzeugs beeintrachtigen kénnten:

DEMAR 21.A.126, DEMAR 21.A.127, DEMAR 21.A.128, DEMAR 21.A.129.

Es sollte davon ausgegangen werden, dass eine Nichteinhaltung dieser Absatze nur
dann als Verstol3 der Stufe 1 angesehen wird, wenn objektive Beweise daflr vorliegen,
dass es sich bei diesem Verstol3 um eine unkontrollierte Nichteinhaltung handelt,
welche die Sicherheit des Luftfahrzeuges beeintrachtigen kdnnte.

DEMAR 21 AMC/GM —-178 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt F — Herstellung ohne Genehmigung als Herstellungsbetrieb

GM 21.A.126 Produktionsinspektionssystem

GM 21.A.126(a) und (b) wurden fur Personen erstellt, die langfristig gemall DEMAR
21 Abschnitt A Unterabschnitt F herstellen, wie in DEMAR 21.A.124(b)1.(i) definiert.

Fur diejenigen Personen, die gemall DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F in einer
Ubergangsphase gemal DEMAR 21.A.124(b)1.(ii) herstellen, kann die Einhaltung von
DEMAR 21.A.126 zur Zufriedenheit des LufABw auch durch Verwendung der
entsprechenden AMC/GM von DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G
nachgewiesen werden.

GM 21.A.126(a)l. Produktionsinspektionssystem - Konformitat der
zugelieferten Bau- und Ausristungsteile und des zugelieferten Materials

a) Die gemall DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt Fiherstellende Person ist
verantwortlich fir die Festlegung und Anwendung von-Abnahmestandards fir den
physischen Zustand, den Bauzustand und die Kenformitat, wie angemessen, von
Rohstoffen, unterbeauftragten Arbeiten und: zugelieferten Produkten, Bau-,
Ausristungsteilen oder geliefertem Material, unabhangig davon, ob in der
Herstellung verwendet oder als Ersatzteile an Bedarfstrager geliefert/zu liefern.
Diese Verantwortung umfasst auchdurch den Auftraggeber (Bund) beigestellte
Ausrustung (Government Furnished Equipment — GFE).

b) Die Kontrolle kann auf der Anwendung folgender Verfahren basieren, wie
angemessen:

i. Erstprifung des- Artikels, notigenfalls einschliel3lich Zerstérung, um zu
verifizieren, dass der betreffende Artikel konform zu den geltenden Daten fur
eine neue Produktionslinie oder einen neuen Zulieferer ist;

ii. Eingangsinspektionen und -tests zugelieferter Bau- oder Ausriistungsteile, die
bei Erhalt zufriedenstellend gepruft werden kdnnen;

ii. Identifizierung eingehender, fir den Nachweis der Konformitat relevanter
Dokumente und Daten, die in die Zulassungsdokumente aufzunehmen sind;

iv. alle zusatzlichen Arbeiten, Tests oder Inspektionen, die fur Bau- oder
Ausrustungsteile erforderlich werden konnen, die als Ersatzteile geliefert
werden sollen und nicht den Uberpriifungen unterliegen, die in der Regel in
nachfolgenden Produktions- oder Inspektionsphasen erfolgen.

c) Die gemall DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F herstellende Person kann
sich auf eine gemald DEMAR 21 herausgegebene DEMAR Form 1 verlassen, falls
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dieses als Nachweis fur die Konformitat mit den geltenden Konstruktionsdaten zur
Verfiigung gestellt wird.

d) Fur Zulieferer, die nicht Giber eine Genehmigung als Herstellungsbetrieb verflgen,
sollte das Inspektionssystem der gemafl DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F
herstellenden Person ein System zur Kontrolle von eingehenden Werkstoffen und
gekauften oder unterbeauftragten Artikeln etablieren, das Inspektionen und Tests
solcher Artikel durch die gemalR DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F
herstellenden Person in der Einrichtung des Zulieferers vorsieht, wenn der Artikel
bei Eingang nicht vollstandig kontrolliert/inspiziert werden kann oder wird.

GM 21.A.126(a)2. Produktionsinspektionssystem— ldentifizierung
angelieferter Werkstoffe und Teile

Samtliche Teile und Werkstoffe, die von externen Stellen kommen, sollten identifiziert
und kontrolliert/inspiziert werden, um sicherzustelle; dass sie wahrend des
Transports bzw. beim Auspacken nicht beschadigt worden sind, dass den
angelieferten Teilen und Werkstoffen angemessene und ordnungsgemalie
Dokumentation beigefugt ist und dass die Konfiguration sowie der Zustand der Teile
und Werkstoffe den Angaben in dieser Dokumentation entsprechen.

Erst nach Abschluss dieser Prifungen-sowie aller weiteren Eingangskontrollen, die in
der Beschaffungsspezifikation festgelegt sind, darf das Teil oder der Werkstoff zur
Einlagerung und Verwendung in‘der Produktion akzeptiert werden.

Diese Akzeptanz sollte dureh eine Prifbescheinigung bestétigt werden.

Ein geeignetes Aufzeichnungssystem sollte jederzeit die Rekonstruktion des
Lebenslaufs jedesWerkstoffs bzw. Teils erméglichen.

Die Bereiche, in denen die Eingangskontrollen durchgefuhrt und die Werkstoffe oder
Teile bis zum Abschluss der Kontrollen gelagert werden, sollten rAumlich von anderen
Bereichen getrennt sein.

GM Nr. 1 21.A.126(a)3. Produktionsinspektionssystem - Verzeichnis der
Spezifikationen

Es ist die Verantwortlichkeit des:

a) Entwicklers, alle notwendigen Prozesse, Techniken und Methoden, die wahrend
der Herstellung zu befolgen sind, festzulegen (DEMAR 21.A.31), und diese
Informationen werden als Teil der geltenden Konstruktionsdaten bereitgestellt.
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b) Herstellers, sicherzustellen, dass samtliche Prozesse in strikter Ubereinstimmung
mit den Spezifikationen durchgeftihrt werden, die als Teil der geltenden
Konstruktionsdaten bereitgestellt werden.

GM Nr. 2 21.A.126(a)3. Produktionsinspektionssystem - Mittel zur
Uberpriifung der Produktionsprozesse

Das Produktionsinspektionssystem sollte mit geeigneten Mitteln ausgestattet sein, um
zu Uberprifen, ob die Produktionsprozesse, unabhangig davon, ob sie von der gemaf
DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F herstellende Person oder von
Unterauftragnehmern unter ihrer Kontrolle durchgefiihrt werden, in Ubereinstimmung
mit geltenden Daten durchgefiihrt werden, einschlie3lich:

a) eines Systems zur Kontrolle und genehmigten Anderung der fur Herstellung,
Inspektion und Test bereitgestellten Daten, um sicherzustellen, dass sie zum
Zeitpunkt ihrer Verwendung vollstandig und aktuell sind.

b) Verfugbarkeit von Personal mit geeigneter Qualifikation, Erfahrung und Ausbildung
fur jede erforderliche Herstellungs-, Inspektions- und Testaufgabe. Besonderes
Augenmerk ist auf Aufgaben zu richten; die spezielle Kenntnisse und Fahigkeiten
erfordern, wie z.B. zerstorungsfreie Priufung (Nondestructive Testing-
NDT)/zerstérungsfreie Inspektion (Nondestructive Inspection-NDI),
Schweil3arbeiten, etc.

c) eines Arbeitsbereichs, in.dem die Arbeitsbedingungen und die Arbeitsumgebung
im Hinblick auf Sauberkeit, Temperatur, Feuchtigkeit, Bellftung, Beleuchtung,
Platz/Zugang sowie Schutz vor Larm und Verschmutzung angemessen
sichergestellt werden.

d) Ausristungen und Werkzeuge, die ausreichen, um alle festgelegten Aufgaben in
sicherer und effektiver Weise ohne nachteilige Auswirkungen auf die
herzustellenden Artikel zu erftllen. Die Kalibrierungskontrolle von Ausristungen
und Werkzeugen, die Auswirkungen auf kritische Abmessungen und Werte haben,
muss den Nachweis flr die Einhaltung anerkannter nationaler oder internationaler
Standards liefern und auf diese zurtckfihrbar sein.

GM 21.A.126(a)4. Produktionsinspektionssystem - Geltende Verfahren in
Bezug auf die Konstruktions-/Herstellungsdaten

a) Wenn eine gemall DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F herstellende Person
ihre eigenen Herstellungsdaten aus dem von einem Halter einer Konstruktion

DEMAR 21 AMC/GM —-181 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt F — Herstellung ohne Genehmigung als Herstellungsbetrieb

gelieferten Konstruktionsdatenpaket erarbeitet, sollten die Verfahren die richtige
Ubertragung der urspriinglichen Konstruktionsdaten belegen.

b) In den Verfahren sollte die Art und Weise festgelegt sein, in der geltende
Konstruktionsdaten zur Herausgabe und Aktualisierung der Herstellungs-
/Inspektionsdaten verwendet werden, die fur die Konformitéat von Produkten, Bau-
und Ausristungsteilen und Werkstoffen maf3geblich sind. Zwecks Feststellung des
betriebssicheren Zustands und Ausstellung einer Konformitatserklarung sollten die
Verfahren auch die Ruckverfolgbarkeit solcher Daten auf jedes einzelne Produkt,
Bau-, Ausrustungsteil oder jeden Werkstoff festgelegen.

c) Wahrend der Durchfuihrung sollten alle Arbeiten von einer Dokumentation begleitet
werden, die entweder direkt oder mittels geeigneter Verweise :die Beschreibung
der Arbeiten sowie die Identifizierung des fir ¢ Inspektions- und
Durchfuhrungsaufgaben verantwortlichen Personals fir jede der unterschiedlichen
Arbeitsphasen enthalt.

GM 21.A.126(b)1. Produktionsinspektionssystem - Inspektion von
halbfertigen Teilen

Der Zweck des Produktionsinspektionssystems besteht darin, zu geeigneten
Zeitpunkten wahrend der Herstellung-zu tUberprifen und den objektiven Nachweis
dafur zu erbringen, dass die richtigen Spezifikationen verwendet werden und Prozesse
strikt gemal den Spezifikationen durchgefihrt werden.

Wahrend des Herstellungsprozesses sollte jeder Artikel gemald einem Plan inspiziert
werden, in dem die Artaller erforderlichen Inspektionen sowie die Produktionsphasen,
in denen sie erfolgen, festgelegt sind. Im Plan sollen auch samtliche speziellen
Fertigkeiten bzw.” Qualifikationen festgelegt sein, die fur das Personal, das die
Inspektionen durchfihrt (z.B. Personal fur zerstorungsfreie Prifung), erforderlich sind.
Eine Kopie des Plans bzw. ein Verweis auf eine solche Kopie sollte in dem gemal
DEMAR 21.A.125A(b) erforderlichen Handbuch enthalten sein.

Sind die betreffenden Teile so kritisch, dass sie im Falle einer Beschadigung die
Sicherheit des Luftfahrzeugs gefahrden konnten, so sollten nach Abschluss jeder
Produktionsphase zusatzliche Inspektionen im Hinblick auf eine derartige
Beschadigung durchgefuhrt werden.
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GM 21.A.126(b)2. Produktionsinspektionssystem - Angemessene
Lagerung und Schutz

a) Lagerbereiche sollten vor Staub, Schmutz oder Fremdkérpern geschuitzt werden,
und es sollte eine angemessene Abdeckung und Verpackung gelagerter Artikel
erfolgen.

b) Samtliche Teile sollten vor extremen Temperaturen und extremer Luftfeuchtigkeit
geschiutzt werden, und noétigenfalls sollten temperaturgeregelte oder
vollklimatisierte Einrichtungen vorgesehen werden.

c) Es sollte Lager- und Handhabungsgerat zur Verfigung gestellt werden, um
beispielsweise die Lagerung, die Handhabung und den Transport von Teilen ohne
Beschadigung zu ermdglichen.

d) Die Beleuchtung sollte so gestaltet sein, dass Zugang und-Handhabung sicher und
effektiv. moglich sind, gleichzeitig aber auch fir.~Teile geeignet sein, die
lichtempfindlich sind, z.B. Teile aus Gummi.

e) Es sollte dafiir gesorgt werden, dass Teile die entweder Dampfe freisetzen
konnen (z.B. Nassbatterien) oder aber ~Substanzen bzw. Strahlung (z.B.
magnetische Teile), die fur andere gelagerte Teile potentiell schadlich sind/ist,
getrennt und abgeschirmt werden.

f) Es sollten Verfahren vorhanden:sein, um die Identitat der gelagerten Teile und die
Chargeninformationen zu erhalten und aufzuzeichnen.

g) Der Zugang zu Lagerbereichen sollte auf befugtes Personal beschréankt sein, das
vollstandig dafur ausgebildet ist, die Lagerkontrollvereinbarungen und -verfahren
zu verstehen und;aufrechtzuerhalten.

h) Es sollten Vorkehrungen fur die getrennte Lagerung von nicht-konformen Artikeln
bis zu deren weiterer Verfigung getroffen werden (siehe GM 21.A.126(b)4.).

GM 21.A.126(b)3. Produktionsinspektionssystem - Verwendung
abgeleiteter Daten anstelle der originaren Konstruktionsdaten

Wenn abgeleitete Daten, z.B. Arbeitsblatter, Verfahrensblatter, Fertigungs-
/Inspektionsanweisungen usw., anstelle der urspringlichen Konstruktionszeichnungen
verwendet werden, sollten Verfahren zur ldentifizierung und Kontrolle der Dokumente
verwendet werden, um sicherzustellen, dass die verwendete Dokumentation stets
korrekt und aktuell ist.
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GM 21.A.126(b)4 Produktionsinspektionssystem - Trennung von
zurickgewiesenem Material

Samtliche Materialien und Teile, die wahrend irgendeiner Phase des
Herstellungsprozesses als nicht konform mit den spezifischen Arbeits- und
Inspektionsanweisungen identifiziert worden sind, muissen durch eindeutige
Kennzeichnung oder Etikettierung in geeigneter Weise identifiziert werden, um ihren
nicht-konformen Status anzuzeigen.

Alle derartigen nicht-konformen Materialien und Teile sollten aus dem
Produktionsbereich entfernt und in einem abgetrennten Bereich mit beschranktem
Zugang aufbewahrt werden, bis gemaR DEMAR 21.A.126(b)5. Uber eine geeignete
weitere Verfigung entschieden wird.

GM 21.A.126(b)5. Produktionsinspektionssystem - Verfahren der
Eignungs- und Herstellungsprufung

a) Das Verfahren sollte es ermdglichen, die Abweichung aufzuzeichnen, sie dem
Halter der Konstruktion gemafll den Bestimmungen von DEMAR 21.A.122
vorzulegen und die Ergebnisse der Prifung sowie die infolgedessen in Bezug auf
das betreffende Teil/Produkt ergriffenen Malinahmen aufzuzeichnen.

b) Jede unbeabsichtigte Abweichung von den Herstellungs-/Inspektionsdaten sollte
aufgezeichnet und gemaR -DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt D bzw. E als
Anderung bei der genehmigten Konstruktion behandelt werden.

GM 21.A.126(b)6. Produktionsinspektionssystem - Aufzeichnung und
Fuhren von Aufzeichnungen

a) Aufzeichnungen im Rahmen einer Produktionsumgebung dienen zwei Zwecken.
Erstens sollten sie wahrend des Produktionsprozesses sicherstellen, dass die
Produkte, Bau- oder Ausristungsteile wahrend des gesamten Herstellungszyklus
mit den Kontrolldaten Ubereinstimmen. Zweitens werden bestimmte
Aufzeichnungen Uber Meilensteinereignisse bendtigt, um anschliel3end objektive
Nachweise dafur zur Verfligung stellen zu kénnen, dass alle vorgeschriebenen
Phasen des Produktionsprozesses zufriedenstellend abgeschlossen worden sind
und die Einhaltung der geltenden Konstruktionsdaten erreicht worden ist.

Daher sollte die gema? DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F herstellende
Person ein System zur Zusammenstellung und Aufbewahrung von
Aufzeichnungen wahrend samtlicher Herstellungsphasen einrichten, das kurz- und
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langfristige Aufzeichnungen umfasst, die der Art des betreffenden Produkts und
seiner Produktionsprozesse entsprechen.

Das Management solcher Informationen sollte Gegenstand geeigneter
dokumentierter Verfahren im gemald DEMAR 21.A.125A(b) erforderlichen
Handbuch sein.

Alle Arten von Aufzeichnungsmedien sind akzeptabel (Papier, Film, Magnetband,
...), vorausgesetzt, sie konnen die erforderliche Archivierungsdauer unter den
vorgesehene Bedingungen einhalten.

b) Die zugehoérigen Verfahren sollten:
i. die aufzubewahrenden Aufzeichnungen identifizieren,

ii. die Organisation des Archivierungssystems und die Zustandigkeit fur dieses
Archivierungssystem (Ort, Zusammenstellung, ~Format) sowie der
Bedingungen fur den Zugriff auf die betreffenden>Informationen (z.B. nach
Produkt, Themenbereich) beschreiben,

ii. den Zugriff kontrollieren und wirksamen Schutz vor Alterung oder
unbeabsichtigter Beschadigung liefern;

iv. die fortwéhrende Lesbarkeit der Aufzeichnungen gewahrleisten,

v. die ordnungsgeméale Funktionsweise des Aufzeichnungssystems gegentber
LufABw nachweisen,

vi. die Personen, die any;der Konformitatsfeststellung beteiligt sind, eindeutig
identifizieren,

vii. einen Archivierungszeitraum fur jede Art von Daten definieren, unter
Berlcksichtigung der Bedeutung in Bezug auf die Feststellung der
Konformitéat, abhangig von folgenden Aspekten:

1. Daten, die die Konformitat eines Produkts, Bau- oder Ausristungsteils
belegen, sollten mindestens drei Jahre ab dem Ausstellungsdatum der
zugehorigen Konformitatserklarung oder offiziellen
Freigabebescheinigung aufbewahrt werden,

2. Daten, die fur die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit als wesentlich
angesehen werden, sind wahrend der gesamten Lebensdauer des
betreffenden Produkts, Bau- oder Ausriistungsteils aufzubewahren.

viii. Auf zugelieferte Teile bezogene Daten kdnnen vom Zulieferer aufbewahrt
werden, falls dieser Uber ein System verfiigt, dem LufABw gemal DEMAR 21
Abschnitt A Unterabschnitt F zugestimmt hat. Der Hersteller sollte in jedem
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Fall den Archivierungszeitraum festlegen und sich selbst und LufABw davon
Uberzeugen, dass die Aufzeichnungsmedien akzeptabel sind.

GM 21.A.127 Genehmigtes Produktionsprufverfahren mit Bodentests und
Testflugen

Die Bodentests und Testflige im Rahmen der Herstellung werden durch den
Entwicklungsbetrieb fir das Luftfahrzeug festgelegt.

GM Nr.1 21.A.128 Ausreichender Funktionstest - Triebwerke

Der fur ein neues Triebwerk erforderliche Funktionstest wird vom Entwicklungsbetrieb
fur das Triebwerk festgelegt und beinhaltet in der Regel mindestens folgende Aspekte:

a) Einfahr-Triebwerklaufe (Break-In Runs), die eine Bestimmung des Kraftstoff- und
Olverbrauchs sowie eine Bestimmung der ~Leistungseigenschaften bei
Nenndauerhdchstleistung oder -schub und gegebenenfalls bei Nennstartleistung
oder -schub beinhalten.

b) Einen Betriebszeitraum bei Nenndauerhdchstleistung oder -schub. Bei
Triebwerken mit einer Nennstartleistung oder einem Nennstartschub sollte ein Tell
dieses Betriebszeitraums bei Nennstartleistung oder -schub erfolgen.

Die fur den Testlauf verwendete Testausristung sollte in der Lage sein, die
Ausgangsleistung genau genug zu bestimmen, um sicherzustellen, dass die erbrachte
Triebwerksausgangsleistung mit  den  spezifizierten  Nennleistungs- und
Betriebsbeschrankungen im Einklang steht.

GM Nr.2 21.A.128 Ausreichender Funktionstest - Verstellpropeller

Die fur einen neuen Propeller erforderlichen Funktionstests werden vom
Entwicklungsbetrieb fir den Propeller spezifiziert und sollten in der Regel eine Anzahl
vollstandiger Betriebszyklen umfassen, die den gesamten Bereich der
Propellersteigung sowie der Drehzahl abdecken. Dartber hinaus sollten bei Propellern
mit Segelstellung und/oder Schubumkehr in der Regel mehrere Zyklen des
Segelstellungsbetriebs und des Schubumkehrbetriebs von der geringsten
Nennsteigung bis zur héchsten Umkehrschub gefordert sein.
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GM Nr.3 21.A.128 Ausreichender Funktionstest - Triebwerke und
Propeller

Nach erfolgtem Funktionstest sollte jedes Triebwerk bzw. jeder Propeller einer
Inspektion unterzogen werden, um herauszufinden, ob sich das betreffende Triebwerk
bzw. der betreffende Propeller in einem betriebssicheren Zustand befindet. Solch eine
Inspektion wird durch den Entwicklungsbetrieb spezifiziert und sollte normalerweise
eine interne Inspektion und Uberprifung umfassen. Der Umfang der internen
Inspektion wird in der Regel auf der Grundlage der positiven Ergebnisse vorheriger
Inspektionen der Erstproduktionstriebwerke und auf der Grundlage von
Nutzungserfahrungen festgelegt.

GM 21.A.129(a) Verfugbarkeit fir eine Inspektion durch;das LufABw

Jedes Produkt, Bau- oder Ausriustungsteil sollte auf Anferderung des LufABw (oder
der vom LufABw beauftragten Stelle) jederzeit fir eine Inspektion zur Verfigung
gestellt werden.

Es wird empfohlen, dass ein vordefinierter Plan von Inspektionspunkten zur Nutzung
als Grundlage fur derartige Inspektionen erstellt und mit dem LufABw (oder der vom
LufABw beauftragten Stelle) abgestimmt-wird.

Der Hersteller sollte die Dokumentation, die Werkzeuge, das Personal, Ausristung fur
den Zugang (Access Equipment) usw. zur Verfigung stellen, die/das erforderlich
sind/ist, um das LufABw (oder die vom LufABw beauftragte Stelle) in die Lage zu
versetzen, die besagten.lnspektionen durchzufuhren.

AMC Nr.1 21.A3229(c) Pflichten der Hersteller - Konformitat von
Prototypmodellen und Prifsticken

DEMAR 21.A.33 fordert die Feststellung der Konformitat von Prototypmodellen und
Prufsticken mit den geltenden Konstruktionsdaten. Fir ein vollstandiges Luftfahrzeug
sollte ein "Konformitatsdokument”, das von LufABw (oder durch die vom LufABw
beauftragte Stelle) validiert werden muss, als Teil der Unterstlitzung fur den
Antragsteller der Konstruktionsgenehmigung vorgelegt werden. Fiur andere Produkte
als ein vollstandiges Luftfahrzeug, sowie fir Bau- und Ausristungsteile kann eine von
LufABw (oder von der vom LufABw beauftragten Stelle) validierte DEMAR Form 1 als
Konformitatsdokument im Rahmen der Unterstitzung des Antragstellers der
Konstruktionsgenehmigung verwendet werden.

DEMAR 21 AMC/GM - 187 — Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt F — Herstellung ohne Genehmigung als Herstellungsbetrieb

AMC Nr. 2 21.A.129(c) Pflichten der Hersteller - Konformitat mit den
geltenden Konstruktionsdaten

Einzelne Konfigurationen basieren haufig auf den Erfordernissen der Nutzer sowie auf
Verbesserungen oder Anderungen, die u. U. vom Halter der Musterzulassung
eingefihrt werden konnen. Wahrend des Herstellungsprozesses gibt es
wahrscheinlich auch unbeabsichtigte Abweichungen (Bauabweichungen oder
Nichtkonformitaten). All diese Anderungen miissen vom Antragsteller oder Halter der
Konstruktionsgenehmigung oder nétigenfalls vom LufABw genehmigt worden sein.

AMC Nr. 3 21.A.129(c) Pflichten der Hersteller - Betriebssicherer Zustand

Vor Ausstellung der Konformitatserklarung an LufABw (oder.an die vom LufABw
beauftragte Stelle) sollte der Hersteller gemall dieseny Unterabschnitt eine
Untersuchung durchftihren, die sicherstellt, dass alle der-nachfolgend aufgefiihrten
Teile/Unterlagen bertcksichtigt wurden. Die dokumentierten Ergebnisse dieser
Untersuchung sollten vom Hersteller zu den Akten ‘genommen werden. Bestimmte
Teile/Unterlagen, die in der nachfolgenden Aufzahlung enthalten sind, missen ggf.
dem Betreiber oder Eigentimer des betreffenden Luftfahrzeugs und zwecks
Validierung der Konformitatserklarung--auch LufABw (oder der vom LufABw
beauftragten Stelle) zur Verfligung gestellt werden.

a) Ausristungen oder Andertungen, die nicht den Anforderungen des
Herstellungslandes entsprechen, aber von der Behérde des einfihrenden Landes
akzeptiert worden sind:;

b) Kennzeichnung von Produkten, Bau- oder Ausriistungsteilen, die
i.  nicht neu.sind,

i. durch den Kaufer oder den kinftigen Betreiber beigestellt werden
(einschlief3lich der in DEMAR 21.A.801 und DEMAR 21.A.805 genannten);

c) Technische Unterlagen, in denen die Einbauorte und Serialnummern von
Komponenten aufgefuhrt sind, die Ruckverfolgbarkeitsanforderungen fir die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Musters unterliegen, einschlie3lich der in
DEMAR 21.A.801 und DEMAR 21.A.805 genannten;

d) Lebenslaufakte sowie eine Anderungsnachweisakte fiir das Luftfahrzeug, wie von
LufABw gefordert;

e) Lebenslaufakten fir die in DEMAR 21.A.801 genannten und als Teil des
Musterbauzustands eingebauten Produkte, wie von LufABw gefordert;
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f)
g9)

h)

)

k)

Bericht Gber Masse und Schwerpunkt fur das fertige Luftfahrzeug;

Eine Aufzeichnung Uber fehlende Teile oder Méngel, die keine Auswirkungen auf
die Lufttichtigkeit haben. Hierbei koénnte es sich beispielsweise um
Einrichtungsteile oder durch den Betreiber beigestelltes Gerat (GFE) handeln
(wobei die besagten Teile in einem technischen Bordbuch oder einer anderen
geeigneten Vereinbarung protokolliert werden kénnen, so dass der Betreiber und
das LufABw formell informiert sind);

Produktunterstitzende Informationen, die aufgrund der Zulassungsbasis
erforderlich sind, wie z.B. ein Instandhaltungshandbuch, ein Teilekatalog oder
MMEL, die alle den tatsachlichen Bauzustand des jeweiligen Luftfahrzeugs
widerspiegeln sollen. Ferner eine Analyse der elektrischen Last und ein
Schaltplan;

Aufzeichnungen, aus denen hervorgeht, dass die JAnstandhaltungsaufgaben
entsprechend den fur das Luftfahrzeug aufgezeichneten Testflugstunden
durchgefuihrt wurden. Aus diesen Aufzeichnungen sollten das Verhaltnis des
Instandhaltungsstatus des jeweiligen Luftfahrzeugs zu der vom Hersteller
empfohlenen Liste der Instandhaltungsaufgaben und dem Dokument/Bericht des
Instandhaltungsprifungsausschusses (Maintenance Review Board, MRB) zeigen;

Angaben zum Betriebszustand des‘Luftfahrzeugs in Bezug auf a) den Kraftstoff-
und Olstand, b) die Ausstattung mit betriebsnotwendiger Notausriistung wie
Rettungsinseln usw.;

Einzelheiten der genehmigten Innenkonfiguration, falls sich diese von der als Teil
der Musterbauzustands genehmigten unterscheidet;

Ein genehmigte$ Flughandbuch, das dem Bauzustand und dem Anderungsstand
des jeweiligen’Luftfahrzeugs entspricht, sollte vorhanden sein;

Nachweis, dass Inspektionen in Bezug auf Fremdkoérper wahrend aller
entsprechenden Phasen der Herstellung in angemessener Weise durchgefihrt
wurden;

Die Zulassungsnummer auf3en an dem jeweiligen Luftfahrzeug entsprechend den
nationalen Vorgaben angebracht wurde.” Falls nach nationalem Recht
erforderlich, ist ein feuerfestes Namensschild des Eigentiimers anzubringen;

Soweit erforderlich, sollte ein Larmzeugnis und ein Zertifikat UOber das
Bordfunkgeréat des Luftfahrzeugs vorhanden sein;

7“Vgl. AR ,Kennzeichnung von Luftfahrzeugen der Bundeswehr” C1-275/1-8947
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P)

Y

Die eingebauten Kompass- und/oder Kompasssysteme wurden eingestellt und
kompensiert und eine Deviationskarte ist im Luftfahrzeug angebracht;

Software-Kritikalitatsliste;

Aufzeichnungen uber Einstellung der Steuerseile und Male der
Steuerflachenbewegungen;

Angaben zu Installationen, die vor der Aufnahme des reguléaren Betriebs entfernt
werden (z. B. Ferry-Kits fur Kraftstoff, Funk oder Navigation);

Liste aller gultigen Service Bulletins und Lufttichtigkeitsanweisungen, die
durchgefuhrt worden sind.

AMC Nr. 1 21.A.130(b) Konformitatserklarung fur vollstandige
Luftfahrzeuge

1.

ZWECK UND ANWENDUNGSBEREICH

Die Beschreibung dieser AMC bezieht sich. nur auf die Verwendung der
Konformitatserklarung fur Luftfahrzeuge, die” gemall DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt F ausgestellt wird. Konformitatserklarungen gemal DEMAR 21
Abschnitt A Unterabschnitt F fir andere Produkte als vollstandige Luftfahrzeuge
sowie fur Bau- und Ausristungsteile sind in AMC Nr. 2 zu DEMAR 21.A.130(b)
beschrieben.

Die Verwendung der Konformitatserklarung fur Luftfahrzeuge, die von einem
genehmigten Herstellupgsbetrieb ausgestellt wird, ist in DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt G 21.A.163(b) beschrieben, und die Ausfullanweisungen sind
zusammen mit ger DEMAR Form 52 in der SDS-275/3-8901 DEMAR Forms zu
finden.

Der Zweck der Konformitatserklarung fur Luftfahrzeuge (DEMAR Form 52), die
gemalR DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F ausgestellt wird, besteht darin,
LufABw (oder der vom LufABw beauftragten Stelle) ein vollstdndiges Luftfahrzeug
vorzulegen. LufABw (oder die vom LufABw beauftragte Stelle) validiert die
Konformitatserklarung nur dann, wenn es, wie in DEMAR 21.A.130 und der
zugehorigen GM beschrieben, feststellt, dass das Luftfahrzeug dem
Musterbauzustand entspricht und sich in einem betriebssicheren Zustand befindet.

ALLGEMEINES

Die Konformitatserklarung muss dem mit DEMAR Form 52 gelieferten Format
entsprechen, einschliel3lich der Nummerierung und Position der einzelnen Felder.
Die Grol3e jedes Felds darf jedoch an den einzelnen Anwendungsfall angepasst
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werden, allerdings nur in dem Mal3e, wie die Konformitatserklarung als solche
erkennbar bleibt. In Zweifelsfallen ist das LufABw (oder die vom LufABw
beauftragte Stelle) zu kontaktieren.

Die Konformitatserklarung ist entweder als Vordruck oder per Computer zu
erstellen, aber in beiden Fallen missen Linien und Zeichen klar erkennbar und gut
lesbar sein. Ein vorgedruckter Wortlaut ist gemall dem beigefligten Modell
zulassig, andere Zulassungserklarungen sind jedoch nicht erlaubt.

Konformitatserklarungen mussen in deutscher oder englischer Sprache
herausgegeben werden. Das Ausfullen kann entweder maschinell/per Computer
oder handschriftlich erfolgen, wobei in letzterem Fall Blockbuchstaben zu
verwenden sind, um eine bessere Lesbarkeit zu gewahrleisten.

Eine Kopie der Konformitatserklarung sowie samtlicher Bezugsdokumente sind
vom Hersteller aufzubewahren. Eine Kopie der validierten  Konformitatserklarung
ist durch LufABw aufzubewahren.

3. AUSFULLEN DER KONFORMITATSERKLARUNG FUR DAS LUFTFAHRZEUG
DURCH DEN AUSSTELLENDEN

Es missen alle Felder ausgefullt werden, damit das Dokument eine gultige
Erklarung ist.

Eine Konformitatserklarung darf> nicht eher durch den ausstellenden Betrieb
herausgegeben werden, bis die‘Konstruktion des betreffenden Luftfahrzeugs sowie
die in das Luftfahrzeug eingebauten Produkte genehmigt worden sind.

Die in den Feldern 9,10, 11, 12, 13 und 14 erforderlichen Informationen kénnen
auch durch Verweis auf gesonderte identifizierte Dokumente, die beim Hersteller
archiviert sind;.zur Verfugung gestellt werden, es sei denn, mit LufABw (oder der
vom LufABw beauftragten Stelle) wird etwas anderes vereinbart.

Diese Konformitatserklarung ist nicht dazu bestimmt, die vollstandige Ausristung
zu gewahrleisten, die nach den geltenden Betriebsvorschriften erforderlich ist.
Einige dieser einzelnen Punkte kdnnen jedoch in Block 10 oder im genehmigten
Musterbauzustand angegeben werden/enthalten sein. Die Betreiber werden daher
darauf hingewiesen, dass sie selbst dafur verantwortlich sind, die Einhaltung der
geltenden Betriebsvorschriften fir ihren jeweiligen Betrieb sicherzustellen.

Feld1  Eintragung des Namens des Herstellerstaates.

Feld 2 Die Behorde, unter deren Aufsicht die Konformitatserklarung ausgestellt
wird.
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Feld3 In dieses Feld sollte zwecks Kontrolle und Ruckverfolgbarkeit der
Erklarung eine eindeutige laufende Nummer vorgedruckt werden. Ausnahme: Im
Falle eines per Computer erstellten Dokuments muss die besagte Nummer nicht
vorgedruckt werden, falls der Computer so programmiert ist, dass er eine
eindeutige Nummer erzeugt und druckt.

Feld 4  Vollstandiger Name und vollstandige Anschrift des Herstellers, der die
Erklarung herausgibt. Dieses Feld kann als Vordruck gestaltet sein. Logos usw.
sind zulassig, wenn das Logo innerhalb des Feldes Platz hat.

Feld5 Vollstandige Angabe des Luftfahrzeugmusters, wie in der
Musterzulassung und ihrem zugehérigen Kennblatt festgelegt.

Feld 6 Nummer und Ausgabe der Musterzulassung firc,das betreffende
Luftfahrzeug.

Feld 7 Das in der Luftfahrzeugrolle der Bundeswehr eingetragene taktische
Kennzeichen.

Feld8 Vom  Hersteller zwecks Kontrolle, Ruckverfolgbarkeit und
Produktunterstiitzung zugewiesene ldentifizierungsnummer. Diese Nummer wird
manchmal als Herstellerteilekennzeichencoder Konstrukteurnummer bezeichnet.

Feld 9 Vollstandige Angabe des/der Triebwerk- und Propellertyps/-typen, wie in
der mafR3geblichen Musterzulassung und ihrem zugehoérigen Kennblatt festgelegt.
Die entsprechende Kennnummer des Herstellers und der zugehérige Ort sollten
ebenfalls angegeben werden.

Feld 10 Genehmigte Konstruktionsdnderungen bei der Luftfahrzeugdefinition.

Feld 11 Eine Auflistung aller geltenden Lufttichtigkeitsanweisungen (oder
gleichwertigen Dokumente) sowie eine Einhaltungserklarung zusammen mit einer
Beschreibung der Nachweismethode bei dem betreffenden einzelnen Luftfahrzeug,
einschliel3lich der Produkte sowie der eingebauten Bau- und Ausristungsteile und
Geréate. Etwaige Fristen fur die kunftige Einhaltung von Anforderungen sind
anzugeben.

Feld 12 Genehmigte unbeabsichtigte Abweichungen von dem genehmigten
Musterbauzustand, die manchmal als Bauabweichungsgenehmigungen,
Abweichungen oder Nonkonformitaten bezeichnet werden.

Feld 13 In diesem Feld dirfen nur vereinbarte Sondergenehmigungen,
Ausnahmegenehmigungen bzw. Ausnahmeregelungen angegeben werden.

Feld 14 Bemerkungen: samtliche Erklarungen, Informationen, speziellen Daten
oder Beschrankungen, die u. U. Auswirkungen auf die Lufttlichtigkeit des
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betreffenden Luftfahrzeugs haben konnen. Sind keine derartigen Informationen
oder Daten vorhanden, so ist ,KEINE“ einzutragen. Wenn die LufABw eine
Freistellung von der CO2-Emissionsgrenzwerten gebilligt hat, ist Folgendes
einzutragen: "Luftfahrzeug, das von der Anwendbarkeit von Absatz 2.1.1 [x] gemaR
der ersten Ausgabe von Anhang 16, Band Ill, Teil Il, Kapitel 2 (Juli 2017) freigestellt

M 13

Ist”.

Feld 15 In dieses Feld ist in Bezug auf das angeforderte Lufttlichtigkeitszeugnis
entweder ,Lufttichtigkeitszeugnis® oder ,eingeschranktes Lufttichtigkeitszeugnis®
einzutragen.

Feld 16 Zusatzliche Anforderungen, z. B. solche, die von einem einfihrenden
Land mitgeteilt wurden, sind in diesem Feld zu vermerken.

Feld 17 Die Gultigkeit der Konformitatserklarung héangt yon der vollstandigen
Ausfullung sdmtlicher Felder dieses Formblatts ab. Eine Kopie des Testflugberichts
sollte zusammen mit samtlichen protokellierten Mangeln und
Mangelbeseitigungseinzelheiten vom Herstelleri.archiviert werden. Der Bericht
sollte vom entsprechend freigabeberechtigten Personal sowie von einem Mitglied
der Luftfahrzeugbesatzung, z. B. von der Testpilotin bzw. vom Testpiloten oder von
der  Flugversuchsingenieurin  bzw->" vom  Flugversuchsingenieur, als
zufriedenstellend abgezeichnet werden. Bei den durchgefiihrten Testfligen
handelt es sich um die gemall DEMAR 21.A.127 und GM 21.A.127 geforderten,
um sicherzustellen, dass,6 ~das betreffende Luftfahrzeug den geltenden
Konstruktionsdaten entsprieht und sich in einem betriebssicheren Zustand befindet.

Die Auflistung der_-zur Erfullung der Sicherheitsaspekte dieser Erklarung
bereitgestellten (oder zur Verfiigung gestellten) Gegenstande sollte vom Hersteller
aufbewahrt werden.

Feld 18 Die Konformitatserklarung muss von einer Person unterschrieben werden,
die vom Hersteller gemal 21.A.130(a) dazu bevollmachtigt worden ist. Unterschrift
per Gummistempel ist nicht zulassig.

Feld 19 Der Name der Person, die die Bescheinigung unterschreibt, sollte in
lesbarer Form getippt oder gedruckt werden.

Feld 20 Das Datum der Unterzeichnung der Konformitatserklarung muss
angegeben werden.

Feld 21 Fur die Herstellung geméall DEMAR 21 Unterabschnitt F ist "NICHT
ZUTREFFEND" anzugeben.

Fur die Herstellung gemalR DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt F sollte die
Konformitatserklarung zuséatzlich eine Validierung durch LufABw (oder durch die
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vom LufABw beauftragte Stelle) enthalten. Zu diesem Zweck sollte die
nachstehende Validierungserklarung in Feld 21 selbst aufgenommen und nicht in
ein separates Dokument referenziert sein. Die Erklarung kann vorgedruckt,
computergeneriert oder gestempelt sein und sollte mit der Unterschrift des
Vertreters der Behorde/Stelle, die die Bescheinigung validiert, dem Namen und der
Position/Identifikation dieses Vertreters der Behorde/Stelle sowie dem Datum der
Validierung durch die Behérde/Stelle versehen sein.

ERKLARUNG ZUR VALIDIERUNG:

"Die [Angabe der ausstellenden Behorde/Stelle] hat sich nach eingehender
Prifung davon Uberzeugt, dass dieses Dokument eine korrekte und gultige
Konformitatserklarung gemaf [DEMAR 21 Abschnitt A Unterabsehnitt F] darstellt®.

AMC Nr. 2 21.A.130(b) Konformitatserklarung fur Predukte (mit
Ausnahme vollstandiger Luftfahrzeuge), Bau-, Ausrustungsteile und
Werkstoffe - Die offizielle Freigabebescheiniguing (DEMAR Form 1 —
siehe DEMAR Forms SDS-275/3-8901)

A. EINLEITUNG

Diese AMC bezieht sich speziell aufdie Verwendung der DEMAR Form 1 fir
Herstellungszwecke gemal DEMAR-21 Unterabschnitt F. Es kann als Erganzung zu
den mit DEMAR Form 1 gelieferten Ausfillanweisungen verwendet werden.

1. ZWECK UND VERWENDUNG

DEMAR Form 1 wird vom:Hersteller vorbereitet und unterzeichnet. Fir die Herstellung
gemall DEMAR 21 “Unterabschnitt F wird es LufABw (oder der vom LufABw
beauftragten Stelle) zur Validierung vorgelegt.

Im Rahmen von Unterabschnitt F kann die Bescheinigung nur durch LufABw (oder
durch die vom LufABw beauftragte Stelle) erteilt werden.

Eine Mischung von Artikeln, die gemall DEMAR 21 Unterabschnitt G und
Unterabschnitt F freigegeben wurden, ist auf ein und derselben Bescheinigung nicht
zulassig.

2. ALLGEMEINES FORMAT
Siehe das Muster des DEMAR Form 1.
3. KOPIEN

Siehe die Anweisungen fir die Verwendung des DEMAR Form 1.
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Die Urheber gem. DEMAR 21 Unterabschnitt F missen eine Kopie der Bescheinigung
in einer Form aufbewahren, die eine Uberprifung der Originaldaten erméglicht.

4. FEHLER AUF DEM ZERTIFIKAT

Stellen Endnutzer Fehler in einem Zertifikat fest, muss er diese den Urhebern
schriftlich mitteilen. Die Urheber kdnnen eine neue Bescheinigung zur Validierung
durch LufABw (oder die vom LufABw beauftragte Stelle) vorbereiten und
unterzeichnen, wenn er den/die Fehler Uberprifen und korrigieren kann.

Die neue Bescheinigung muss eine neue Kontrollnummer, Unterschrift und Datum
tragen.

Dem Antrag auf eine neue Bescheinigung kann ohne erneute Priifung des Zustands
der Artikel/des Artikels stattgegeben werden. Die neue Bescheinigung ist keine
Erklarung Uber den aktuellen Zustand und sollte in Feld-22 auf die vorherige
Bescheinigung mit folgender Erklarung verweisen: "Diese!Bescheinigung berichtigt
den/die Fehler in Feld/den Feldern [Angabe des/der befichtigten Feldes/Felder] der
Bescheinigung [Angabe der urspringlichen Kontrollnummer] vom [Angabe des
ursprunglichen Ausstellungsdatums] und betrifft nicht die Konformitat/den Zustand/die
Freigabe zum Betrieb. Beide Bescheinigungensollten entsprechend der mit der ersten
Bescheinigung verbundenen Aufbewahrungsfrist aufbewahrt werden.

5. AUSFULLEN DER BESCHEINIGUNG DURCH DIE URHEBER

Fur das Ausfillen der Bescheinigung ist die Ausfiullanweisung der DEMAR Form 1 zu
beachten. Spezifische Anweisungen, die von diesen Anweisungen abweichen, sind im
Folgenden aufgefihrt.

Feld 1 - Genehmigende Behorde/Land

Geben Sie.den Namen und das Land der Behdrde an, unter deren Zustandigkeit
diese Bescheinigung ausgestellt wird.

Feld 12 - Bemerkungen (siehe auch Punkt 4)

Beispiele fir Bedingungen, die Angaben in Feld 12 erforderlich machen wirden,
sind:

a) Wenn die Bescheinigung fur Prototypenzwecke verwendet wird, muss die
folgende Erklarung am Anfang von Feld 12 eingetragen werden:

"NICHT ZUGELASSEN FUR DEN EINBAU IN IM BETRIEB BEFINDLICHE,
MUSTERZUGELASSENE LUFTFAHRZEUGE".

b) Neuzertifizierung von Teilen von "Prototyp” (Konformitdt nur mit nicht
genehmigten Daten) auf "neu" (Konformitat mit genehmigten Daten und in
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einem betriebssicheren Zustand), sobald die anwendbaren
Konstruktionsdaten genehmigt sind.

Die folgende Erklarung muss in Feld 12 eingetragen werden:
NEUZERTIFIZIERUNG VON ARTIKELN VON "PROTOTYP" AUF "NEU":

DIESES DOKUMENT BESCHEINIGT DIE GENEHMIGUNG DER
KONSTRUKTIONSDATEN [TC/STC-Nummer, Revisionsstand einfligen],
VOM [Datum einflgen, falls zur Identifizierung des Revisionsstandes
erforderlich], NACH DENEN DIESER ARTIKEL (DIESE ARTIKEL)
HERGESTELLT WURDE(N).

c) Wird ein neues Zeugnis ausgestellt, um einen oder mehrere Fehler zu
berichtigen, ist in Feld 12 die folgende Erklarung einzutragen:

'DIESE BESCHEINIGUNG KORRIGIERT DEN FEHLER (DIE FEHLER) IN
FELD(ERN) [Angabe des/der korrigierten  Felds/Felder] DER
BESCHEINIGUNG [Angabe der urspringlichen Kontrollnummer] VOM
[Angabe des urspriinglichen Ausstellungsdatums] UND GILT NICHT FUR
KONFORMITAT/ZUSTAND/FREIGABE ZUM BETRIEB'.

Fur die Herstellung gemald Unterabschnitt F muss dieser Block aul3erdem die
Konformitatserklarung des Herstellers gema? DEMAR 21.A.130 enthalten. Zu
diesem Zweck muss die entsprechende Erklarung aus Feld 13a in Feld 12
enthalten sein und nicht in ein separates Dokument referenziert sein. Die
Erklarung kann vorgedruckt, computergeneriert oder gestempelt sein und muss
mit der Unterschriftcder gemal DEMAR 21.A.130(a) bevollmachtigten Person
des Herstellers; dem Namen und der Position/ldentifizierung dieser Person
sowie dem Datum der Unterschrift versehen sein.

d) Im Falle eines Triebwerks, fur das LufABw eine Ausnahme von der
Emissionsgrenzwerten gewahrt hat, ist in Feld 12 die folgende Erkléarung
einzutragen:

['NEU" ODER "ERSATZ"] TRIEBWERK, DAS VON DER VORSCHRIFT
FUR NOx-EMISSIONSGRENZWERTE AUSGENOMMEN IST".

Feld 13b - Rechtsgultige Unterschrift

Dieses Feld ist mit der Unterschrift des Vertreters des LufABw (oder der vom
LufABw beauftragten Stelle) auszufullen, der die Konformitatserklarung des
Herstellers aus Feld 12 gemal} 21.A.130(d) validiert. Um die Erkennung zu
erleichtern, kann eine eindeutige Nummer zur ldentifizierung des Vertreters
hinzugefugt werden.
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Feld 13c-  Genehmigungs-/Berechtigungsnummer

Anzugeben ist die Referenznummer der Einzelgenehmigung. Diese Nummer
oder Referenz wird von LUufABw an den Hersteller vergeben, der im Rahmen
von DEMAR 21 Unterabschnitt F arbeitet.

GM 21.A.130(b)(4) Uberlegungen zur Bestimmung der
Umweltanforderungen, falls gefordert

Die militarische Luftfahrt fallt nicht in den Geltungsbereich der Umweltanforderungen
des Abkommens von Chicago. Fur den Fall, dass die Einhaltung dieser Anforderungen
durch nationales Recht oder LufABw vorgeschrieben ist, sollten jedoch die folgenden
Hinweise zur Feststellung der Einhaltung von DEMAR 21.A.130(b)(4) herangezogen
werden.

1. Definitionen des Datums der Musterzulassung des Triebwerks und des
Herstellungsdatums:

Band Il des Anhangs 16 des Abkommens von.Chicago enthélt zwei verschiedene
Verweise auf Glltigkeitsdaten:

a) "Herstellungsdatum fiir das erste einzelne Produktionsmodell”, das sich auf das
Datum der Musterzulassung bezieht, und

b) "Herstellungsdatum fir das einzelne Triebwerk”, das sich auf das
Herstellungsdatum einer bestimmten Triebwerks-Serialnummer bezieht (Datum
in DEMAR Form 1).

Der zweite Verweis wird bei der Anwendung der Anforderung fur die
Produktionsunterbrechung der NOx-Emissionen von Triebwerken verwendet, die
ein Datum angibt, ab dem alle in Produktion befindlichen Triebwerksmodelle einen
bestimmten NOx-Emissionsstandard erfillen missen.

DEMAR 21.A.130(b)(4) enthalt die Produktionsanforderungen und verweist auf die
Absatze (b) und (d) von Band II, Telil Ill, Kapitel 2, Absatz 2.3 von Anhang 16 des
Abkommens von Chicago.

2. Geltende Anforderungen an die Abgasemissionen von Triebwerken

Sofern durch LufABw nicht anders angegeben, koénnte EASA AMC
21.A.130(b)(4)(i) gemall ED-Beschluss 2019/018/R zur Feststellung der
Einhaltung von DEMAR 21.A.130(b)(4)(i) herangezogen werden.

3. Geltende Anforderungen an die CO2-Emissionen von Luftfahrzeugen
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Sofern durch LufABw nicht anders festgelegt, konnte EASA AMC 21.A.130(b)(4)(ii)
gemal ED-Beschluss 2019/018/R zur Feststellung der Einhaltung von DEMAR
21.A.130(b)(4)(ii) herangezogen werden.

AMC 21.A.130(c) Validierung der Konformitatserklarung

Es liegt in der Verantwortung des Antragstellers sicherzustellen, dass jedes einzelne
Produkt, Bau- und Ausrustungsteil mit den geltenden Konstruktionsdaten
Ubereinstimmt und sich in einem betriebssicheren Zustand befindet, bevor die
entsprechende Konformitatserklarung ausgestellt und unterschrieben wird.

Vom Antragsteller wird erwartet, dass wahrend der Herstellung nur Einrichtungen,
Systeme, Prozesse und Verfahren genutzt werden, die im Handbuch beschrieben sind
und zuvor mit LufABw vereinbart wurden.

LufABw (oder die vom LUfABw beauftragte Stelle) sollte die-notwendigen Inspektionen
und Untersuchungen der Aufzeichnungen undc~der Produkte, Bau- oder
Ausristungsteile  durchfihren, um sicherzustellen, dass die vereinbarten
Einrichtungen, Systeme, Prozesse und Verfahren-zur Anwendung kamen und dass die
Konformitétserklarung als valides Dokument®etrachtet werden kann.

Um zeitnahe Inspektionen und Untersuchungen durch LufABw (oder die vom LufABw
beauftragte Stelle) zu ermdglichen, sellte die Konformitéatserklarung unverziglich nach
dem zufriedenstellenden Abschluss der Qualitatskontrolle am Ende der Herstellung
erstellt und Ubermittelt werden:

AMC 21.A.130(c)1.Erste Ubertragung des Eigentums

Nach Ubertragung des Eigentums:

1. fur ein vollstandiges Luftfahrzeug sollte unabhéangig davon, ob ein Antrag auf ein
Lufttiichtigkeitszeugnis gestellt werden soll oder nicht, DEMAR Form 52 ausgefiillt
und LufABw (oder der vom LufABw beauftragten Stelle) zur Validierung vorgelegt
werden.

2. fur Anderes als vollstandige Luftfahrzeuge ist DEMAR Form 52 nicht geeignet, und
es sollte DEMAR Form 1 ausgefullt und LufABw (oder der vom LufABw
beauftragten Stelle) zur Validierung vorgelegt werden.

Anmerkung: Gibt es eine signifikante Verzogerung zwischen dem letzten
Herstellungsschritt und der Vorlage der DEMAR Form 52 oder DEMAR Form 1 beim
LufABw, dann sind beim LufABw (oder der vom LufABw beauftragten Stelle)
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zusatzliche Nachweise zur Lagerung, Materialerhaltung und Instandhaltung des
Artikels seit Abschluss der Herstellung vorzulegen.
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Unterabschnitt G - Militarische Genehmigung als
Herstellungsbetrieb fir Produkte, Bau- und Ausristungsteile

GM 21.A.131 Umfang - Geltende Konstruktionsdaten

Geltende Konstruktionsdaten sind definiert als alle erforderlichen Zeichnungen,
Spezifikationen und sonstigen technischen Informationen, die von Antragstellern oder
Haltern einer Genehmigung als Entwicklungsbetrieb, MTC, MSTC, Genehmigung von
Reparaturverfahren oder von geringfiigigen Anderungen oder DEMTSO-Autorisierung
bereitgestellt und in kontrollierter Weise an die Halter einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb freigegeben werden. Dies sollte fur die  Erarbeitung von
Herstellungsdaten ausreichend sein, um sicherzustellen;” dass damit eine
wiederholbare Fertigung in Konformitéat mit den Konstruktionsdaten stattfinden kann.

Vor Erteilung des MTC, MSTC, der Genehmigung von-Reparaturverfahren oder von
geringfuigigen Anderungen, der DEMTSO-Autorisierung oder Aquivalente werden die
Konstruktionsdaten als ,nicht genehmigt® definiert, aber Bau- und Ausriistungsteile
kénnen mit einer DEMAR Form 1 als Konformitatserklarung freigegeben werden.

Nach der Erteilung des MTC, MSTC, der-Genehmigung von Reparaturverfahren oder
von Konstruktionen geringfiigiger.Anderungen, der DEMTSO-Autorisierung oder
Aquivalente werden diese Konstruktionsdaten als ,genehmigt® definiert, und
entsprechend hergestellte . Artikel durfen mittels einer DEMAR Form 1 fir
Lufttiichtigkeitszwecke freigegeben werden.

Fur die Zwecke von_Unterabschnitt G der DEMAR 21 umfasst der Begriff "geltende
Konstruktionsdaten™ die Informationen in Bezug auf die geltenden Anforderungen fur
die Abgasemissionen von Triebwerken und die CO2-Emissionsgrenzwerte von
Luftfahrzeugen.

GM 21.A.133(a) Berechtigung - Zum Nachweis der Konformitat
zweckmalRige Genehmigung

Zweckmanig“ ist wie folgt zu verstehen:

a) Antragsteller sind im Begriff oder haben die Absicht, Luftfahrtprodukte, Bau-
und/oder Ausrustungsteile herzustellen, die fir den Flugbetrieb als Teil eines als
Muster zugelassenen Produkts vorgesehen sind (dies schliel3st Simulatoren,
Bodendienstgerat und Werkzeuge aus).
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b) Von Antragstellern ist der Bedarf fur eine Genehmigung auf Grundlage eines oder
mehrerer der folgenden Kriterien nachzuweisen:

i. Herstellung von Luftfahrzeugen, Triebwerken oder Propellern (auf3er wenn
eine Genehmigung als Herstellungsbetrieb nach Einschatzung des LufABw
unzweckmaRig ist),

ii. Herstellung von DEMTSO-Artikeln und Teilen mit DEMPA-Kennzeichnung,

ii. unmittelbare Lieferung an Nutzer wie beispielsweise Instandhaltungsbetriebe
des Eigentiumers oder Betreibers, mit der Notwendigkeit zur Austibung des
Vorrechtes zur Ausstellung offizieller Freigabebescheinigungen (DEMAR
Form 1),

iv. Mitwirkung bei einem internationalen Kooperationsprogramm, bei dem das
Arbeiten im Rahmen einer Genehmigung von LufABw:fir notwendig erachtet
wird,

v. Kritikalitat und Technologie des zu fertigenden-Bau- oder Ausristungsteils. In
diesem Fall halt das LufABw eine Genehmigung maoglicherweise fur das beste
Mittel zur Austibung seiner Pflicht in Bezug auf die Lufttichtigkeitskontrolle.

vi. anderweitige Festlegung einer Genehmigung durch das LufABw.

c) Es ist nicht die Absicht des LufABw, Herstellungsbetrieben Genehmigungen zu
erteilen, die nur Unterauftragsarbeiten fir Haupthersteller von Produkten
ausfiihren und daher unter deren unmittelbarer Uberwachung stehen.

d) Wenn die geltenden Konstruktionsdaten Normteile, -materialien,
-verfahren oder -leistungen beinhalten (siehe Richtlinien Uber geltende
Konstruktionsdaten in GM 21.A.131), sollten ihre Standards durch die Halter der
Genehmigungals Herstellungsbetrieb in einer Art und Weise kontrolliert werden,
die fur die endgultige Verwendung des Artikels am betreffenden Produkt, Bau-
oder Ausrustungsteil zufriedenstellend ist. Dementsprechend wird der
Hersteller/Erbringer folgender Artikel/Leistungen bei der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb derzeit nicht berticksichtigt:

i. Verbrauchsmaterial,
ii. Rohstoffe,
iii. Normteile,

iv. Teile, die in der Produktbegleitdokumentation als ,von der Industrie
gelieferte Teile® (,industry supply®) oder ,keine Gefahr® (,no hazard®)
gekennzeichnet sind,
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v. zerstorungsfreie Prifung oder Inspektion,

vi. Verfahren (Warmebehandlung, Oberflachenbehandlung, Kugelstrahlen
usw.).

AMC Nr. 1 21.A.133(b) und (c) Berechtigung - Verbindung zwischen
Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben

Eine Vereinbarung gilt als geeignet, wenn sie dokumentiert ist und das LufABw davon
Uberzeugt, dass die Koordination befriedigend ist.

Um eine befriedigende Koordination zu erzielen, sollten die dokumentierten
Vereinbarungen mindestens folgende Aspekte definieren, unabhangig davon, ob es
sich bei den beiden Organisationen um separate juristische Personen handelt oder
nicht:

a) die Verantwortlichkeiten eines Entwicklungsbetriebs, die eine korrekte und
rechtzeitige Ubermittlung aktueller giiltiger Konstruktionsdaten sicherstellen (z.B.
Zeichnungen, Materialspezifikationen, Abmessungen, Verfahren,
Oberflachenbehandlungen, Versandbedingungen, Qualitatsanforderungen usw.),

b) die Verantwortlichkeiten und Verfahren von Haltern/Antragstellenden einer
Genehmigung als Herstellungshetrieb fir die Erarbeitung seiner eigenen
Herstellungsdaten unter Einhaltung des Lufttlchtigkeitsdatenpakets, sofern
zutreffend,

c) die Verantwortlichkeiten® von Haltern/Antragstellern einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb>fir die Unterstitzung des Entwicklungsbetriebs bei der
Behandlung von-Angelegenheiten im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung
der Luftttichtigkeit und bei erforderlichen MaRnahmen (z.B. Rickverfolgbarkeit von
Teilen bei direkter Lieferung an Nutzer, Nachristung bei Anderungen, gdf.
Ruckverfolgbarkeit von Verfahrensergebnissen und genehmigten Abweichungen
fur einzelne Teile, technische Informationen und Unterstiitzung usw.),

d) der Umfang der Vereinbarungen sollte die Anforderungen gemafll DEMAR 21
Abschnitt A Unterabschnitt G sowie die zugehdrigen AMC und GM abdecken,
insbesondere DEMAR 21.A.145(b), DEMAR 21.A.165(c), (f) und (g).

e) die Verantwortlichkeiten von Haltern/Antragstellern einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb im Fall von Produkten vor der Musterzulassung zur
Unterstitzung eines Entwicklungsbetriebs beim Nachweis der Einhaltung von
Lufttiichtigkeitsanforderungen (Zugang zu und Eignung von Herstellungs- und
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Testeinrichtungen zur Fertigung und zum Testen von Prototypmodellen und
Prufsticken),

f) die Verfahren fir einen angemessenen Umgang mit Bauabweichungen und nicht-
konformen Teilen,

g) die Verfahren und zugehotrigen Verantwortlichkeiten zur Erzielung einer
angemessenen Konfigurationskontrolle hergestellter Teile, um es dem
Herstellungsbetrieb zu ermdéglichen, die endgulltige Festlegung und
Kennzeichnung  flr Konformitat  oder Lufttiichtigkeitsfreigabe und
Berechtigungsstatus vorzunehmen.

h) die Benennung der zustandigen Personen/Abteilungen, die die obigen Punkte
Uberwachen,

i) die Bestatigung durch Halter von MTC/MSTC/Reparaturverfahren oder
Anderungen/DEMTSO-Autorisierungen, dass die genehmigten, gemalR der
Vereinbarung bereitgestellten, Uberwachten und geanderten Konstruktionsdaten
als genehmigt anerkannt werden.

In vielen Fallen kann der Herstellungsbetrieb die genehmigten Konstruktionsdaten
Uber einen zwischengeschalteten Herstellungsbetrieb erhalten. Dies ist akzeptabel,
sofern dabei weiterhin eine effektive Verbindung zwischen Haltern der
Konstruktionsgenehmigung und den Herstellungsbetrieben aufrechterhalten werden
kann, um den Zweck von DEMAR.21.A.133 zu erfullen.

Wenn Entwicklungsbetrieb ..und Herstellungsbetrieb zwei separate juristische
Personen sind, sollte eine.Befugnis zur Direktlieferung an Endnutzer vorliegen, um die
Kontrolle der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Musters bezlglich der
freigegebenen Bau-und Ausristungsteile zu gewahrleisten.

Wenn es keine allgemeine Vereinbarung fur eine Befugnis zur Direktlieferung gibt,
kénnen spezielle Genehmigungen erteilt werden (siehe AMC 21.A.4).

AMC Nr. 2 21.A.133(b) und (c) Berechtigung - Verbindung zwischen
Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben

Gemall AMC Nr. 1 21.A.133(b) und (c) sollten Halter einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb dem LufABw gegeniber nachweisen, dass er eine Vereinbarung
mit dem Entwicklungsbetrieb getroffen hat. Unabhangig davon, ob es sich bei den
beiden Betrieben um separate juristische Personen handelt oder nicht, sollte die
Vereinbarung dokumentiert werden.
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Die dokumentierte Vereinbarung sollte Haltern einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb erleichtern, die Einhaltung der Anforderung gemall DEMAR
21.A.133(b) und (c) mittels vereinbarter schriftlicher Dokumente nachzuweisen.

Wenn der Entwicklungsbetrieb und der Halter einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb Teil der gleichen juristischen Person sind, konnen diese
Schnittstellen mittels vom LufABw akzeptierter Firmenverfahren nachgewiesen
werden.

In allen anderen Fallen, in denen eine solche Schnittstelle Entwicklung/Herstellung zu
definieren ist, wird das folgende Muster vorgeschlagen:
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VEREINBARUNG

geman 21.A.133(b) und (c)

Die Unterzeichnenden vereinbaren folgende Verpflichtungen:

relevante
Schnittstellenverfahren

Entwicklungs- | Herstellungs-
betrieb betrieb

Der Entwicklungsbetrieb [NAME] ist daflir verantwortlich,

eine korrekte und rechtzeitige Ubermittlung aktueller anwendbarer
Konstruktionsdaten (z. B. Zeichnungen, Materialspezifikationen,
Abmessungen, Verfahren, Oberflachenbehandlungen, Versandbedingungen,
Qualitdtsanforderungen usw.) an den Halter der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb [NAME] sicherzustellen.

sichtbare Angaben genehmigter Konstruktionsdaten zu liefern.

Der Halter der Genehmigung als Herstellungsbetrieb [NAME] ist daftir
verantwortlich,

den Entwicklungsbetrieb [Name] bei der Behandlung von Angelegenheiten
im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit und bei
erforderlichen Mal3nahmen zu unterstitzen.

den Entwicklungsbetrieb [Name] beim Nachweis der Einhaltung von
Lufttiichtigkeitsforderungen bei noch nicht als Muster zugelassenen
Produkten zu unterstitzen.

gegebenenfalls seine eigenenHerstellungsdaten gemaf dem
Lufttichtigkeitsdatenpaketzu erarbeiten.

Der Entwicklungsbetrieb [Name] und der Halter der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb [Name] sind gemeinsam daflr verantwortlich,

mit Herstellungsabweichungen und fehlerhaften Teilen gemaR den
geltenden Verfahren des Entwicklungsbetriebs und des Halters der
Genehmigung als Herstellungsbetrieb angemessen umzugehen.

eine angemessene Konfigurationsiberwachung gefertigter Teile zu erzielen,
um es dem Halter der Genehmigung als Herstellungsbetrieb zu ermdglichen,
die endgiiltige Festlegung und Kennzeichnung fiir den Konformitéts- oder
Freigabebescheinigungs- und -berechtigungsstatus vorzunehmen.

Der durch diese Vereinbarung abgedeckte Herstellungsumfang wird in ... ausfiihrlich beschrieben.
[HINWEIS AUF DOKUMENTE/BEIGEFUGTE LISTE]

Das Muster ist auch in der Allgemeinen Regelung SDS-275/3-8901 DEMAR Forms
enthalten.
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GM 21.A.134 Beantragung - Art und Weise der Beantragung

DEMAR Form 50 (siehe AMC 21.B.220(c) sowie SDS-275/3-8901 DEMAR Forms)
sollte vom Accountable Manager des Betriebs ausgefillt werden.

Das ausgefillte Formblatt, ein Abriss des Herstellungsbetriebshandbuchs und Details
der vorgeschlagenen Genehmigungsbedingungen sind an das LuUfABw weiterzuleiten.

GM 21.A.135 Erteilung einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb

a)

b)

Wenn ein Herstellungsbetrieb Uber eine bestehende Genehmigung als
Herstellungsbetrieb gemall EASA Part 21 verfigt und sofern die militarischen
Herstellungstatigkeiten innerhalb des Genehmigungsumfangs der EASA-
Genehmigungsbedingungen durchgefihrt werden, kann vom LufABw akzeptiert
werden, dass der Betrieb damit die Anforderungen gemaf DEMAR 21 fir diesen
Arbeitsumfang erfullt, und etwaige weitere Untersuchungen nur auf Unterschiede
zwischen den beiden Genehmigungen beschréankt werden. LufABw ist vom
Herstellungsbetrieb tiber wesentliche Anderungen im Herstellungsbetrieb und tiber
alle Verstolle im EASA-Rahmen, die. sich mdglicherweise auf diese
Herstellungstatigkeiten auswirken, fortlaufend zu informieren.

Wenn ein Herstellungsbetrieb  gber eine bestehende Genehmigung als
Herstellungsbetrieb gemall EASA Part 21 verfiigt und sofern die militarischen
Herstellungstatigkeiten durch den  Genehmigungsumfang der EASA-
Genehmigungsbedingungen nicht vollstandig abgedeckt sind, kénnen diejenigen
Teile des Betriebshandbuchs zu Teil 21, die gleichermalRen zur Erfullung der
DEMAR 21 anwendbar sind, von LufABw als gleichwertig in Bezug auf die DEMAR-
21-Anforderungen anerkannt werden. Es ist zuldssig, dass nur die Teile der
Organisation, die spezifisch fur die militarische Téatigkeiten oder Anforderungen
sind, im DEMAR 21 Handbuch behandelt werden. Diejenigen Anforderungen, die
durch die Ubernahme von Abschnitten des EASA-Dokuments abgedeckt werden,
sind zu kennzeichnen, und der entsprechende Absatz/Abschnitt des EASA-
Dokuments ist zu referenzieren.

Die zivilen Freigabebescheinigungen fir Lufttichtigkeit, die unter der zivilen
Herstellungsbetriebsgenehmigung unterzeichnet werden, kénnen anerkannt und
akzeptiert werden. Autorisierte Unterschriften kdnnen von LufABw fur die zivil-
militarisch gemeinsamen Teile, die hergestellt und an eine militdrische
Organisation geliefert werden, anerkannt werden. Es sind geeignete Verfahren
festzulegen, um nachzuweisen, dass die Validierung der militdrischen
Verwendbarkeit der eingebauten zivilen Teile durchgefiihrt wird. Die Auswirkungen
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auf die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Musters sind angemessen zu
beriicksichtigen, insbesondere im Hinblick auf die Umsetzung der geltenden zivilen
und militéarischen Lufttiichtigkeitsanweisungen.

GM Nr. 1 21.A.139(a) Qualitatssystem

Das Qualitatssystem ist eine organisatorische Struktur mit Zustandigkeiten, Verfahren,
Prozessen und Ressourcen, die eine Managementfunktion zur Festlegung und
Durchsetzung der Qualitadtsgrundsatze implementiert.

Das Qualitatssystem ist so zu dokumentieren, dass die Dokumentation den Personen,
die die Informationen zur Wahrnehmung ihrer tiblichen Aufgaben verwenden mussen,
ohne weiteres zur Verfugung gestellt werden kann. Dies umfasst insbesondere
Folgendes:

a) die Verfahren, Anweisungen und Daten gemali 21.A.139(b)1. liegen in schriftlicher
Form vor.

b) die Verteilung der relevanten Verfahren an Stellen/Personen erfolgt in kontrollierter
Weise.

c) es sind Verfahren eingerichtet, welche ‘die fir die vorgeschriebenen Mal3nhahmen
zustandigen Personen klar benennen.

d) das Aktualisierungsverfahren istklar beschrieben.

Der Manager bzw. die Managerin der bzw. die dafur verantwortlich ist, dass das
Qualitatssystem eingerichtet und aufrechterhalten wird, ist zu benennen.

LufABw vergewissertzsich auf der Grundlage des Handbuchs und durch geeignete
Untersuchungen,dass der Herstellungsbetrieb sein dokumentiertes Qualitatssystem
eingerichtet hat und aufrechterhalten kann.

GM Nr. 2 21.A.139(a) Qualitatssystem - Konformitat zugelieferter Bau-
oder Ausristungsteile

Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb sind fur die Festlegung und
Anwendung von Abnahmenormen flr den physischen Zustand, den Bauzustand und
die Konformitat zugelieferter Produkte, Bau- oder Ausrustungsteile verantwortlich,
unabhangig davon, ob sie fir die Herstellung verwendet oder als Ersatzteile an
Kunden geliefert werden sollen. Diese Verantwortung umfasst auch durch den Bund
beigestelltes Gerat (GFE).
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Um dieser Verantwortung nachkommen zu kdnnen, sind fur das Qualitdtssystem eine
Organisationsstruktur und Verfahren fur eine angemessene Kontrolle von Zulieferern
erforderlich. Elemente des Qualitatssystems fir die Kontrolle von Zulieferern kénnen
durch andere Stellen durchgefiihrt werden, sofern die Bedingungen von AMC Nr. 1
oder Nr. 2 zu DEMAR 21.A.139(b)(2)(ii) erfullt werden.

Kontrolle kann auf der Anwendung folgender Verfahren basieren (wie es je nach der
zur Sicherstellung der Konformitat erforderlichen System- oder Produktorientierung
angemessen ist):

- Qualifizierung und Auditierung des Qualitatssystems des Zulieferers,

- Beurteilung der Fahigkeit des Zulieferers zur Durchfuhrung aller
Fertigungsaktivitaten, Inspektionen und Tests, die zur Sicherstellung der
Konformitdt von Bau- oder Ausristungsteilen mit dem~ Musterbauzustand
erforderlich sind,

- Prufung eines Musterexemplars, ggf. einschlief3lich Zerstérung, um zu verifizieren,
dass der Artikel den geltenden Daten flr eine neue Fertigungslinie oder einen
neuen Zulieferer entspricht,

- Eingangsinspektionen und —tests zugelieferter Bau- oder Ausrustungsteile, die bei
Erhalt zufriedenstellend geprtift werden kénnen,

- ldentifizierung eingehender fir,>den Nachweis der Konformitat relevanter
Dokumente und Daten, die in die Zulassungsdokumente aufzunehmen sind,

- ein Zuliefererbewertungssystem, das Vertrauen in die Leistungsfahigkeit und
Zuverlassigkeit des betreffenden Zulieferers gewébhrleistet,

- alle zusatzlichencArbeiten, Tests oder Inspektionen, die moéglicherweise fir Bau-
oder Ausrustangsteile benétigt werden, die als Ersatzteile zu liefern sind und die
nicht den Uberpriufungen unterliegen, die in der Regel in nachfolgenden
Fertigungs- oder Inspektionsphasen erfolgen.

Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb kénnen sich auf vom Zulieferer
durchgeflihrte Inspektionen/Tests abstitzen, wenn nachgewiesen werden kann, dass:

- das fur diese Aufgaben zustandige Personal die Kompetenzstandards des
Qualitatssystems des genehmigten Herstellungsbetriebs erftillt, und

- Qualitatsforderungen klar festgelegt sind, sowie

- die Belege oder Berichte, die den Nachweis fur die Konformitat liefern, far
Uberprufungen und Audits zur Verfiigung stehen.
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Die Kontrolle von Zulieferern, die eine Genehmigung als Herstellungsbetrieb fur die zu
liefernden Bau- oder Ausristungsteile besitzen, kann auf ein Mal3 reduziert werden,
bei dem nachweislich eine zufriedenstellende Schnittstelle zwischen den beiden
Qualitatssystemen  gewahrleistet ist.  Halter einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb kdénnen sich somit zum Nachweis der Konformitat auf die
Dokumentation fur Bau- oder AusrlUstungsteile abstitzen, die im Rahmen der
Vorrechte gemall DEMAR 21.A.163 eines Zulieferers freigegeben werden.

Ein Zulieferer, der nicht Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb ist, wird als
Unterauftragnehmer betrachtet, der der direkten Kontrolle des Qualitatssystems des
Halters der Genehmigung als Herstellungsbetriebes unterliegt.

Halter der Genehmigung als Herstellungsbetrieb bleiben fir Inspektionen/Tests, die
entweder in seinen eigenen Einrichtungen oder in Einrichtungen des Zulieferers
erfolgen, unmittelbar verantwortlich.

GM 21.A.139(b)1. Qualitatssystem - Elemente:des Qualitatssystems

a) Die Kontrollverfahren, welche die Elemente von DEMAR 21.A.139(b)1. abdecken,
sollten die Standards dokumentieren,-.nach denen der Herstellungsbetrieb zu
arbeiten beabsichtigt.

b) Ein Betrieb, der Uber ein Qualitatssystem zur Erfullung einer anerkannten Norm,
wie z.B. AS/EN 9100, verfugt (die fur den beantragten Genehmigungsumfang
relevant ist), sollte dieses’mindestens um folgende zusétzliche Themen, wie
angemessen, erweitern; um die Einhaltung der Anforderungen gemaf? DEMAR 21
Abschnitt A Unterapschnitt G nachzuweisen:

i. verpflichtende Ereignismeldungen (Mandatory Occurrence Reporting) und
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Musters geméall DEMAR
21.A.165(e),

i. Kontrolle von Arbeiten, die gelegentlich durchgefihrt werden (aul3erhalb der
Einrichtung und durch Personal geméall der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb),

ii.  Koordination mit dem Antragsteller/Halter einer genehmigten Konstruktion
gemall DEMAR 21.A.133(b) und (c) und DEMAR 21.A.165(g),

iv.  Ausstellung von Zertifikaten im Rahmen der Genehmigungsbedingungen fir
die Vorrechte gemafll DEMAR 21.A.163,
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v.  Aufnahme von Lufttiichtigkeitsdaten in Herstellungs- und Inspektionsdaten
gemal den Bestimmungen in DEMAR 21.A.133(b) und (c) sowie DEMAR
21.A.145(b),

vi.  sofern zutreffend Bodentests und/oder Testflige im Rahmen der Herstellung
von Produkten gem&R von dem Antragsteller bzw. Halter der
Konstruktionsgenehmigung festgelegten Verfahren,

vii. Verfahren zur Ruckverfolgbarkeit, einschlieRlich Festlegung eindeutiger
Kriterien dafur, bei welchen Artikeln eine solche Ruckverfolgbarkeit
erforderlich ist. Ruckverfolgbarkeit ist definiert als ein Mittel zur Feststellung
des Ursprungs eines Artikels anhand friherer Aufzeichnungen zwecks
Nachweises der Konformitat,

vii. Personalausbildungs- und —qualifizierungsverfahren,” insbesondere fur
freigabeberechtigtes Personal gemafll DEMAR 21 ,A.145(d).

c) Ein Betrieb, der Gber ein Qualitatssystem zur Erfullung einer anerkannten Luft- und
Raumfahrtqualitatsnorm verfligt, soll dennoch die Einhaltung aller Anforderungen
von DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt Gésicherstellen. In allen Fallen soll das
LufABw davon uberzeugt sein, dass:die Einhaltung von 21 Abschnitt A
Unterabschnitt G damit gewahrleistet.ist.
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AMC Nr. 1 21.A.139(b)1.(ii) Audits und Kontrollen zur Bewertung von
Zulieferern - Verwendung dokumentierter Vereinbarungen mit anderen
Stellen durch Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb zur
Bewertung und Uberwachung eines Zulieferers

1. Allgemeines

Anmerkung:

Fur die Zwecke dieser AMC werden Lieferanten und Unterauftragnehmer
nachstehend als ,Zulieferer” bezeichnet, unabhéngig davon, ob sie eine
Genehmigung als Herstellungsbetrieb halten oder nicht, und Audit und Kontrolle
werden nachstehend als ,Uberwachung® bezeichnet.

Gemall DEMAR 21 soll der Herstellungsbetrieb nachweisen, dass er ein
Qualitatssystem eingerichtet hat und aufrechterhalt, das.dem Betrieb ermdglicht
sicherzustellen, dass jeder hergestellte Artikel den geltenden Konstruktionsdaten
entspricht und sich in einem betriebssicheren Zustand befindet. Um dieser
Verantwortung nachkommen zu kénnen, sollte das Qualitatssystem, als eine unter
weiteren Anforderungen, Verfahren fir eingé angemessene Durchfihrung der
Bewertung und Uberwachung von Zulieferern beinhalten.

Die Nutzung anderer Stellen, wie zum Beispiel einer Beratungsfirma oder eines
Qualitatssicherungsunternehmens, zur Bewertung und Uberwachung von
Zulieferern entbindet Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb nicht von
den Pflichten gemaR DEMAR 21.A.165. Die Bewertung und Uberwachung von
Zulieferern sowie Korrektur- und FolgemalRnahmen, die in irgendeiner Einrichtung
seines Zulieferers Y durchgefuhrt werden, konnen von anderen Stellen
vorgenommen werden.

Der Zweck der Nutzung einer anderen Stelle kann nicht darin bestehen, die Audits
und Kontrollen zur Bewertung durch Halter einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb zu ersetzen. Er besteht vielmehr darin, die Ubertragung eines
Elements (d.h. die Bewertung des Qualitdtssystems) an eine andere Organisation
unter kontrollierten Bedingungen zu ermoglichen.

Die Nutzung anderer Stellen zur Durchfiihrung der Bewertung und Uberwachung
von Zulieferern sollte einen Teil des Qualitatssystems des Herstellungsbetriebs
bilden und den Bedingungen dieser AMC entsprechen.

Diese AMC qilt fir eine Methode, bei der Halter einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb tber eine dokumentierte Vereinbarung mit einer anderen
Stelle zwecks Bewertung und/oder Uberwachung eines Zulieferers des
genehmigten Herstellungsbetriebs verfligen.

DEMAR 21 AMC/GM -211 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt G — Herstellung mit Genehmigung als Herstellungsbetrieb

2. Genehmigung durch LufABw

Die Einrichtung oder Anderung von Verfahren zur Nutzung anderer Stellen fiir die
Bewertung und Uberwachung von Zulieferern ist eine wesentliche Anderung des
Qualitatssystems und erfordert eine Genehmigung gemald DEMAR 21.A.147.

3. Bedingungen und Kriterien fir die Nutzung anderer Stellen zur Durchfiihrung der
Bewertung und Uberwachung von Zulieferern:

(a) Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb sollten die Nutzung anderer
Stellen zur Bewertung und Uberwachung von Zulieferern in ihr
Qualitatssystem aufnehmen, um die Einhaltung der geltenden Anforderungen
der DEMAR 21 nachzuweisen.

(b) Verfahren, die fur die Nutzung anderer Stellen zur” Bewertung und
Uberwachung von Zulieferern erforderlich sind, sollten-mit anderen Verfahren
des Qualitatssystems von Haltern einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb
Ubereinstimmen.

(c) Verfahren von Haltern einer Genehmigung.als Herstellungsbetrieb, der andere
Stellen zur Durchfiihrung der Bewertung und Uberwachung von Zulieferern
nutzt, sollte Folgendes umfassen:

1. Benennung der anderen Stelle, welche die Bewertung und Uberwachung
von Zulieferern durchfuhrt,

2. eine Liste der von der anderen Stelle Gberwachten Zulieferer. Diese Liste
sollte von Haltern“der Genehmigung als Herstellungsbetrieb gefuhrt und
dem LufABw.auf Anforderung zur Verfligung gestellt werden.

3. die voncHaltern der Genehmigung als Herstellungsbetrieb verwendete
Methode zur Beurteilung und Uberwachung der anderen Stelle. Die
Methode sollte mindestens Folgendes umfassen:

(i) die Verifizierung, dass von der anderen Stelle verwendete Standards
und Checklisten fur den geltenden Genehmigungsumfang annehmbar
sind,

(i) die Verifizierung, dass die andere Stelle angemessen qualifiziert ist
und tGber ausreichende Kenntnisse, Erfahrung und Ausbildung verfugt,
um die ihr zugewiesenen Aufgaben durchzufihren,

(i) die Verifizierung, dass die Haufigkeit der Uberwachung der Zulieferer
durch die andere Stelle der Komplexitat des Produkts und der
Uberwachungshaufigkeit entspricht, die durch das

DEMAR 21 AMC/GM -212 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt G — Herstellung mit Genehmigung als Herstellungsbetrieb

Zuliefererkontrollprogramm von Haltern der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb festgelegt ist,

(iv) die Verifizierung, dass die Bewertung und Uberwachung der Zulieferer
von der anderen Stelle vor Ort durchgeftihrt werden,

(v) die Verifizierung, dass die andere Stelle Zugriff auf geltende
geschitzte Daten in dem Detaillierungsgrad hat, der fur die
Uberwachung der Zuliefererfunktionen erforderlich ist

Wenn Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb eine andere
Stelle nutzen, die gemald einer Luftfahrtnorm (z.B. Anforderungen der
Normenreihe AS(EN 9104) akkreditiert ist und arbeitet, die Anforderungen
fur die Bewertung und Uberwachung durch eine andere-Stelle beschreibt,
gelten die Punkte (ii) und (iv) als erfullt.

die Festlegung des Umfangs, in dem die andere Stelle die Uberwachung
der Zulieferer im Auftrag des Halters der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb durchfiihrt. Wenn die’andere Stelle die Uberwachung
teilweise ersetzt, sollten Halter der Genehmigung als Herstellungsbetrieb
die Funktionen benennen, die weiterhin von Halter der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb Gberwacht'werden.

die Verfahren, die von deranderen Stelle verwendet werden, um Halter
der Genehmigung alsCHerstellungsbetrieb Uber in der Einrichtung des
Zulieferers festgestellte Nichtkonformitaten, Korrekturmafinahmen und
FolgemalRnahmen in Kenntnis zu setzen

(d) Halter der Genehmigung als Herstellungsbetrieb sollten Vorkehrungen treffen,
die es dem”LufABw ermdglichen, in die Untersuchung gemall DEMAR
21.A.157 Aktivitaten der anderen Stelle aufzunehmen.

AMC Nr. 2 21.A.139(b)1.(ii) Audits und Kontrollen zur Bewertung von
Zulieferern - Verwendung der Zertifizierung eines Zulieferers durch eine
andere Stelle durch Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb

1.

Allgemeines
Anmerkung:

Fur die Zwecke dieser AMC werden Lieferanten und Unterauftragnehmer

nachstehend als ,Zulieferer” bezeichnet, unabhéngig davon, ob sie im Besitz

einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb sind oder nicht, und Audit und
Kontrolle werden nachstehend als ,Uberwachung® bezeichnet.
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Die Zertifizierung von Zulieferern durch eine andere Stelle ist eine Methode, bei
der ein Zulieferer mit einer entsprechend anerkannten oder akkreditierten anderen
Stelle einen Vertrag abschlief3t, um eine Zertifizierung von dieser anderen Partei
zu erhalten. Die Zertifizierung besagt, dass der Zulieferer seine dauerhafte
Erfullung des geltenden Standards erfolgreich nachgewiesen hat. Die
Zertifizierung durch eine andere Stelle fiihrt dazu, dass der Zulieferer auf die Liste
zertifizierter Betriebe der anderen Stelle gesetzt wird oder ein Zertifikat mit Angabe
der erftllten Anforderungen erhalt. Von der anderen Stelle werden regelmalige
Folgebeurteilungen durchgefihrt, um die fortdauernde Einhaltung der
Anforderungen des geltenden Standards zu verifizieren.

Gemall DEMAR 21 soll der Herstellungsbetrieb nachweisen, dass er ein
Qualitatssystem eingerichtet hat und aufrechterhalt, das dem:Betrieb erméglicht
sicherzustellen, dass jeder hergestellte Artikel den geltenden Konstruktionsdaten
entspricht und sich in einem betriebssicheren Zustand befindet. Um dieser
Verantwortung nachkommen zu kénnen, sollte das Qualitatssystem, als eine unter
weiteren Anforderungen, Verfahren fir eine angemessene Durchfihrung der
Bewertung und Uberwachung von Zuliefererrvbeinhalten.

Die Bewertung und Uberwachung von Zulieferern durch eine andere Stelle sollte
als Erflllung der Anforderungen von PEMAR 21.A.139(b)1.(ii) angesehen werden,
wenn die Bedingungen dieser AMC erfiillt sind. Die Bewertung und Uberwachung
von Zulieferern durch eine andere Stelle im Rahmen der Zertifizierung von
Zulieferern entbindet Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb nicht von
ihren Pflichten gemaR _DEMAR 21.A.165. Die Bewertung und Uberwachung von
Zulieferern, Korrekturmallnahmen und FolgemalRnahmen, die in irgendeiner
Einrichtung seines Zulieferers durchgefiihrt werden, kdnnen von anderen Stellen
vorgenommen werden.

Der Zweck der Nutzung einer anderen Stelle kann nicht darin bestehen, die
Bewertung, Prifung und Kontrolle von Haltern einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb zu ersetzen. Er besteht vielmehr darin, die Ubertragung eines
Elements (d.h. die Bewertung des Qualitatssicherungssystems) an eine andere
Organisation unter kontrollierten Bedingungen zu ermdglichen.

Die Nutzung von Zulieferern, die von einer anderen Stelle gemal dieser AMC
zertifiziert sind, sollte Teil eines Qualitatssystem des Herstellungsbetriebes sein.

2. Genehmigung durch LufABw

Die Einrichtung oder Anderung von Verfahren zur Nutzung von Zulieferern, die von
einer anderen Stelle zertifiziert sind, ist eine wesentliche Anderung des
Qualitatssystems und erfordert eine Genehmigung gemald DEMAR 21.A.147.
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3. Bedingungen und Kriterien fur die Nutzung der Zertifizierung eines Zulieferers fur
die Bewertung und Uberwachung von Zulieferern

(a) Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb sollten die Nutzung von
Zertifizierungen eines Zulieferers fur die Bewertung und Uberwachung von
Zulieferer in sein Qualitdtssystem aufnehmen, um die Einhaltung der
geltenden Anforderungen der DEMAR 21 nachzuweisen.

(b) Verfahren, die fur die Nutzung der Zertifizierungen eines Zulieferers zur
Bewertung und Uberwachung von Zulieferern erforderlich sind, sollten mit
anderen Verfahren des Qualitatssystems des Halters einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb konsistent sein.

(c) Verfahren des Halters einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb, der die
Zertifizierung eines Zulieferers fiir die Bewertung upnd’ Uberwachung von
Zulieferern nutzt, sollte Folgendes umfassen:

1. Auflistung der anderen Stelle, die Zulieferer zertifiziert hat oder
zertifizieren wird und die Bewertung und Uberwachung von Zulieferern
durchftihren wird, oder den Plan, nactvdem die Akkreditierung der anderen
Stelle kontrolliert wird. Diese Liste sollte vom Halter der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb gefuhrt .und dem LufABw auf Anforderung zur
Verfligung gestellt werden:

2. eine Liste der zertifizierten Zulieferer, die von der anderen Stelle
Uberwacht und vam Halter der Genehmigung als Herstellungsbetrieb
genutzt werden., Diese Liste sollte vom Halter der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb gefihrt und dem LufABw auf Anforderung zur
Verfugung'gestellt werden.

3. die vom Halter der Genehmigung als Herstellungsbetrieb verwendete
Methode zur Beurteilung und Uberwachung des Zertifizierungsverfahrens
jeder verwendeten Zertifizierungsstelle oder jedes verwendeten
Zertifizierungsprogramms der anderen Stelle. Dies gilt nicht nur fir neue
Zulieferer, sondern auch fir jede Entscheidung des Halters einer
Genehmigung als Herstellungsbetrieb zur Abstlitzung auf die
Zertifizierung aktueller Zulieferer durch andere Parteien. Die Methode
sollte mindestens Folgendes umfassen:

(i) die Verifizierung, dass Zertifizierungsstandards und -checklisten
annehmbar sind und auf den geltenden Umfang angewandt werden,
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(i) die Verifizierung, dass die andere Stelle angemessen qualifiziert ist
und Uber ausreichende Kenntnisse, Erfahrung und Ausbildung verfuigt,
um die ihr zugewiesenen Aufgaben durchzufihren,

(i) die Verifizierung, dass die Haufigkeit der Uberwachung der Zulieferer
durch die andere Stelle der Komplexitat des Produkts und der
Uberwachungshaufigkeit entspricht, die durch das
Zuliefererkontrollprogramm des Halters der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb festgelegt ist,

(iv) die Verifizierung, dass die Uberwachung der Zulieferer von der
anderen Partei vor Ort durchgefthrt wird,

(v) die Verifizierung, dass der Uberwachungsbericht LufABw auf
Anforderung zur Verfigung gestellt wird,

(vi) die Verifizierung, dass die andere Partei-weiterhin anerkannt oder
akkreditiert ist,

(vii)die Verifizierung, dass die andere Partei Zugriff auf geltende
geschutzte Daten in dem  Detaillierungsgrad hat, der fiur die
Uberwachung der Zuliefererfunktionen erforderlich ist.

Wenn der Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb eine andere Stelle
nutzt, die gemaf einer Luftfahrtnorm (z.B. Anforderungen der Normenreihe AS(EN
9104) akkreditiert ist und arbeitet, die Anforderungen fir die Bewertung und
Uberwachung durch eine.andere Stelle beschreibt, gelten die Punkte (i), (iv) und
(v) als erfullt.

4.

6.

Die Festlegung des Umfangs, in dem die andere Stelle die Uberwachung
der Zulieferer im Namen des Halters der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb durchfiihrt. Wenn die andere Stelle die Uberwachung
teilweise ersetzt, sollten der Halter der Genehmigung als
Herstellungsbetrieb die Funktionen benennen, die weiterhin vom Halter
der Genehmigung als Herstellungsbetrieb tiberwacht werden.

Verfahren, die sicherstellen, dass der Halter einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb vom Verlust einer bestehenden Zertifizierung
Kenntnis hat.

Verfahren, die sicherstellen, dass der Halter einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb von Nichtkonformitaten Kenntnis und Zugriff auf
detaillierte Informationen tber diese Nichtkonformitaten hat.
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7. Verfahren zur Beurteilung der Folgen von Nichtkonformitaten und zur
Ergreifung entsprechender Mal3hahmen.

(d) Der Halter der Genehmigung als Herstellungsbetrieb sollte Vorkehrungen
treffen, die es dem LufABw ermdglichen, in die Untersuchung gemald DEMAR
21.A.157 Aktivitaten der anderen Partei aufzunehmen.

GM Nr. 1 21.A.139(b)2. Qualitatssystem - Unabhéangige Funktion der
Qualitatssicherung

Die Funktion der Qualitatssicherung, die Teil des Betriebs ist, sollte von den
uberwachten Funktionen unabhé&ngig sein. Diese erforderliche Unabhangigkeit bezieht
sich auf die Meldewege, Befugnisse und den Zugang innerhalb desBetriebs und setzt
die Fahigkeit voraus, ohne technische Abstitzung auf die Gberwachten Funktionen zu
arbeiten.

GM Nr. 2 21.A.139(b)2. Qualitatssystem - Angemessenheit der Verfahren
und Uberwachungsfunktion

Angemessenheit der Verfahren bedeutet, dass mit dem Qualitatssystem durch
Anwendung der dargelegten Verfahren-die in DEMAR 21.A.139(a) aufgezeigten
Konformitétsziele erreicht werden kdnnen.

Die Funktion der Qualitdtssicherung zur Sicherstellung der Erflllung dieser
Anforderung sollte geplante-kontinuierliche und systematische Beurteilungen oder
Audits von Faktoren dutchfuihren, die sich auf die Konformitat (und falls erforderlich
den sicheren Betrieb)’der Produkte, Bau- oder Ausristungsteile mit der geltenden
Konstruktion auswirken. Diese Beurteilung sollte alle Elemente des Qualitatssystems
umfassen, um die Einhaltung von DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G
nachzuweisen.

AMC 21.A.143, 21.A.243, 21.A.14(b), 21.A.112B(b) und 21.A.432B(b)
Testflugbetriebshandbuch - Flight Test Operations Manual (FTOM)

Siehe AMC 21.A.14(b).
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GM 21.A.143 Handbuch - Herstellungsbetriebshandbuch

Der Zweck des Herstellungsbetriebshandbuchs besteht darin, die organisatorischen
Beziehungen, Zustandigkeiten, Aufgabenbereiche und zugehorigen Befugnisse,
Verfahren, Mittel und Methoden des Betriebs im Format eines kurzen und bindigen
Dokuments darzulegen.

Die zu liefernden Informationen sind in DEMAR 21.A.143(a) aufgefihrt. Wenn diese
Informationen in  Handblchern, Verfahren und Anweisungen/Instruktionen
dokumentiert und integriert sind, soll das Herstellungsbetriebshandbuch eine
Zusammenfassung der Informationen und einen entsprechenden Querverweis liefern.

LufABw fordert, dass das Herstellungsbetriebshandbuch eine genaue Definition und
Beschreibung des Herstellungsbetriebs liefert. Das Dokument _an” sich muss nicht
genehmigt werden. Es gilt aber als genehmigt, wenn der Betrieb eine Genehmigung
erhalt.

Wenn sich Anderungen beim Betrieb ergeben, muss das Herstellungsbetriebs-
handbuch nach einem darin niedergelegten Verfahren auf dem neuesten Stand
gehalten werden. Wesentliche Anderungen beim Betrieb (wie in GM 21.A.147(a))
definiert) mussen vor Aktualisierung des Herstellungsbetriebshandbuchs vom LufABw
genehmigt werden.

Wenn ein Betrieb im Hinblick auf irgendwelche anderen Durchfiihrungsbestimmungen
genehmigt ist, die eine Forderung nach einem Handbuch enthalt, kann ein die
Unterschiede darlegendes Ergdnzungsdokument ausreichen, um die Anforderungen
von DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G zu erflllen. Das Erganzungsdokument
soll jedoch einen Index' aufweisen, aus dem hervorgeht, wo im Handbuch die im
Erganzungsdokument fehlenden Teile behandelt werden. Diese Teile werden dann
offiziell Teil des Herstellungsbetriebshandbuchs. In allen kombinierten Dokumenten
soll das Herstellungsbetriebshandbuch leicht identifizierbar sein.

GM 21.A.145(a) Genehmigungsanforderungen

Eine Einrichtung ist ein Arbeitsbereich, in dem die Arbeitsbedingungen und die
Umgebung angemessen auf Sauberkeit, Temperatur, Feuchtigkeit, Beluftung,
Beleuchtung, Platz/Zugang, Larm und Luftverunreinigung kontrolliert werden.

Ausristung und Werkzeuge sollten so sein, dass alle festgelegten Aufgaben in einer
wiederholbaren Art und Weise ohne nachteilige Auswirkungen erflillt werden kénnen.
Die Kalibrieriberwachung von Ausristung und Werkzeugen, die kritische
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Abmessungen und Werte beeinflussen, sollen den Nachweis fur die Einhaltung
nationaler oder internationaler Normen liefern und auf diese zurtickfiihrbar sein.

Ausreichendes Personal bedeutet, dass der Betrieb fur jede Funktion entsprechend
der Art der Arbeit und der Fertigungsrate tber eine ausreichende Anzahl qualifizierten
Personals zur Erfullung aller genannten Fertigungsaufgaben und zur Bestatigung der
Konformitét verfugt. Es sollten so viele Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen vorhanden
sein, dass Lufttlichtigkeitsbelange in allen Bereichen ohne UberméaRigen Druck
berlcksichtigt werden kdnnen.

Eine Beurteilung der Kompetenz des Personals wird als Teil des Qualitatssystems
durchgefihrt. Dies sollte, wo angemessen, die Bestatigung umfassen, dass spezielle
Qualifikationsstandards, wie z.B. zerstorungsfreie Prifung, Schweil3en usw.,
aufgestellt wurden. Es sollte eine Ausbildung durchgefuhrt werden;, um die vom Betrieb
als erforderlich festgelegten personlichen Kompetenzniveaus zu erreichen und
aufrechtzuerhalten.

GM 21.A.145(b)2. Genehmigungsanforderungen - Verfahren in Bezug
Daten zu Lufttichtigkeit und Umweltschutz, Herstellungs- und
Qualitatsdaten

a) Wenn Halter bzw. Antragsteller einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb ihre
eigenen Herstellungsdaten, wie zum Beispiel rechnergestitzte Daten, aus dem
von einem Entwicklungsbetrieb gelieferten Konstruktionsdatenpaket erarbeitet,
sind Verfahren zum Nachweis der richtigen Ubertragung der urspriinglichen
Konstruktionsdaten erforderlich.

b) Erforderlich sind Verfahren zur Festlegung der Art und Weise, in der
Luftttichtigkeits- und Umweltschutzdaten verwendet werden, um die Herstellungs-
/Qualitatsdaten, die fur die Konformitat der Produkte, Bau- und Ausristungsteile
malgeblich sind, herauszugeben und zu aktualisieren. Zum Zwecke der
Bescheinigung des betriebssicheren Zustands und der Ausstellung einer
Konformitatserklarung oder einer DEMAR Form 1 soll in dem Verfahren auch die
Ruckverfolgbarkeit solcher Daten hinsichtlich jedes einzelnen Produktes, Bau-
oder Ausrustungsteiles festgelegt sein.

GM 21.A.145(c)1. Genehmigungsanforderungen - Accountable Manager

Accountable Manager ist der Manager bzw. die Managerin, der bzw. die daflr
verantwortlich und vom Unternehmen erméchtigt ist, sicherzustellen, dass alle
Herstellungsarbeiten gemall dem geforderten Standard durchgefiihrt werden. Diese
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Funktion kann vom verantwortlichen Geschaftsfihrer bzw. der verantwortlichen
Geschaftsfuhrerin oder von einer anderen Person im Betrieb wahrgenommen werden,
die von ihm oder ihr zur Wahrnehmung der Funktion benannt wird, vorausgesetzt seine
oder ihre Position und Autoritdt im Betrieb gestatten die Erflillung der damit
verbundenen Verantwortlichkeiten.

Der Manager ist dafur verantwortlich, sicherzustellen, dass alle erforderlichen
Ressourcen zur Verfligung stehen und ordnungsgemald eingesetzt werden, um im
Rahmen der Herstellungsgenehmigung gemafll DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt
G zu produzieren.

Der Manager muss ausreichende Kenntnisse und Befugnisse besitzen, um sich
gegenuber dem LufABw zu wesentlichen Fragen der Herstellungsgenehmigung
aufRern und erforderliche Verbesserungen umsetzen zu kdénnen.

Der Manager muss nachweisen kdénnen, dass er oder sie die/Qualitatsstrategie genau
kennt, unterstitzt und angemessene Verbindungen zumm, Qualitatsmanager bzw. zur
Qualitatsmanagerin unterhalt.

GM 21.A.145(c)2. Genehmigungsanforderungen — Verantwortliche
Manager

Die ernannte Person bzw. die ernannten Personen sollte(n) die Managementstruktur
des Betriebs reprasentieren und-fur alle Funktionen gemall DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt G verantwortlich sein. Demzufolge kdénnen die Funktionen je nach
Grol3e des Betriebs gema DEMAR 21 Abschnitt Unterabschnitt G unter einzelnen
Managern aufgeteilt (und sogar noch weiter unterteilt werden) oder auf verschiedene
Weise kombiniert werden.

LufABw fordert, dass die benannten Manager identifiziert und ihre
Referenzen/Zeugnisse dem LufABw auf einer DEMAR Form 4 vorgelegt werden, um
feststellen zu kodnnen, ob sie im Hinblick auf einschlagige Kenntnisse und
ausreichende Erfahrungen in Bezug auf die Art der Fertigungsaktivitaten des Betriebs
gemald DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G geeignet sind.

Die Zustandigkeiten und Aufgaben jedes einzelnen Managers sollen klar definiert sein,
um Unklarheiten Gber die Beziehungen innerhalb des Betriebs zu vermeiden. Im Fall
von Organisationsstrukturen, bei denen Personal an mehr als eine Person berichten,
wie zum Beispiel bei Matrix- und Projektorganisationen, sollten die
Verantwortlichkeiten der Manager so festgelegt werden, dass alle Verantwortlichkeiten
abgedeckt sind.
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Wenn ein Betrieb gemall DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G es vorzieht,
aufgrund der Grél3e des Unternehmens fir alle oder eine beliebige Kombination der
genannten DEMAR 21-Funktionen Manager einzusetzen, muissen diese
Fuhrungskrafte letztendlich dem Accountable Manager bzw. der Accountable
Managerin unterstellt sein. In Féllen, in denen ein Manager dem Accountable Manager
bzw. der Accountable Managerin nicht unmittelbar unterstellt ist, sollte er einen offiziell
festgelegten direkten Zugang zum Accountable Manager haben.

Einer dieser Manager, in der Regel als Qualititsmanager bzw. Qualitatsmanagerin
bezeichnet, ist fur die Uberwachung der Einhaltung von DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt G durch den Betrieb sowie, je nach Bedarf, die Einforderung von
AbhilfemaBnahmen durch die anderen Manager oder den Accountable Manager
zustandig. Er sollte einen direkten Zugang zum Accountable Manager bzw.
Accountable Managerin haben.

AMC 21.A.145(d)1. Genehmigungsanforderungen - Freigabeberechtigtes
Personal

a) Freigabeberechtigtes Personal wird yom Herstellungsbetrieb ernannt, um
sicherzustellen, dass Produkte, . ‘Bau- und/oder Ausristungsteile die
Voraussetzungen fur Konformitatserklarungen oder Freigabebescheinigungen
erfullen. Die Positionen und die“Anzahl freigabeberechtigten Personals missen
der Komplexitat des Produkts und der Fertigungsrate angemessen sein.

b) Die Qualifikation freigabeberechtigten Personals basiert auf deren Kenntnissen,
Hintergrund und Erfahrung und auf einer spezifischen Ausbildung (oder Prifung),
die vom Betrieb eingerichtet wird, um sicherzustellen, dass sie dem
freizugebenden Produkt, Bau- oder Ausristungsteil angemessen ist.

c) Es soll eine Ausbildung durchgefihrt werden, um einen zufriedenstellenden
Wissensstand bezuglich betrieblicher Verfahren, Luftfahrtvorschriften und
zugehoriger Regularien, Bau- und Prufvorschriften Standards und der zugehorigen
GM zu erzielen, die fir die betreffende Funktion relevant sind.

d) Zu diesem Zweck sollte der Betrieb zusatzlich zu allgemeinen
Ausbildungsgrundsatzen seine eigenen Ausbildungsstandards, einschlie3lich
Vorqualifikationsstandards, fir als freigabeberechtigtes Personal vorgesehenes
Personal festlegen.

e) Ausbildungsgrundsétze sind Teil des Qualitatssystems, und ihre Angemessenheit
bildet einen Teil der Untersuchung durch LufABw im Rahmen des
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Betriebsgenehmigungsverfahrens und der anschlieBenden Uberwachung der von
Managern vorgeschlagenen Personen.

f) Die Ausbildung soll entsprechend den gewonnenen Erfahrungen und Anderungen
der Technologie aktualisiert werden.

g) Es soll ein Ruckmeldesystem zur Sicherstellung der Aufrechterhaltung der
geforderten Standards eingerichtet werden, um die stéandige Einhaltung der
Berechtigungsanforderungen durch das Personal zu gewahrleisten.

h) Zur Freigabe von Produkten, Bau- oder Ausrustungsteilen werden die Aufgaben
zur Ausstellung von Konformitatserklarungen/Freigabebescheinigungen (DEMAR
Form 1) oder militarischen Fluggenehmigungen, einschlie3lich Genehmigung der
Flugbedingungen, dem in DEMAR 21.A.145(d)2. genannten freigabeberechtigten
Personal tUibertragen.

i) LufABw behalt sich das Recht vor, das vom Betrieb eingesetzte Personal
abzulehnen, wenn es feststellt, dass das betreffende Personal Gber unzureichende
Erfahrungen verflgt oder die Anforderungen des\LufABw anderweitig nicht erfillt.

AMC 21.A.145(d)2. Genehmigungsanfgrderungen - Aufzeichnungen uber
freigabeberechtigtes Personal

a) Es muiussen mindestens falgende Informationen in Bezug auf jede
freigabeberechtigte Person-erfasst werden:

i. Name,

ii. Geburtsdatum;

iii. Grundlagenausbildung und erzielter Standard,

iv. spezifische Ausbildung und erzielter Standard,

v. sofern angemessen — Weiterbildung,

vi. Erfahrung,

vii. Berechtigungsumfang,

viii. Datum der ersten Erteilung der Berechtigung,

ix. Gegebenenfalls — Ablaufdatum der Berechtigung,
x. Kennnummer der Berechtigung.

b) Die Aufzeichnungen kbénnen in einem beliebigen Format gefiihrt und missen
durch ein internes Verfahren des Betriebs kontrolliert werden. Dieses Verfahren
bildet einen Teil des Qualitatssystems.
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c) Die Anzahl der Personen, die zum System Zugang haben durfen, sollte so gering
wie moglich gehalten werden, um sicherzustellen, dass Aufzeichnungen nicht
unbefugt geandert und vertrauliche Aufzeichnungen Unbefugten nicht zuganglich
gemacht werden kénnen.

d) Der freigabeberechtigten Person soll auf Antrag ein angemessener Zugang zu
ihren eigenen Aufzeichnungen gewahrt werden.

e) Gemal den Bestimmungen von DEMAR 21.A.157 hat das LufABw das Recht, auf
die in einem solchen System gespeicherten Daten zuzugreifen.

f) Die Organisation muss die Aufzeichnungen mindestens zwei Jahre lang
aufbewahren, nachdem die freigabeberechtigte Person ihr Arbeitsverhaltnis mit
der Organisation beendet hat oder nachdem ihr die Berechtigung-entzogen wurde,
je nachdem, welcher Zeitpunkt friher eintritt.

AMC 21.A.145(d)3. Genehmigungsanforderungen’- Nachweis der
Berechtigung

a) Das Berechtigungsdokument soll so beschaffen sein, dass der Umfang der
Berechtigung fur das freigaberechtigte Personal und jede berechtigte Person, die
diese Berechtigung prifen muss, klar-ersichtlich ist. Werden Codes zur Festlegung
des Umfangs verwendet, sollte ein Dokument mit entsprechenden Erklarungen
leicht zuganglich sein.

b) Freigabeberechtigtes Personal muss das Berechtigungsdokument nicht standig
mitfihren, muss es jedoch auf Anforderung einer befugten Person innerhalb von
24 Stunden vorlegen kénnen. Zu den befugten Personen gehort auch das LUufABw.

GM 21.A.147(a) Anderungen in genehmigten Herstellungsbetrieben -
Wesentliche Anderungen

a) Vom LufABw zu genehmigende Anderungen sind unter anderem:
i. wesentliche Anderungen hinsichtlich Fertigungskapazitat oder -verfahren.

i. Anderungen der Organisationsstruktur, insbesondere jener Teile des Betriebs,
die fur die Qualitat zustandig sind.

ii. ein Wechsel des Accountable Managers bzw. der Accountable Managerin
oder einer anderen gemafl DEMAR 21.A.145(c)(2) ernannten Person.
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b)

d)

iv. Anderungen der Fertigungs- oder Qualititssysteme, die wesentliche
Auswirkungen auf die Konformitat/Lufttiichtigkeit der einzelnen Produkte, Bau-
oder Ausrustungsteile haben kénnen.

v. Anderungen beziiglich Vergabe oder Kontrolle wesentlicher unterbeauftragter
Arbeiten oder zugelieferter Teile.

Um sicherzustellen, dass Anderungen nicht die Nichteinhaltung von DEMAR 21
Abschnitt A Unterabschnitt G zur Folge haben, ist es im Interesse sowohl des
LufABw als auch des Halters der Genehmigung, eine Arbeitsbeziehung
aufzubauen und Informationen auszutauschen, welche die Durchfihrung der
erforderlichen Beurteilungsarbeit vor Umsetzung einer Anderung ermdglichen.
Dieser Arbeitsbeziehung sollte aul3erdem eine Einigung Uber die Notwendigkeit
einer Anderung der Genehmigungsbedingungen ermdglichen (siehe DEMAR
21.A.143(a)9.).

Wenn eine Namens- oder Eigentumsanderung. die Erteilung einer neuen
Genehmigung zur Folge hat, werden bei der-Untersuchung in der Regel die
Kenntnisse und Informationen des LufABw Dbezlglich der vorherigen
Genehmigung berucksichtigt.

Standortdnderungen werden in DEMAR 21.A.148, Eigentumsanderungen in
DEMAR 21.A.149 und Anderungen des Genehmigungsumfangs in DEMAR
21.A.153 angesprochen.

AMC 21.A.148 Standortanderungen - Management bei Standortadnderung

a)

b)

c)

Die Verlegung jedweder Arbeiten an einen nicht genehmigten Standort oder einen
Standort mit-unhzureichendem Genehmigungsumfang stellt eine wesentliche
Anderung des Betriebs dar und bedarf der Genehmigung durch das LufABw
gemald DEMAR 21.A.147. Eine nicht genehmigte Verlegung fihrt zur Ungltigkeit
der Genehmigung als Herstellungsbetrieb und kann die erneute Beantragung einer
ahnlichen am neuen Standort bendtigten Genehmigung erfordern. Es kdnnen
jedoch vor der Verlegung geeignete Ubergangsregelungen mit dem LufABw
vereinbart werden, durch die eine Fortdauer der Genehmigung erfolgen kann.

Wenn ein Betrieb seine Einrichtung um einen neuen Produktionsstandort erweitert
oder Teile der Produktion an einen neuen Standort verlegt, kann die Genehmigung
als Herstellungsbetrieb in Kraft bleiben, aber die Genehmigung umfasst den neuen
Standort erst dann, wenn das LufABw den neuen Standort genehmigt hat.

Bei einer Standortanderung, die einen langeren Zeitraum in Anspruch nimmt,
erfordern  geeignete  Ubergangsregelungen  die  Ausarbeitung  eines
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Koordinierungsplans fur die Verlegung. Der Plan muss mindestens Folgendes
umfassen:

i. eine klar benannte Person oder Personengruppe, die fur die Koordinierung der
Verlegung verantwortlich ist und als Ansprechstelle fir die Kommunikation mit
allen Stellen, einschlie3lich des LufABw, fungiert,

ii. die Grundlage des Koordinierungsplans, z.B. ob nach Produkt oder Bereich,
iii. geplanter zeitlicher Ablauf jeder Verlegungsphase,

iv. Vorkehrungen tber die Aufrechterhaltung der Genehmigungsstandards bis zu
dem Punkt, wo der Produktionsbereich stillgelegt wird,

v. Vorkehrungen Uuber die Verifizierung der fortdauernden Fkertigungsqualitat
nach Wiederaufnahme der Arbeiten am neuen Standort,

vi. Vorkehrungen Uber die Prifung und/oder Nachkalibrierung von Prifhilfsmitteln
oder Fertigungswerkzeugen und -vorrichtungen: vor Wiederaufnahme der
Produktion,

vii. Verfahren, die sicherstellen, dass Warenzerst dann vom neuen Standort aus
freigegeben  werden, wenn ihre zugehorigen  Fertigungs- und
Qualitatssysteme gepruft wurden,

viii. Vereinbarungen Uber die kontinuierliche Unterrichtung des LufABw Uber den
Verlauf der Verlegung.

d) Auf der Grundlage des Kgordinierungsplans kann LufABw die Punkte festlegen,
an denen es eine Untersuchung durchfihren mdchte.

e) Wenn ein vereinbarter Koordinierungsplan umgesetzt wird, gestattet es LUufABw
im Regelfall,~dass die vorhandene Genehmigung in Kraft bleibt, und erteilt
gegebenenfalls eine zusatzliche Genehmigung, um die neue Adresse fir die
Dauer der Verlegung abzudecken.

GM 21.A.149 Ubertragbarkeit

Der Ubertragung einer Genehmigung wird in der Regel nur in Fallen zugestimmt, in
denen sich die Eigentumsverhaltnisse &ndern, der Betrieb selbst jedoch effektiv
unverandert bleibt. Zum Beispiel:

Eine annehmbare Ubertragungssituation konnte eine Anderung des Firmennamens
sein (unterstutzt durch die entsprechende Bescheinigung des Eintrags im
Handelsregister oder &quivalent), mit der jedoch keine Anderungen der
Standortadresse, der Einrichtungen, der Art der Arbeiten, des Personals, des
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Accountable Managers bzw. der Accountable Managerin oder der gemall DEMAR
21.A.145 ernannten Personen verbunden sind.

Andererseits kann es im Fall der Konkursverwaltung (Bankrott, Insolvenz oder anderes
entsprechendes Rechtsverfahren) gute technische Grinde fur die Fortdauer der
Genehmigung geben, vorausgesetzt, die Firma arbeitet weiterhin zufriedenstellend
entsprechend ihrem Herstellungsbetriebshandbuch. Es ist wahrscheinlich, dass zu
einem spéateren Zeitpunkt die Genehmigung freiwillig zurlickgegeben oder der Betrieb
auf neue Eigentimer Ubertragen werden konnte, wobei in diesem Fall dann die
vorherigen Absatze gelten. Wenn der Betrieb nicht mehr zufriedenstellend arbeitet,
kann LufABw die Genehmigung gemafl DEMAR 21.B.245 aussetzen oder widerrufen.

Damit LufABw der Ubertragung einer Genehmigung zustimmen kann, wird es
Ublicherweise als Bedingung gemald DEMAR 21.A.147(b) vorschreiben, dass die
Verpflichtungen und Verantwortlichkeiten des vorigen Betriebs auf den neuen Betrieb
ubertragen werden. Andernfalls ist eine Ubertragung nicht moglich, und eine neue
Genehmigung sollte beantragt werden.

GM 21.A.151 Genehmigungsbedingungen - Umfang und Kategorien

LufABw gibt gemal3 DEMAR 21.A.135 ein Dokument bzw. Dokumente mit den
Genehmigungsbedingungen heraus, tm den Arbeitsumfang, die Produkte und/oder
Kategorien festzulegen, fur die dér Halter die Vorrechte gemall DEMAR 21.A.163
wahrnehmen darf.

Die bei jedem Element.cdes Arbeitsumfangs dargestellten Codes sind fur die
Verwendung durch das ‘LufABw fur Zwecke wie Fuhren, Verwalten und Archivieren
von Einzelheiten der“Genehmigung vorgesehen. Sie kénnen auch bei der Erstellung
und Veroffentlichung einer Liste der Halter von Genehmigungen hilfreich sein.

Der Arbeitsumfang und die Produkte, Bau- oder Ausriistungsteile, bei denen der Halter
einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb berechtigt ist, die in DEMAR 21.A.163
festgelegten Vorrechte wahrzunehmen, werden vom LufABw wie folgt beschrieben:

FUR PRODUKTE:

1. allgemeiner Bereich, &hnlich wie die Titel der entsprechenden Zulassungscodes.
2. Art des Produkts, geméaf} der Musterzulassung.

FUR BAU- UND AUSRUSTUNGSTEILE:

1. allgemeiner Bereich, aus dem die Expertise hervorgeht, z.B. mechanisch,
metallische Struktur.
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2. Allgemeiner Typ, z.B. Flugel, Fahrwerk, Reifen.

il i PRODUKTE/KATEGORIEN

Al
A2
A3
A4
A5
A6
A7
A8
A9
A10
All
Al12
M1
M2
Ul
u2

Bl
B2
B3
B4

C1

Cc2

D1
D2

grof3e Flugzeuge

kleine Flugzeuge

grofRe Hubschrauber

kleine Hubschrauber

Tragschrauber

Segelflugzeuge

Motorsegler

Bemannte Ballone

Luftschiffe

Leichte Sportflugzeuge

Sehr leichte Sportflugzeuge

Andere

militarische Flugzeuge

militarische Hubschrauber

Unbemannte Luftfahrzeuge (Starrfliigler)
Unbemannte Luftfahrzeuge (Drehfligler)

Turbinentriebwerke
Kolbentriebwerke
Hilfstriebwerke (APU)
Propeller

Ausristungsteile:

Bauteile:

Instandhaltung
Erteilung einer Fluggenehmigung

Angabe des Musters

Angabe des allgemeinen Typs der Ausristungsteile (z. B.
Reifen, Hohenmesser usw.)

Beispiele sind:

Avionik,
Kommunikations-/Navigations-/Impuls-Computersystem,
Luftfahrzeug-/Triebwerk-/Avionikinstrumente,
mechanisch/elektrisch/gyroskopisch/elektromechanisch/
hydraulisch/pneumatisch

Angabe des allgemeinen Typs der Bauteile (z. B. Tragflache,
Fahrwerk usw.)

Beispiele sind:

Strukturell, metallisch/nichtmetallisch
Mechanisch/hydraulisch/pneumatisch

Elektrisch/elektronisch

Angabe der Luftfahrzeugmuster
Angabe der Luftfahrzeugmuster
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AMC 21.A.153 Anderungen an den Genehmigungsbedingungen -
Beantragung einer Anderung an den Genehmigungsbedingungen

Fur die Beantragung einer Anderung an den Genehmigungsbedingungen sollte
DEMAR Form 51 (siehe SDS-275/3-8901 DEMAR Forms) gemalf3 den Verfahren des
Herstellungsbetriebshandbuchs ausgefullt und LUufABw vorgelegt werden.

Die auf dem Antrag eingetragenen Informationen sind die Angaben, welche das
LufABw mindestens benotigt, um die Notwendigkeit einer Anderung der Genehmigung
als Herstellungsbetrieb beurteilen zu kénnen.

Der ausgefillte Antrag und eine Zusammenfassung des geanderten
Herstellungsbetriebshandbuchs sowie Details der vorgeschlagenen Anderung der
Genehmigungsbedingungen fur den Herstellungsbetrieb missen”an das LufABw
weitergeleitet werden.

GM 21.A.157 Untersuchungen - Vereinbarungen

Die von Antragstellern fir oder Haltern einer.@Genehmigung gemall DEMAR 21
Abschnitt A Unterabschnitt G getroffenenVereinbarungen sollten LufABw die
Durchfihrung  von  Untersuchungen. * ermoglichen, die den gesamten
Herstellungsbetrieb, einschliellich Partnern, Unterauftragnehmern und Zulieferern
umfassen, unabhéngig davon, ob sie sich im Staat des Antragstellers befinden oder
nicht.

Die Untersuchung kann.CFolgendes umfassen: Audits, Erhebungen, Fragen,
Diskussionen und Erlauterungen, Uberwachung, Beobachtung, Inspektionen,
Bodentests und Testflige und Inspektion fertiggestellter Produkte, Bau- oder
Ausrustungsteilej.die im Rahmen der Genehmigung als Herstellungsbetrieb produziert
wurden.

Zur Aufrechterhaltung des Vertrauens in die von einem Halter oder Antragsteller einer
Genehmigung als Herstellungsbetrieb erzielten Standards kann LufABw eine
Inspizierung eines Musterexemplars des Produkts, Bau- oder Ausrustungsteils und der
zugehdrigen Aufzeichnungen, Berichte und Zulassungen durchfiihren.

Die Vereinbarungen sollten es dem Betrieb ermdglichen, LufABw konstruktiv zu
unterstitzen und bei der Durchfiihrung der Untersuchung sowohl wahrend der ersten
Bewertung als auch der anschlieRenden Uberwachung zur Aufrechterhaltung der
Genehmigung als Herstellungsbetrieb mitzuarbeiten.

Mitarbeit bei der Durchfiihrung der Untersuchung bedeutet, dass LufABw vollstandigen
und freien Zugang zu den Einrichtungen und zu allen fir den Nachweis der Einhaltung
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der Anforderungen gemald DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G relevanten
Informationen sowie Unterstitzung (je nach Bedarf personelle Unterstiitzung,
Aufzeichnungen, Berichte, Computerdaten usw.) erhalt.

Unterstitzung fur das LufABw umfasst alle geeigneten mit den Einrichtungen des
Herstellungsbetriebs verbundenen Mittel, die dem LufABw die Durchfuhrung dieser
Untersuchungen ermdglichen, wie zum Beispiel die Verflugbarkeit eines
Tagungsraums, eines Biros, personeller Unterstitzung, Bereitstellung von
Dokumentationen und Daten sowie Kommunikationseinrichtungen, wobei alle diese
Mittel je nach Bedarf in einwandfreiem Zustand und unverziglich zur Verfigung
gestellt werden.

LufABw strebt einen offenen Informationsaustausch mit dem Betrieb.an, und es sollte
geeignetes Verbindungspersonal eingesetzt werden, um dies. zu erleichtern. Dazu
gehoren geeignete Personen, welche die Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen des LUufABw
bei Besuchen nicht nur in den eigenen Einrichtungen des:Betriebs, sondern auch bei
Unterauftragnehmern, Partnern oder Zulieferern begleiten.

GM Nr. 1 21.A.158(a) Unkontrollierte Nichteinhaltung geltender
Konstruktionsdaten

Eine unkontrollierte Nichteinhaltung geltender Konstruktionsdaten ist eine
Nichteinhaltung,

a) die durch eine systematische Analyse nicht festgestellt werden kann oder

b) bei der eine Identifizierung betroffener Produkte, Bau- oder Ausriistungsteile bzw.
des betroffenen Materials nicht méglich ist.

GM Nr. 2 21.A.158(a) Beispiele fur Verstof3e der Stufe 1

Beispiel fur VerstoRe der Stufe 1 sind Nichteinhaltung der Bestimmungen eines der
folgenden Absatze der DEMAR 21, welches die Sicherheit des Luftfahrzeugs
beeintrachtigen konnte:

21.A.139, 21.A.145, 21.A.147, 21.A.148, 21.A.151, 21.A.163, 21.A.165(b), (), (d), (e),
(f) und (g).

Es sollte davon ausgegangen werden, dass eine Nichteinhaltung dieser Absatze nur
dann als Verstol der Stufe 1 angesehen wird, wenn objektive Beweise daftr vorliegen,
dass es sich bei diesem Verstol3 um eine unkontrollierte Nichteinhaltung handelt,
welche die Sicherheit des Luftfahrzeugs beeintrachtigen kénnte.
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Ferner sollte das Versaumnis, Untersuchungen gemal DEMAR 21.A.157 zu
veranlassen, insbesondere Zugangsgewahrung zu Einrichtungen, nach Ablehnung
einer schriftlichen Aufforderung, als Verstol3 der Stufe 1 eingestuft werden.

GM 21.A.159(a)3. Beweise fur das Fehlen einer angemessenen Kontrolle

Gesicherte Anhaltspunkte des LufABw Uber:

a) eine unkontrollierte Nichteinhaltung von Musterbauzustandsdaten, welche die
Lufttiichtigkeit eines Produkts, Bau- oder Ausristungsteils beeintrachtigt,

b) einen Zwischenfall/Unfall, der vom Halter einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb verursacht wurde,

c) eine Nichteinhaltung des Herstellungsbetriebshandbuchs:und der zugehdrigen
Verfahren, die sich auf die Konformitat gefertigter ArtikePmit Konstruktionsdaten
auswirken konnte,

d) unzureichende Kompetenz des freigabeberechtigten Personals,

e) unzureichende Ressourcen in Bezug .auf Einrichtungen, Werkzeuge und
Ausristung,

f) unzureichende Mittel zur Sicherstellyng guter Herstellungsarbeitsstandards,

g) das Fehlen wirksamer und rechtzeitige MalRnahmen zur Verhinderung des
erneuten Eintretens eines der Punkte a) bis f)

GM 21.A.163 Vorrechte

In DEMAR 21.A:163 sind die Vorrechte aufgefihrt, die einem Antragsteller auf
Genehmigung als Herstellungsbetrieb von LufABw in den Genehmigungsbedingungen
gewahrt werden kdnnen, abhéngig vom Ergebnis des Nachweises der Einhaltung der
zugehorigen Anforderungen von DEMAR 21 Unterabschnitt G. Einige Vorrechte
kénnen nationalen gesetzlichen Einschrdnkungen unterliegen. Daher gelten nur die in
den Genehmigungsbedingungen ausdricklich aufgeflihrten Vorrechte

AMC 21.A.163(c) Elektronische Unterschrift und elektronischer
Austausch der DEMAR-Form 1

Siehe SDS-275/3-8901 DEMAR Forms.
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AMC Nr. 2 21.A.163(c) Ausfillen der DEMAR-Form 1

Erganzend zur Ausfillanleitung in der SDS-275/3-8901 DEMAR Forms sind im
Folgenden weitere Beispiele aufgefihrt.

DEMAR Form 1 Feld 12 ,Bemerkungen®

Im Falle eines Triebwerks, fur das LufABw eine Ausnahme von der
Emissionsgrenzwerten gewahrt hat, ist in Feld 12 die folgende Erklarung einzutragen:

['NEU" ODER "ERSATZ"] TRIEBWERK, DAS VON DER VORSCHRIFT FUR NOx-
EMISSIONSGRENZWERTE AUSGENOMMEN IST".

AMC 21.A.163(d) Vorrechte - Instandhaltung

Antragsteller kénnen Genehmigungsbedingungen beantragen, welche die
Instandhaltung eines fabrikneuen Luftfahrzeugs aus eigener Herstellung betreffen,
soweit erforderlich, um das Luftfahrzeug in einem_lufttlichtigen Zustand zu halten,
jedoch nicht Gber den Punkt hinaus, an welchem die Instandhaltung gemaf den
geltenden betrieblichen Bestimmungen von einem genehmigten
Instandhaltungsbetrieb durchgeflihrt werdentmuss. Wenn der Herstellungsbetrieb die
Absicht hat, das Luftfahrzeug tUber diesen Punkt hinaus instand zu halten, sollte er
eine entsprechende Instandhaltungsgenehmigung beantragen und einholen.

Wenn das LufABw davon Uberzeugt ist, dass die in DEMAR 21.A.139 geforderten
Verfahren zur Kontrolle der dnstandhaltungsmalRnahmen ausreichend sind, um die
Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs sicherzustellen, wird diese Befahigung in den
Genehmigungsbedingungen angegeben.

INSTANDHALTUNG VON LUFTFAHRZEUGEN

Beispiele fir solche Instandhaltungstatigkeiten sind:

— Konservierung, regelménRige Inspektionen (Sichtkontrollen) usw.,
— Umsetzung eines Service Bulletins,

— Anwendung von Lufttichtigkeitsanweisungen,

— Reparaturen,

— aus Sonderfliigen resultierende Instandhaltungsaufgaben,

— Instandhaltungsaufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit wahrend der
Flugausbildung, Demonstrationsfligen und vergleichbaren Fligen ohne
Missionsbezug.
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Alle Instandhaltungstatigkeiten mussen dokumentiert und im Bordbuch des
Luftfahrzeugs eingetragen werden. Es muss vom Freigabeberechtigten Personal
unterzeichnet werden, um die Konformitdt der Arbeiten mit den geltenden
Luftttichtigkeitsdaten zu bestatigen.

In manchen Faéllen steht das Bordbuch nicht zur Verfugung, oder der
Herstellungsbetrieb zieht es vor, ein gesondertes Formblatt zu verwenden (zum
Beispiel fiur ein grofl3es Arbeitspaket oder fur die Lieferung des Luftfahrzeugs an den
Bedarfstrager). In diesen Fallen missen Herstellungsbetriebe die DEMAR Form 53
verwenden, die anschlielend in die Instandhaltungsunterlagen des Luftfahrzeugs
aufzunehmen ist.

INSTANDHALTUNG VON BAUTEILEN AURERHALB DER BEFAHIGUNG DER
HERSTELLUNGSBETRIEBSGENEHMIGUNG

Solche Instandhaltungstéatigkeiten auf3erhalb der Befahigung des Halters der
Herstellungsbetriebsgenehmigung kénnen dennoch im Rahmen der
Herstellungsgenehmigung des urspringlichen freigebenden Betriebs durchgefuhrt
werden. In solchen Fallen ist fur die Triebwerke, Propeller, Bau- und Ausriistungsteile
eine erneute Freigabe gemall DEMAR 21.A.163(c) (DEMAR Form 1) erforderlich.

Fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Musters oder fur die
Laufzeitiberwachung relevante Aufzeichnungen, wie zum Beispiel Triebwerklaufe,
Flugstunden, Landungen usw., die sich auf nachfolgende Instandhaltungsmal3nahmen
wie z.B. den Wechsel von laufzeijtiberwachten Produkten, Bau- und Ausristungsteilen
auswirken, sollten bei jeder erneuten Freigabe angegeben werden.

Alternativ dazu kbénnen Triebwerke, Propeller, Bau- oder Ausriistungsteile vom Halter
einer Genehmigung-;gemall DEMAR 145 instandgehalten werden, die dann als
~.gebraucht” eingestuft und freigegeben werden.

AMC 21.A.163(e) Verfahren fur die Erteilung einer militarischen
Fluggenehmigung einschlie3lich Genehmigung der Flugbedingungen

1. Absicht

Dieses annehmbare Nachweisverfahren bietet Mittel zur Entwicklung eines Verfahrens
fur die Erteilung einer militarischen Fluggenehmigung einschlie3lich der Genehmigung
der Flugbedingungen.

Jeder Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb muss Verfahren gemaf
diesem AMC entwickeln, um das Vorrecht gemald DEMAR 21.A.163(e) zu erhalten,
Fluggenehmigungen auszustellen, wenn der Herstellungsbetrieb selbst im Rahmen
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seiner Genehmigung als Herstellungsbetrieb die Konfiguration des Luftfahrzeugs
kontrolliert und die Ubereinstimmung mit den fur den Flug genehmigten
Konstruktionsbedingungen bescheinigt.

2. Verfahren fur die Erteilung einer militdrischen Fluggenehmigung
2.1.Das Verfahren muss die folgenden Punkte behandeln:

a) soweit relevant, in Ubereinstimmung mit DEMAR 21.A.710(b), die
Genehmigung der Flugbedingungen

b) die Konformitat mit den genehmigten Bedingungen;

c) Erteilung der militarischen Fluggenehmigung im Rahmen der Vorrechte des
genehmigten Herstellungsbetriebs

d) Zeichnungsberechtigte;
e) die Schnittstelle mit der 6rtlichen Behorde fur den Flug.
2.2.Genehmigung der Flugbedingungen (falls zutreffend)

Das Verfahren muss den Prozess zur_ Festlegung und Begrindung der
Flugbedingungen in Ubereinstimmung:mit DEMAR 21.A.708 und die Art und
Weise, wie die Einhaltung von DEMAR 21.A.710(c) festgestellt wird, sowie
DEMAR Form 18b gemald AMC 21.A.709(b) fur die Genehmigung im Rahmen
der Vorrechtes des genehmigten Herstellungsbetriebs enthalten.

2.3. Konformitat mit den genehmigten Bedingungen

Aus dem Verfahren>muss hervorgehen, wie die Ubereinstimmung mit den
genehmigten Bedingungen hergestellt, dokumentiert und von einer
berechtigten Person bescheinigt wird.

2.4.Erteilung der militéarischen Fluggenehmigung im Rahmen des Vorrechts des
genehmigten Herstellungsbetriebs

Das Verfahren muss den Prozess zur Erstellung der DEMAR Form 20b und
die Art und Weise beschreiben, wie die Einhaltung von DEMAR 21.A.711(c)
und (e) vor der Unterzeichnung der militarischen Fluggenehmigung festgestellt
wird.

2.5. Zeichnungsberechtigte

Die Person(en), die berechtigt ist (sind), die militarische Fluggenehmigung
gemall DEMAR 21.A.163(e) zu unterzeichnen, muss (mussen) in dem
Verfahren oder in einem geeigneten Dokument, das mit dem
Herstellungsbetriebshandbuch verknupft ist, angegeben werden (Name,
Unterschrift und Umfang der Berechtigung).
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2.6. Schnittstelle zur 6rtlichen Behorde fur den Flug

Das Verfahren muss Bestimmungen enthalten, die die Kommunikation mit der
ortlichen Behorde zur Einhaltung der ortlichen Anforderungen beschreiben, die
nicht in den Anwendungsbereich der Bedingungen von DEMAR 21.A.708(b)
fallen (sieche DEMAR 21.A.711(e)).

GM 21.A.165(a) Pflichten der Halter - Grundlegendes Arbeitsdokument

Die Einhaltung des Herstellungsbetriebshandbuchs ist eine Voraussetzung fur die
Erlangung und Beibehaltung einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb.

Der Betrieb sollte das Herstellungsbetriebshandbuch seinem Personal zur Verfiigung
stellen, soweit dies zur Wahrnehmung dessen Aufgaben erforderlich ist. Es sollte
deshalb eine Verteilerliste erstellt werden. Wenn sich das Herstellungs-
betriebshandbuch hauptsachlich auf separate Handbtlicher oder Verfahren bezieht,
konnte dessen Verteilung begrenzt werden.

Der Betrieb sollte sicherstellen, dass das Personal ' Zugang hat zu und vertraut ist mit
dem Teil des Inhalts des Herstellungsbetriecbshandbuchs oder der referenzierten
Dokumente, der sich mit ihren Tatigkeiten befasst.

Die Uberwachung der Einhaltung des.Herstellungsbetriebshandbuchs ist in der Regel
in Verantwortung der Qualitatssicherungsfunktion.

GM Nr. 1 21.A.165(c) Pflichten der Halter - Konformitat von
Prototypmodellen und Priufstiicken

Gemall DEMAR 21:A.33 ist es erforderlich, die Konformitat von Prototypmodellen und
Prufstiicken mit den geltenden Konstruktionsdaten festzustellen. DEMAR Form 1 kann
als Konformitatsbescheinigung im Rahmen der Unterstiitzung verwendet werden, die
der Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb dem Halter einer bzw.
Antragsteller auf eine Konstruktionsgenehmigung gewahrt.

GM Nr. 2 21.A.165(c) Pflichten der Halter - Konformitat mit dem
Musterbauzustand

Individuelle Konfigurationen beruhen oft auf den Bedirfnissen des Bedarfstragers
sowie Verbesserungen oder Anderungen, die vom Halter der Musterzulassung
eingeftihrt werden konnen. Es kann auch zu unbeabsichtigten Abweichungen
(Zugestandnisse oder Nichtkonformitaten) wahrend des Herstellungsprozesses
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kommen. All diese Anderungen sollten vom Halter der Konstruktionsgenehmigung
oder erforderlichenfalls von LufABw genehmigt worden sein.

GM Nr. 3 21.A.165(c) Pflichten der Halter - Betriebssicherer Zustand

Vor Herausgabe der Konformitatserklarung an das LufABw sollte der Halter einer
Genehmigung als Herstellungsbetrieb eine Untersuchung durchfiihren, um in Bezug
auf jeden der nachfolgend aufgelisteten Punkte zufriedengestellt zu sein. Die
dokumentierten Ergebnisse dieser Untersuchung sollen vom Halter der Genehmigung
als Herstellungsbetrieb archiviert werden. Fir einige diese Punkte konnte es
erforderlich werden, diese dem Betreiber oder Eigentimer des Luftfahrzeugs (und in
einigen Fallen der Behorde des Eintragungsstaates) zu Ubermitteln{oder verfugbar zu
machen).

a) Ausristung oder Anderungen, die nicht den -~ Anforderungen des
Herstellungslandes entsprechen, aber von der Behérde des einfihrenden Landes
akzeptiert worden sind.

b) Kennzeichnung von Produkten, Bau- oder Ausrustungsteilen, die
[. nicht neu sind;

II. durch den Kaufer oder kiinftigen Betreiber beigestellt werden (einschlief3lich
der in DEMAR 21.A.801 und" DEMAR 21.A.805 genannten).

c) Technische Unterlagen, indenen die Einbauorte und Serialnummern wesentlicher
Komponenten, die _speziellen Nachverfolgbarkeitsanforderungen fir die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Musters unterliegen, aufgefiihrt sind,
einschlief3lich der;in DEMAR 21.A.801 und DEMAR 21.A.805 genannten.

d) Lebenslaufakte sowie eine Anderungsnachweisakte fir das betreffende
Luftfahrzeug gemaf Vorgabe LufABw.

e) Lebenslaufakten fir die in DEMAR 21.A.801 genannten und als Teil des
Musterbauzustands eingebauten Produkte, wie von LufABw gefordert.

f) Bericht Gber Masse und Schwerpunkt flr das fertige Luftfahrzeug.

g) Eine Aufzeichnung Uber fehlende Teile oder Mangel, die keine Auswirkungen auf
die Lufttichtigkeit haben. Hierbei konnte es sich beispielsweise um
Einrichtungssteile oder durch den Betreiber beigestelltes Gerat (GFE®) handeln
(wobei besagte Teile in einem technischen Bordbuch oder einer anderen

8 Government furnished equipment (Beistellleistung des Bundes)
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geeigneten Vereinbarung protokolliert werden kénnen, so dass Betreiber und das
LufABw formell informiert sind).

h) Produktunterstitzende Informationen, die gemafl anderer Regularien und
zugehdriger Lufttiichtigkeitsanforderungen oder dem jeweiligen GM erforderlich
sind, wie z.B. ein Instandhaltungshandbuch, ein Teilekatalog oder MMEL, die alle
den tatsachlichen Bauzustand des speziellen Luftfahrzeugs widerspiegeln sollen.
Ferner eine Analyse der elektrischen Last und ein Schaltplan.

i) Aufzeichnungen, aus denen hervorgeht, dass die Instandhaltungsaufgaben
entsprechend den fur das Luftfahrzeug aufgezeichneten Testflugstunden
durchgefuihrt wurden. Aus diesen Aufzeichnungen sollte das Verhéltnis des
Instandhaltungsstatus des jeweiligen Luftfahrzeugs zu der_vom Hersteller
empfohlenen Liste der Instandhaltungsaufgaben sowie zum' Dokument/Bericht
des Instandhaltungsprifungsausschusses (Maintenance-Review Board — MRB)
hervorgehen.

j) Einzelheiten zum Betriebszustand des betreffenden Luftfahrzeugs im Hinblick auf
(a) den Kraftstoff- und Olstand, (b) die AuSstattung mit betriebsnotwendiger
Notausriustung, z. B. von Rettungsinseln usw.

k) Einzelheiten der genehmigten Innenkonfiguration, falls sich diese von der als Teil
des Musterbauzustands genehmigten unterscheidet.

) Ein genehmigtes Flughandbuch, das dem Bauzustand und dem Anderungsstand
des jeweiligen Luftfahrzeugs entspricht, soll vorhanden sein

m) Nachweis, dass Inspektionen auf Fremdkorper wahrend aller entsprechenden
Phasen der Herstellung in angemessener Weise durchgefihrt wurden.

n) Die Zulassungsnummer auf3en an dem betreffenden Luftfahrzeug gemal den
nationalen Vorgaben® angebracht ist. Sofern nach den nationalen
Rechtsvorschriften erforderlich, ist ein feuerfestes Typenschild flir den Eigentiimer
anzubringen.

0) Soweit erforderlich, sollten ein Larmzeugnis und ein von der Bundesnetzagentur
herausgegebenes Zertifikat Gber die Luftfunkstelle vorhanden sein.

p) Der eingebaute Kompass und/oder die eingebauten Kompasssysteme wurden
eingestellt und kompensiert, und es wurde eine Deviationstabelle im Luftfahrzeug
angebracht.

q) Software-Kritikalitatsliste.

9 AR ,Kennzeichnung von Luftfahrzeugen der Bundeswehr* C1-275/1-8947
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r) Aufzeichnungen Uber Einstellung der Steuerseile und MalRe der
Steuerflachenbewegungen.

s) Angaben zu Installationen, die vor der Aufnahme des regularen Betriebs entfernt
werden (z. B. Uberfiihrungssatze fur Kraftstoff, fur Funk oder fiir Navigation).

t) Falls Instandhaltungsarbeiten im Rahmen des Vorrechts gemald DEMAR
21.A.163(d) durchgefihrt wurden, Erteilung einer Freigabe zum Betriebwelche die
Aussage umfasst, dass sich das Luftfahrzeug in einem betriebssicheren Zustand
befindet.

u) Liste aller geltenden Service Bulletins und Lufttiichtigkeitsanweisungen, die
durchgefuhrt worden sind.

GM Nr. 4 21.A.165(c) Pflichten der Halter- Freigabebeseheinigung fur
Lufttichtigkeit oder Konformitatsbescheinigung

Die DEMAR Form 1 kann, wenn sie als Freigabebescheinigung gemall DEMAR
21.A.165(c)2. und 3. verwendet wird, auf zwei Arten ausgestellt werden:

a) Als Freigabebescheinigung fir Lufttichtigkeit nur dann, wenn aufgrund der in
DEMAR 21.A.133(b) und (c) beschriebenen Vereinbarung festgestellt werden
kann, dass das Teil den genehmigten Konstruktionsdaten entspricht und sich in
einem betriebssicheren Zustand-befindet.

b) Als Konformitatsbescheinigung nur dann, wenn aufgrund der in DEMAR
21.A.133(b) und (c) beschriebenen Vereinbarung festgestellt werden kann, dass
das Teil den geltenden Konstruktionsdaten entspricht, die aus einem in Feld 12
genannten Grund” (noch) nicht genehmigt sind. Mit einer DEMAR Form 1 als
Konformitatsbescheinigung freigegebene Teile dirfen nicht in ein Luftfahrzeug mit
Musterzulassung eingebaut werden.

Die DEMAR Form 1 sollte nur als Konformitatsbescheinigung verwendet werden, wenn
der Grund benannt werden kann der ihre Ausstellung far
Lufttiichtigkeitsfreigabezwecke verhindert.

GM 21.A.165(c)(3) Definitionen des Datums der Musterzulassung des
Triebwerks und des Herstellungsdatums

Sofern LufABw die Einhaltung der zivilen Umweltanforderungen fordert, enthalt Band
Il des Anhangs 16 des Abkommens von Chicago zwei verschiedene Verweise auf
Gultigkeitsdaten:
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a) "Herstellungsdatum fiir das erste einzelne Produktionsmodell”, das sich auf das
Datum der Musterzulassung bezieht, und

b) "Herstellungsdatum fur das einzelne Triebwerk", das sich auf das
Herstellungsdatum einer bestimmten Triebwerk-Serialnummer bezieht (Datum in
DEMAR Form 1).

Der zweite Verweis wird bei der Anwendung der Anforderung fir den Stichtag fir NOx-
Emissionen von Triebwerken verwendet, die ein Datum angibt, ab dem alle in
Herstellung befindlichen Triebwerksmodelle einen bestimmten NOx-
Emissionsstandard erfullen missen.

AMC 21.A.165(c)(4) Geltende Anforderungen an die CO2-Emissionen von
Luftfahrzeugen

Diese Feststellung wird auf Grundlage der Daten getroffen; die durch den Halter der
Musterzulassung des Luftfahrzeugs zur Verfigung gestellt werden. Diese Daten
sollten die Feststellung erlauben, ob das Luftfahrzeug die durch LufABw festgelegten
CO2-Emissionsanforderungen einhalt.

GM 21.A.165(d) und (h) Pflichten dér Halter - Aufzeichnungen und
Archivierungssystem

Aufzeichnungen in einer Praduktionsumgebung dienen zwei Zwecken. Erstens
werden sie wahrend des Produktionsprozesses bendtigt, um zu gewahrleisten, dass
Produkte, Bau- oder Ausristungsteile wahrend des gesamten Herstellungszyklus mit
den Kontrolldaten im Einklang stehen. Zweitens werden bestimmte Aufzeichnungen
Uber Meilensteinereignisse bendtigt, um anschlielend objektive Nachweise dafir zur
Verfigung stellen zu konnen, dass alle vorgeschriebenen Phasen des
Produktionsprozesses zufriedenstellend abgeschlossen worden sind und die
Einhaltung der geltenden Konstruktionsdaten erreicht worden ist.

Daher sollte der genehmigte Herstellungsbetrieb ein System zur Zusammenstellung
und Aufbewahrung von Aufzeichnungen wahrend samtlicher Herstellungsphasen
einfuhren, das kurz- und langfristige Aufzeichnungen umfasst, die der Art des
betreffenden Produkts und seiner Produktionsprozesse entsprechen.

Das Management derartiger Informationen sollte entsprechenden Verfahren im
Rahmen des Qualitatssystems gemall DEMAR 21.A.139 unterliegen.
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Samtliche Arten von Aufzeichnungsmedien sind akzeptabel (Papier, Film, Magnetband
usw.), sofern sie die erforderliche Archivierungsdauer unter den vorgesehenen
Bedingungen sicherstellen kénnen.

Die zugehdrigen Betriebsverfahren sollten:

a)

b)

f)

9)

h)

die aufzubewahrenden Aufzeichnungen identifizieren,

die Organisation des Archivierungssystems und die Zustandigkeit fur dieses
Archivierungssystem (Ort, Zusammenstellung, Format) sowie der Bedingungen fur
den Zugriff auf die betreffenden Informationen (z.B. nach Produkt,
Themenbereich) beschreiben,

den Zugriff kontrollieren sowie einen wirksamen Schutz vor Alterung oder
unbeabsichtigter Beschadigung gewahren,

fortwahrende Lesbarkeit der Aufzeichnungen gewébhrleisten,

die ordnungsgemaflle Funktionsweise des Aufzeichnungssystems gegenuber
LufABw nachweisen,

die Personen, die an der Konformitatsfeststellung beteiligt sind, eindeutig
identifizieren,

einen Archivierungszeitraums fir jede- Art von Daten unter Berticksichtigung der
Bedeutung in Bezug auf die Konformitatsfeststellung, festlegen, wobei Folgendes
zu beachten ist:

() Daten, die die Konformitat eines Produkts, Bau- oder Ausristungsteils
belegen, sollten mindestens drei Jahre ab dem Ausstellungsdatum der
zugehorigen Konformitatserklarung oder offiziellen Freigabebescheinigung
aufbewahrtwerden,

(i) Daten, die fur die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit als wesentlich
angesehen werden, sind wahrend der gesamten Lebensdauer des
betreffenden Produkts, Bau- oder Ausristungsteils aufzubewahren.

Sicherstellen, dass die Aufzeichnungen und das von den Partnern, Zulieferer und
Unterauftragnehmern verwendete Archivierungssystem dem Ziel der Konformitét
des Produkts, Bau- oder Ausristungsteils mit dem gleichen Zuverlassigkeitsgrad
wie fur ihre eigene Fertigung gerecht werden. Sie sollten fur jeden Fall festgelegen,
wer die Aufzeichnungsdaten aufzubewahren hat (Betrieb oder Partner, Zulieferer
oder Unterauftragnehmer). Sie sollten aufRerdem eine Methode fir die
Uberwachung der Aufzeichnungen und des Aufzeichnungssystems der Partner,
Zulieferer oder Unterauftragnehmer festlegen.
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Unterabschnitt H — Militarische Lufttiichtigkeitszeugnisse und
eingeschrankte militarische Lufttichtigkeitszeugnisse

Es sind keine AMC und GM zu diesem Unterabschnitt vorhanden.
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Unterabschnitt | - L&rmzeugnisse

Es sind keine AMC und GM zu diesem Unterabschnitt vorhanden.
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Unterabschnitt J — Militarische Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb

GM 21.A.235 Erteilung einer Genehmigung als Entwicklungsbetrieb

a)

b)

Wenn ein Entwicklungsbetrieb Uber eine bestehende Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb gemal? EASA Part 21 verfugt und sofern die militarischen
Entwicklungstatigkeiten innerhalb des Genehmigungsumfangs der EASA-
Genehmigungsbedingungen durchgefihrt werden, kann vom LufABw akzeptiert
werden, dass der Betrieb damit die Anforderungen gemafld DEMAR 21 fir diesen
Arbeitsumfang erfullt und etwaige weitere Untersuchungen nur auf Unterschiede
zwischen den beiden Genehmigungen beschrankt werdéen. LufABw ist vom
Entwicklungsbetrieb tiber wesentliche betriebliche Anderungen und Uber alle
VerstoRe im EASA-Rahmen, die sich mdglicherweise auf diese militarischen
Entwicklungstatigkeiten auswirken, fortlaufend zu informieren.

Wenn ein Entwicklungsbetrieb Uber eine bestehende Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb gemall EASA Part:21 verfugt und sofern die militéarischen
Entwicklungstatigkeiten durch den Genehmigungsumfang der EASA-
Genehmigungsbedingungen nicht vollstandig abgedeckt sind, kdonnen diejenigen
Teile des Betriebshandbuchs-zu EASA Part 21, die gleichermaf3en zur Erfillung
der DEMAR 21 anwendbar sind, von LufABw als gleichwertig in Bezug auf die
DEMAR-21-Anforderungen anerkannt werden. Es ist zulassig, dass nur die Teile
der Organisation, die’spezifisch fur die militarische Tatigkeiten oder Anforderungen
sind, im DEMAR 21 Handbuch (Entwicklungsbetriebshandbuch) behandelt
werden. Diejenigen Anforderungen, die durch die Ubernahme von Abschnitten des
EASA-Dokuments abgedeckt sind, sind mit einer Referenz zu den geltenden
Verfahren oder anderen grundlegenden Arbeitsdokumenten wie im EASA-
Handbuch referenziert zu kennzeichnen.

GM Nr. 1 21.A.239(a) Konstruktionssicherungssystem

1. Zweck

In dieser GM werden einige grundlegende Prinzipien und Ziele von DEMAR
21.A.239(a) dargestellt.

2. Definitionen
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2.1.Das Konstruktionssicherungssystem umfasst die Organisationsstruktur,
Verantwortlichkeiten, Verfahren und Ressourcen zur Sicherstellung der
einwandfreien Arbeitsweise des Entwicklungsbetriebs.

2.2.Unter Konstruktionssicherung versteht man alle geplanten und systematischen
Malnahmen, die erforderlich sind, um angemessenes Vertrauen zu schaffen,
dass der Betrieb in der Lage ist:

- Produkte oder Teile gemal den geltenden Lufttiichtigkeitsanforderungen
und Umweltschutzanforderungen zu konstruieren,

- die Einhaltung dieser Anforderungen nachzuweisen und zu verifizieren
und

- diese Einhaltung gegentiber LufABw nachzuweisen.

2.3.Unter ,Musterprifung” (,Type Investigation®) versteht‘man die Aufgaben des
Betriebs  zur  Unterstitzung der Musterzulassung, erganzenden
Musterzulassung oder anderer Verfahren zur Kenstruktionsgenehmigung, die
erforderlich sind, um die Einhaltung der geltenden Bau- und Prufvorschriften
und Standards sowie Umweltschutzanforderungen nachzuweisen, zu
verifizieren und aufrechtzuerhalten.

3. Konstruktionssicherung

Das gesamte Verfahren, das mit den Bau- und Prufvorschriften und Standards und
Umweltschutzanforderungen sowie Produktspezifikationen beginnt und mit der
Erteilung einer Musterzulassung endet, ist im Schaubild in Abbildung 9 dargestellt.
Darin wird der Zusammenhang zwischen den Konstruktions-, Musterprifungs- und
Konstruktionssicherungsverfahren aufgezeigt.

Effektive Konstruktionssicherung verlangt eine kontinuierliche Bewertung von
Faktoren, die sich auf die Eignung der Konstruktion fur beabsichtigte Anwendungen
auswirken. Insbesondere ist zu beachten, dass das Produkt oder Teil die geltenden
Bau- und Prifvorschriften und Standards und Umweltschutzanforderungen einhélt und
diesen nach jeder Anderung auch weiterhin einhalten wird.

Zwei Hauptaspekte sollten deshalb berticksichtigt werden:

(a) wie die geplanten und systematischen Maflinahmen ab dem Beginn der
Entwicklungstatigkeiten bis zu den und einschlie8lich der Tatigkeiten zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Musters festgelegt und umgesetzt
werden,

(b) wie diese Malnahmen regelmallig beurteilt und erforderlichenfalls
KorrekturmaflRnahmen umgesetzt werden.
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Abb. 9:Zusammenhange zwischen Konstruktion, Konstruktionssicherung und
Musterprifung

3.1. Geplante und systematische Mal3hahmen

Bei Entwicklungsbetrieben, die Musterprifungen von Produkten durchftihren,
sollten die geplanten und systematischen Malinahmen folgende Aufgaben
umfassen und Verfahren sollten entsprechend festgelegt werden:

3.1.1. Allgemeines
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a)

f)

9)

h)

Herausgabe oder gegebenenfalls Erganzung oder Anderung des
Entwicklungsbetriebshandbuchs  gemaRi DEMAR  21.A.243
insbesondere  zum  Hinweis auf die  Einleitung  der
Entwicklungstatigkeiten zu einem Produkt.

Sicherstellung, dass alle Anweisungen des
Entwicklungsbetriebshandbuchs befolgt werden.

Durchfiihrung von Musterprifungen.

Einsetzung von Personal als ,Musterprifingenieure® (,compliance
verification  engineers®), die fur die Genehmigung von
Nachweisdokumenten gemal Absatz 3.1.3. verantwortlich sind.

Einsetzung von zur Musterprifleitstelle (Office~-of Airworthiness)
gehdrendem Personal, das fur die Wahrnehmung der in Absatz 3.1.4.
genannten Aufgaben verantwortlich ist.

Bei einem Antragsteller auf eine ~érgédnzende Musterzulassung
Einholung der Zustimmung des_ MHalters der Musterzulassung zur
vorgeschlagenen ergdnzenden Musterzulassung in dem in DEMAR
21.A.115 festgelegten Umfang.

Sicherstellung einer umfassenden Zusammenarbeit zwischen dem
Entwicklungsbetrieb-des Musters und zugehdrigen Betrieben, die fur
nach der Musterzulassung gefertigte Produkte verantwortlich sind.

Gewahrleistung gegenuber LufABw, dass Prototypmodelle und
Prifsticke® dem Musterbauzustand in angemessener Weise
entsprechen (siehe DEMAR 21.A.33(b)1.).

3.1.2. Verantwortlicher Geschéftsfihrer bzw. verantwortliche Geschaftsfiihrerin
und Leiter bzw. Leiterin des Entwicklungsbetriebs (oder sein bzw. ihr
Stellvertreter bzw. Stellvertreterin)

a)

b)

Der verantwortliche Geschaftsfuhrer bzw. die verantwortliche
Geschaftsfuhrerin sollten die nétigen Ressourcen zur Sicherstellung
der einwandfreien Arbeitsweise des Entwicklungsbetriebs
bereitstellen.

Der Leiter bzw. die Leiterin des Entwicklungsbetriebs oder ein
bevollméachtigter Vertreter bzw. eine bevollmachtigte Vertreterin
sollten nach Verifizierung des erfolgreichen Abschlusses der
Musterprufung eine Einhaltungserklarung (siehe DEMAR 21.A.20(d)
und DEMAR 21.A.97(a)3.) der geltenden Bau- und Prufvorschriften
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und Standards sowie Umweltschutzanforderungen unterzeichnen.
Gemall DEMAR 21.A.20(e) und DEMAR 21.A.97(a)4. bestatigt seine
oder ihre Unterschrift auf der Einhaltungserklarung, dass die im
Entwicklungsbetriebshandbuch genannten Verfahren eingehalten
wurden (siehe auch GM 21.A.265(b)).

Die Funktionen verantwortlicher Geschaftsfuhrer bzw.
verantwortliche Geschaftsfuhrerin und Leiter bzw. Leiterin des
Entwicklungsbetriebs konnen von ein und derselben Person
wahrgenommen werden.

3.1.3. Verifizierung der Einhaltung (Compliance Verification)

3.1.4.

a)

b)

Genehmigung durch Unterzeichnung aller Nachweisdokumente,
einschlie3lich Testprogramme und —daten, dieflr die Verifizierung
der Einhaltung der geltenden Bau- unAdy Prufvorschriften und
Standards sowie Umweltschutzanforderungen geman
Musterprifprogramm erforderlich sind.

Genehmigung des technischendnhalts (Vollstandigkeit, technische
Genauigkeit, ...), einschlieBlich aller spateren Uberarbeitungen, der
Handbucher, die durch LufABw genehmigt werden (Flughandbuch
(Aircraft ~ Flight Manual, AFM), der  Abschnitt  Uber
Lufttiichtigkeitsbesehrankungen (Airworthiness Limitiations section)
der Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und das
Dokument Zulassungsrelevante Instandhaltungsforderungen
(Certification Maintenance Requirements, CMR)), soweit zutreffend).

Musterprufleitstelle (Office of Airworthiness)

a)

b)

c)

d)

Zusammenarbeit zwischen dem Entwicklungsbetrieb und LufABw im
Hinblick auf alle Aspekte des Musterprifprogramms.

Sicherstellung, dass ein Entwicklungsbetriebshandbuch gemaf
DEMAR 21.A.243 ausgearbeitet und aktualisiert wird.

Zusammenarbeit mit LufABw bei der Erarbeitung von Verfahren, die
fur das Musterzulassungsverfahren zu verwenden sind.

Herausgabe von Richtlinien fur die Dokumentation der Einhaltung.

Zusammenarbeit bei der Herausgabe von Richtlinien far die
Erstellung der nach den geltenden Regularien erforderlichen
Handbuicher, Service Bulletins, Zeichnungen, Spezifikationen und
Standards.
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f)

9)

h)

)

k)

p)

Q)

Sicherstellung der Beschaffung und Verteilung geltender Bau- und
Prufvorschriften oder Standards, Umweltschutzanforderungen sowie
anderer Spezifikationen.

Zusammenarbeit mit LufABw bei der Erarbeitung eines Vorschlags
fur die Musterzulassungsbasis.

Auslegung von Bau- und Prifvorschriften oder Standards sowie
Umweltschutzanforderungen und im Zweifelsfall Beantragen von
Entscheidungen bei LufABw.

Beratung aller Abteilungen des Entwicklungsbetriebs in allen Fragen
bezuglich Lufttichtigkeit, betrieblicher Eignung,
umweltschutzbezogener Genehmigungen und Zulassung.

Vorbereitung des Musterprifprogramms und-Koordinierung aller mit
der Musterprifung zusammenhangenden Aufgaben in Absprache mit
LufABw.

RegelmaRige Berichterstattung an. LufABw Uber den Fortgang des
Prozesses der Musterprifung  und rechtzeitige Ankindigung
geplanter Tests.

Sicherstellung der Zusammenarbeit mit LufABw bei der Ausarbeitung
von Inspektions- .und Testprogrammen, die zum Nachweis der
Einhaltung bendtigt werden.

Erstellung ~<der Einhaltungscheckliste und Aktualisierung bei
Anderungen.

Prufung, ob alle Nachweisdokumente wie erforderlich zum Nachweis
der Einhaltung aller Bau- und Prufvorschriften und Standards sowie
Umweltschutzanforderungen ausgearbeitet wurden und vollstandig
sind, sowie Unterzeichnung zur Freigabe der Dokumente.

Priafung der in DEMAR 21.A.31 beschriebenen erforderlichen
Dokumente zur  Definition des  Musterbauzustands und
Sicherstellung, dass sie dem LufABw bei Bedarf zur Genehmigung
vorgelegt werden.

Gegebenenfalls Ausarbeitung eines Entwurfs fur ein Kennblatt der
Musterzulassung und/oder einer Kennblattanderung.

Erbringung des Nachweises gegeniber dem Leiter bzw. der Leiterin
des Entwicklungsbetriebs, dass alle fur die Musterprifung
erforderlichen Aktivitaten ordnungsgemar ausgefuhrt wurden.
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)

)

Genehmigung der Einstufung von Anderungen gemaR DEMAR
21.A.91 und Erteilung der Genehmigung fiir geringfiigige Anderungen
gemall DEMAR 21.A.95(b).

Uberwachung wesentlicher Ereignisse bei anderen
Luftfahrtprodukten, soweit sie fur die Bestimmung ihrer Auswirkungen
auf die Lufttichtigkeit oder betriebliche Eignung der vom
Entwicklungsbetrieb entwickelten Produkten relevant sind.

Sicherstellung der Zusammenarbeit bei der Ausarbeitung von Service
Bulletins und des Strukturreparaturhandbuchs sowie spaterer
Uberarbeitungen. Dabei ist besonderes Augenmerk darauf zu legen,
wie sich der Inhalt auf die Lufttichtigkeit und den Umweltschutz
auswirkt, sowie auf die Erteilung der Genehmigung, soweit vom
LufABw beauftragt.

Sicherstellung der Einleitung von MalRBnahmen als Reaktion auf eine
Evaluation eines Ausfalls (Unfall</Zwischenfall-/Ereignis aus der
Nutzung) und sich aus dem Betrieb ergebender Beschwerden sowie
Ubermittlung von Informationen an das LufABw im Fall der
Beeintrachtigung der Lufttiichtigkeit oder der betrieblichen Eignung
(Aufrechterhaltung der.Lufttichtigkeit und fortdauernde betriebliche
Eignung).

Beratung des. LufABw im Hinblick auf die Herausgabe von
Lufttiichtigkeitsanweisungen im Allgemeinen, die auf Service
Bulletins beruhen.

Sicherstellung, dass die vom LufABw genehmigten Handbucher,
einschlieRlich aller spateren Anderungen/Neufassungen (das
Flughandbuch fir das Luftfahrzeug (Aircraft Flight Manual, AFM),
MMEL, der Abschnitt zu Beschrankungen flir die Lufttichtigkeit
(Airworthiness  Limitiations  section) der Anweisungen zur
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit und das Dokument
Zulassungsrelevante  Instandhaltungsforderungen  (Certification
Maintenance Requirements, CMR), soweit zutreffend), geprift
werden. Dies dient der Feststellung, ob sie den jeweiligen
Anforderungen entsprechen, und dass sie dem LufABw zur
Genehmigung vorgelegt werden.

3.1.5. Instandhaltungs- und Betriebsanweisungen
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a)

b)

Sicherstellung der Ausarbeitung und Aktualisierung aller zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Stilicks erforderlichen
Instandhaltungs- und  Betriebsanweisungen  (einschlief3lich
Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (ICA) und
Service Bulletins) die zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
Sticks gemaR den relevanten Bau- und Prufvorschriften und
Standards erforderlich sich. Zu diesem Zweck sollten Antragsteller:

- eine Liste aller Dokumente, die sie erstellen und die an den
Betreiber zu liefern sind, einrichten; wie Flughandbuch, ICA,
Triebwerkskonfigurations- und  Schnittstellendokumentation
(z.B. wie zur Einhaltung von EASA CS 2X.1581, EASA CS
2X.1529, EASA CS-E 20/25 oder EASA CS-P-40 erforderlich);

- ein System zur Sammlung von Betriebserfahrungen einrichten,
die zur Verbesserung der Anweisungen genutzt werden kénnen;

- Verfahren und Organisation zur Erstellung und Herausgabe
dieser Dokumente gemafR<-der Verpflichtung aus DEMAR
21.A.265(h) festlegen; « die Verfahren sollten Folgendes
umfassen:

- Vorbereitung, einschlieBlich des Formats und der
Sprache” (verfugbare Industriestandards  koénnen
herangezogen und verwendet werden);

- Korrekturlesen (Prifung auf Klarheit, Lesbarkeit,
Tippfehler usw.);

- Uberpriifung der technischen Ubereinstimmung mit
der/den entsprechenden genehmigten Anderung(en),
Reparatur(en) oder genehmigten Daten, einschlief3lich
der Wirksamkeit, der Beschreibung, der Auswirkungen
auf die Lufttichtigkeit und den Umweltschutz,
insbesondere, wenn Beschrankungen geéndert werden;

- Prifung der Durchfiihrbarkeit in der praktischen
Anwendung; und

- Verantwortlichkeiten und Zeichnungsberechtigte.

GemalR DEMAR 21.A.57, 21.A.61, 21.A.107, 21.A.119, 21.A.120A
und DEMAR 21.A.449 sicherstellen, dass diese Dokumente allen
betroffenen Nutzern und allen beteiligten Behérden zur Verfliigung
gestellt werden.
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3.1.6. Betriebliche Eignungsdaten (OSD)

a) Sicherstellung der Erstellung und Aktualisierung aller OSD in
Ubereinstimmung mit relevanten Bau- und Prifvorschriften sowie
Standards. Zu diesem Zweck sollten Antragsteller:

- eine Liste aller Dokumente einrichten, die sie zur Einhaltung
relevanter Anforderungen erstellen (z. B. EASA CS-MMEL oder CS-
GEN-MMEL, CS-FCD, CS-CCD, CS-SIMD und CS-MCSD), wie
jeweils zutreffend;

- ihre Verfahren und die Organisation zur Erstellung und Herausgabe
dieser Dokumente gemald der Verpflichtung nach DEMAR
21.A.265(h) festlegen; diese Verfahren sollten;-die im obigen
Abschnitt 3.1.5(a) beschriebenen Aspekte abdecken.

b) In Ubereinstimmung mit DEMAR 21.A.57, 21.A.62,21.A.108, 21.A.119 und
DEMAR 21.A.120B sicherstellen, dass diese-Unterlagen allen betroffenen
Betreibern und Ausbildungseinrichtungen sowie allen beteiligten Behorden
zur Verfigung gestellt werden.

3.2. Fortdauernde Effektivitat des Konstruktionssicherungssystems

Der Betrieb sollte die Mittel festlégen, mit denen die kontinuierliche Bewertung
(Systemiberwachung) dese¢ Konstruktionssicherungssystems durchgefuhrt
wird, um sicherzustellen, dass es wirksam bleibt.

GM Nr. 2 21.A.239(a) Konstruktionssicherungssystem flr geringflgige
Anderungen eines Musterbauzustandes oder geringfiigige
Reparaturverfahren fur Produkte

1. Zweck

In dieser GM werden einige grundlegende Prinzipien und Ziele zur Erfullung von
DEMAR 21.A.239(a) fur Betriebe dargestellt, die nur geringfiigige Anderungen an
einem Musterbauzustand oder geringfligige Reparaturverfahren fir Produkte
entwickeln.

2. Konstruktionssicherungssystem
Das Konstruktionssicherungssystem sollte Folgendes umfassen:
a) eine Organisationsstruktur

i.  zur Kontrolle und Uberwachung der Konstruktion,
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ii. zum Nachweis der Einhaltung geltender Bau- und Prufvorschriften sowie
Standards und Umweltschutzanforderungen,

ii. zur unabhangigen Prufung von Nachweisen der Einhaltung,
iv. zur Zusammenarbeit mit dem LufABw,

v. zur kontinuierlichen Bewertung des Entwicklungsbetriebs,
vi. zur Kontrolle von Zulieferern.

b) mit den oben aufgefiihrten Funktionen zusammenhangende Verfahren und
Verantwortlichkeiten unter gebihrender Berilicksichtigung von Anforderungen
der DEMAR 21, die fur die Konstruktion und Genehmigung geringfugiger
Anderungen eines Musterbauzustands oder geringfiigiger Reparaturverfahren
fur Produkte gelten.

AMC 21.A.239(a)(3). Konstruktionssicherungssystem — Unabhangige
Systemuberwachung

Die gemall DEMAR 21.A.239(a)3. geforderte Systemuberwachungsfunktion kann von
der vorhandenen Qualitatssicherungsorganisation wahrgenommen werden, wenn der
Entwicklungsbetrieb Teil eines gro3eren Betriebs ist.

AMC 21.A.239(b) Konstruktionssicherungssystem - Funktion zur
unabhangigen Kontrolle der Nachweise der Einhaltung

a)

b)

d)

Die Funktion zur unabhangigen Kontrolle der Nachweise der Einhaltung sollte die
Verifizierung durch eine Person beinhalten, welche die Einhaltungsdaten nicht
erstellt. Eine)'solche Person darf mit denjenigen zusammenarbeiten, die
Einhaltungsdaten ausarbeiten.

Die Verifizierung sollte durch Unterzeichnung von Nachweisdokumenten,
einschliel3lich Testprogrammen und Testergebnissen, gezeigt werden.

Fur ein Produkt wird in der Regel nur ein Musterprifingenieur (,compliance
verification engineer®) fur jeden relevanten Bereich ernannt. Ein Verfahren sollte
die Nichtverfligbarkeit ernannter Personen abdecken und gegebenenfalls ihre
Vertretung regeln.

Wenn bei STC die Einhaltungserklarung und zugehorige Dokumentation vom
Halter des TC erstellt und diese Daten im Rahmen des Systems in Zustandigkeit
des Halters des TC genehmigt werden, mussen Antragsteller auf STC die gemarf
DEMAR 21.A.239(b) geforderte unabhangige Funktion zur Kontrolle fir diese
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Daten nicht separat in die Entwicklungsbetriebshandbiicher innerhalb ihrer
eigenen DOA aufnehmen.

GM 21.A.239(c) Konstruktionssicherungssystem

Zur Erfullung der Anforderungen von DEMAR 21.A.239(c) kénnen Antragsteller auf
Genehmigung als Entwicklungsbetrieb gemafld DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt
J wie folgt vorgehen:

a) Die zufriedenstellende Integration der Konstruktionssicherungssysteme der
Partner/Unterauftragnehmer/Zulieferer und des Antragstellers sollte fur die unter
die Genehmigungsbedingungen des Antragstellers fallenden Aktivitaten
nachgewiesen werden.

b) Falls ein Partner/Unterauftragnehmer/Zulieferer eing Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb (DOA) halt, kénnen Antragsteller gemall DEMAR 21.A.239(c)
dies beim Nachweis der Effektivitat dieses integrierten Systems bericksichtigen.

c) Wenn ein Partner/Unterauftragnehmer/Zulieferer nicht Halter einer DOA ist, sollen
Antragsteller die Angemessenheit des :Konstruktionssicherungssystems des
betreffenden Partners/Zulieferers gemafs DEMAR 21.A.243(b) so feststellen, dass
sie selber und LufABw davon tberzeugt sind.

AMC 21.A.143, 21.A.243, 21:A.14(b), 21.A.112B(b) und 21.A.432B(b)
Testflugbetriebshandbuch’- Flight Test Operations Manual (FTOM)

Siehe AMC 21.A.14(b)

AMC Nr. 1 21.A.243(a) Anforderungen an das Handbuch
(Entwicklungsbetriebshandbuch)

Das Handbuch (Entwicklungsbetriebshandbuch) sollte fur jedes durch die
Genehmigung als Entwicklungsbetrieb abgedeckte Produkt folgende Informationen
liefern.

1. Eine Beschreibung der Aufgaben, die im Rahmen der Genehmigung ausgefthrt
werden kdnnen, und zwar nach folgender Einstufung:

i. allgemeine Bereiche, wie Flugzeuge mit Turbostrahlantrieb oder
Turbopropantrieb, kleine Flugzeuge, unbemannte Luftfahrzeuge oder
Drehflugler,
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i. vom Betrieb genutzte Technologien (Verbund-, Holz- oder Metallkonstruktion,
elektronische Systeme usw.),

iii. eine Liste der Muster und Modelle, fir welche die Konstruktionsgenehmigung
erteilt wurde und fur welche Vorrechte ausgetbt werden dirfen, erganzt durch
eine kurze Beschreibung fir jedes Produkt,

iv. bei Aktivitdten im Zusammenhang mit Reparaturverfahren, Einstufung von
Reparaturverfahren und (gegebenenfalls) Genehmigung von
Reparaturverfahren ist es erforderlich, den Umfang der Aktivitat im Hinblick auf
Strukturen, Systeme, Triebwerke usw. anzugeben.

2. Eine allgemeine Beschreibung des Betriebs, seiner Hauptabteilungen und deren
Funktionen sowie die Namen der Verantwortlichen; eine Beschreibung des
Linienmanagements und der funktionalen Beziehungén zwischen den
verschiedenen Abteilungen.

3. Eine Beschreibung zugewiesener Verantwortlichkeiten und Ubertragener
Befugnisse aller Teile des Entwicklungsbetriebs,/die zusammen genommen das
Konstruktionssicherungssystem des Entwicklungsbetriebs bilden; zusammen mit
einer Ubersicht, die uber die funktionalen und hierarchischen Beziehungen
zwischen dem Konstruktionssicherungssystem und dem Management und
anderen Teilen des Betriebs Aufschiuss gibt; aul3erdem die Verantwortungsketten
innerhalb des Konstruktionssicherungssystems und die Kontrolle der Arbeit aller
Partner und Zulieferer.

4. Eine allgemeine Beschreibung der Art und Weise, in welcher der
Entwicklungsbetrieb~alle  Konstruktionsaufgaben im Zusammenhang mit
Genehmigungencm Verbindung mit Lufttichtigkeit, betrieblicher Eignung und
Umweltschutz wahrnimmt, einschlief3lich:

a) der Verfahren und Formblatter, die im Musterprifungsprozess verwendet
werden, um sicherzustellen, dass die Konstruktion oder die Anderung der
Konstruktion des Produkts, wie jeweils zutreffend, identifiziert und dokumentiert
wird und die geltenden Bau- und Prifvorschriften sowie Standards und
Umweltschutzanforderungen, einschlie3lich spezieller Anforderungen fur die
Einfuhr durch einfiihrende Behdrden, einschlief3t,

b) der Verfahren fur die Einstufung von Konstruktionsanderungen als ,erheblich®
oder ,geringfiigig* und fiir die Genehmigung geringfligiger Anderungen,

c) der Verfahren fur die Einstufung und Genehmigung unbeabsichtigter
Abweichungen von den genehmigten Konstruktionsdaten, die im Rahmen der
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Produktion auftreten (Bauabweichungsgenehmigungen oder
Nichtkonformitéten),

d) des Verfahrens fur die Einstufung von Reparaturverfahren und die Einholung
von Genehmigungen fur Reparaturverfahren.

5. Eine allgemeine Beschreibung der Art und Weise, wie der Entwicklungsbetrieb
seine Aufgaben in Bezug auf die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Musters
sowie fortdauernde betriebliche Eignung des von ihm entwickelten Produkts
wahrnimmt. Dies schlie3t die Zusammenarbeit mit dem Herstellungsbetrieb
hinsichtlich aller MaRnahmen im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Musters, die sich auf die Herstellung des Produkts, Bau- oder
Ausristungsteils, wie jeweils zutreffend, beziehen, ein.

6. Eine Beschreibung der personellen Ressourcen, Einrichtungen und Ausristungen,
welche die Grundlage fur die Konstruktion und gegebenenfalls fir die Bodentests
und Testfllige darstellen.

7. Eine kurze Darstellung eines Systems, das aktuelle Anderungen bei
Konstruktionszeichnungen,  Spezifikationenz® und  Konstruktionssicherungs-
verfahren erfasst und Uberwacht, sowiecsicherstellt, dass die Mitarbeiter und
Mitarbeiterinnen des Entwicklungsbetriebs dartiber in Kenntnis gesetzt werden.

8. Eine Beschreibung des Aufzeichnungssystems fir:

a) den Musterbauzustand, einschlie3lich relevanter Konstruktionsinformationen,
Zeichnungen und Testberichte, einschliel3lich Inspektionsaufzeichnungen fur
Prufsticke,

b) die Nachweisverfahren und
c) die Nachweisdokumentation (Einhaltungscheckliste, Berichte ...).

9. Eine Beschreibung des Systems zum Fihren von Aufzeichnungen zur Einhaltung
von DEMAR 21.A.55 und DEMAR 21.A.105.

10.Eine Beschreibung der Mittel/Verfahren, mit denen der Entwicklungsbetrieb
Probleme, die Auswirkungen auf die Lufttlchtigkeit seines Produkts wahrend der
Konstruktion, Herstellung und Nutzung haben, Gberwacht und entsprechend darauf
reagiert. Dies dient insbesondere der Einhaltung der Anforderungen gemalf
DEMAR 21.A.3 (siehe auch GM Nr. 1 21.A.239(a), Absétze 3.1.4.(s) und (u)).

11.Die Namen der Zeichnungsberechtigten des Entwicklungsbetriebs. Ernannte
Personen mit spezifischen Verantwortlichkeiten geméall DEMAR 21.A.33 und
21.A.35 sollten aufgefthrt werden.

12.Reserviert.
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13.Eine klare Definition der Aufgaben, Kompetenz und Zustandigkeitsbereiche der
Musterprifleitstelle.

14.Eine Beschreibung der Verfahren fir die Erstellung und Kontrolle der
Instandhaltungs- und Betriebsanweisungen (siehe DEMAR 21.A.57, 21.A.61,
21.A.107, 21.A.119, 21.A.120A und 21.A.449).

15.Eine Beschreibung der Mittel zur Durchfihrung der kontinuierlichen Bewertung
(Systemiberwachung) des Konstruktionssicherungssystems, um sicherzustellen,
dass es wirksam bleibt.

16.Eine Beschreibung der Verfahren zur Erstellung und Kontrolle der betrieblichen
Eignungsdaten (siehe DEMAR 21.A.57, DEMAR 21.A.62, DEMAR 21.A.108,
DEMAR 21.A.119 und DEMAR 21.A.120B).

AMC Nr. 2 21.A.243(a) Anforderungen an das Handbuch
(Entwicklungsbetriebshandbuch) - Modellinhalt:ftr Betriebe, die
geringfiigige Anderungen an einem Musterbauzustand oder geringfugige
Reparaturverfahren fur Produkte entwickeln

Teil 1 Organisation

1.1. Zielsetzung des Handbuchs und&erbindliche Erklarung

1.2. Verantwortliche Person fur die Verwaltung des Handbuchs

1.3. Anderungsverfahren

1.4. Verzeichnis der giltigen Seiten

1.5. Verteiler

1.6. Darstellung’des Entwicklungsbetriebs (einschlie3lich der Standorte)
1.7. Arbeitsumfang (mit Angabe der Muster und Modelle der Produkte)
1.8. Organigramme

1.9. Personelle Ressourcen

1.10. Managementpersonal

1.11. Freigabeberechtigtes Personal (siehe GM Nr. 2 21.A.243(d), Absatz 2.)

1.12. Unabhangige Systemuberwachung
Teil 2 Verfahren

2.1. Management von Anderungen eines Musterbauzustands und Entwicklung von
Reparaturverfahren
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Konfigurationskontrolle
Einstufung

Genehmigung geringfiigiger Anderungen eines Musterbauzustands und
geringfugiger Reparaturverfahren

Uberwachung von fiir Entwicklung zustandigen Zulieferern
Erfassung/Untersuchung von Ausfallen, Funktionsstorungen und Méangeln
Koordination mit der Herstellung

Dokumentenkontrolle

in Bezug auf die Anderungen und Reparaturverfahren

in Bezug auf Ausfalle/Funktionsstérungen und Mangel (d.h. Service Bulletins)

Fuhren von Aufzeichnungen

GM Nr. 1 21.A.243(d) Erklarung zu Qualifikationen und Erfahrungen

1. Zweck

Diese GM liefert Richtlinien zu folgenden Punkten:
wer sind die Personen, die unter DEMAR 21.A.243(d) fallen?

was wird von Antragstellern’in Bezug auf diese Personen verlangt?

2. Wer sind diese Personen?

In den Anforderungengemall DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt J oder in den
zugehdrigen AMC und GM werden drei verschiedene Arten von Funktionen
genannt oder implizit aufgezeigt, fur die qualifiziertes und erfahrenes Personal
eingesetzt wird:

der verantwortliche Geschéftsfihrer bzw. die verantwortliche Geschaftsfiihrerin
[siehe GM Nr. 1 21.A.239(a), Absatz 3.1.2., GM 21.A.249, GM 21.A.265(b)]

das andere Managementpersonal:

- der Leiter bzw. die Leiterin des Entwicklungsbetriebs [siehe GM
Nr. 1 21.A.239(a), Absatz 3.1.2., GM Nr. 1 21.A.245, Absatz 4.1., GM
21.A.265(b)]

- der Leiter bzw. die Leiterin der Musterprifleitstelle [siehe GM Nr. 1
21.A.245, Absatz 4.2.] oder
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- der Leiter bzw. die Leiterin der unabhangigen Uberwachungsfunktion des
Konstruktionssicherungssystems [siehe DEMAR 21.A.239(a)3. und AMC
Nr. 1 21.A.243(a), Absatz 2.]

- das Personal, das Entscheidungen mit Auswirkungen auf die Lufttlichtigkeit,
betriebliche Eignung und den Umweltschutz (soweit zutreffend) trifft:

- Musterprifingenieure (,compliance verification engineers®) [siehe GM
Nr. 1 21.A.239(a), Absatz 3.1.3., AMC 21.A.239(b)]

- Personal der Musterprtfleitstelle, das Entscheidungen mit Auswirkungen
auf die Luftttichtigkeit, die betriebliche Eignung und den Umweltschutz trifft,
insbesondere jene, die mit den Vorrechten gemalR DEMAR 21.A.263
zusammenhangen (Unterzeichnung von Dokumenten- zur Freigabe,
Genehmigung der Einstufung von Anderungen ung:‘Reparaturverfahren,
Erteilung der Genehmigung geringfugiger Andergngen und geringfugiger
Reparaturverfahren sowie Erteilung der .Genehmigung von Service
Bulletins und kleinen Anderungen am Flughandbuch fiir das Luftfahrzeug)
[siehe GM Nr. 1 21.A.239(a), Absatz 3,1.4.]

3. Artder Erklarung
3.1.Verantwortlicher Geschaftsfuhrer-bzw. verantwortliche Geschaftsfiihrerin

Er bzw. sie sollte die nétigen@®Ressourcen zur Sicherstellung der einwandfreien
Arbeitsweise des Entwicklungsbetriebs bereitstellen kbnnen.

Eine Erklarung Uber seine bzw. ihre Qualifikation und Erfahrung ist in der
Regel nicht erforderlich.

3.2. Anderes Managementpersonal

Die ernannte Person bzw. die ernannten Personen sollte/n die
Managementstruktur des Betriebs verkorpern und Uber den Leiter oder die
Leiterin des Entwicklungsbetriebs dem verantwortlichen Geschaftsfihrer oder
der verantwortlichen Geschaftsfihrerin gegentiber fir die Wahrnehmung aller
Funktionen gemall DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt J verantwortlich
sein. Je nach GrolRe des Betriebs kdnnen die Funktionen unter einzelnen
Managern aufgeteilt werden.

Die ernannten Manager sollten identifiziert und ihre
Referenzen/Qualifikationen dem LufABw mit DEMAR Form 4 Ubermittelt
werden, um feststellen zu kdnnen, ob sie im Hinblick auf relevante Kenntnisse
und angemessene Erfahrungen in  Bezug auf die Art der
Entwicklungstatigkeiten des Betriebs geeignet sind.
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Die Verantwortlichkeiten und Aufgaben jedes einzelnen Mangers sollten klar
definiert werden, um Unsicherheiten bezlglich der Beziehungen innerhalb des
Betriebs zu vermeiden. Die Verantwortlichkeiten der Manager sollten so
definiert werden, dass alle Verantwortlichkeiten abgedeckt sind.

3.3.Personal, das Entscheidungen mit Auswirkungen auf die Lufttichtigkeit, die
betriebliche Eignung und den Umweltschutz trifft

Fur dieses Personal ist keine Einzelerklarung erforderlich. Antragsteller sollten
dem LufABw gegenlber nachweisen, dass es ein System fur die Auswahl,
Schulung, Weiterbildung und Identifizierung dieses Personals fir alle
Aufgaben, fur die es erforderlich ist, vorhanden ist.

Es werden folgende Richtlinien fur ein solches System vorgeschlagen:

dieses Personal sollte im Handbuch oder in einem mit dem Handbuch
verknupften Dokument benannt werden. Dies” und die zugehorigen
Verfahren sollten es in die Lage versetzen;.die zugewiesenen Aufgaben
auszufuhren und die zugehorigen Verantwortlichkeiten ordnungsgemar
zu erfullen.

Die zur Aufrechterhaltung der: Entwicklungstatigkeiten erforderliche
Anzahl dieses Personals sollte vom Betrieb genannt werden.

Dieses Personal sollte cauf der Grundlage seiner Kenntnisse, seines
Hintergrunds und seiner Erfahrung ausgewéhlt werden.

Falls erforderlich,-sollte eine Erganzungsausbildung eingefuhrt werden,
um ein ausreichendes Hintergrundwissen und ausreichende Kenntnisse
entsprechend ihres Berechtigungsumfangs sicherzustellen. Die
Mindeststandards fur die Qualifizierung neuen Personals in den jeweiligen
Funktionen sollten festgelegt werden. Mit der Ausbildung sollte ein
angemessener Kenntnisstand bezuglich der fur die betreffende Funktion
relevanten Verfahren erzielt werden.

Ausbildungsgrundsétze sind Teil des Konstruktionssicherungssystems,
und ihre Angemessenheit bildet einen Teil der Untersuchung durch das
LufABw im Rahmen des Betriebsgenehmigungsverfahrens und der
anschlieBenden Beaufsichtigung der vom Betrieb vorgeschlagenen
Personen.

Diese Ausbildung sollte entsprechend den innerhalb des Betriebs
gewonnenen Erfahrungen angepasst werden.
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- Der Betrieb sollte ein Verzeichnis dieses Personals fuhren, das Details
Uber seinen Berechtigungsumfang enthalt. Das betreffende Personal
sollte einen Nachweis Uber seinen Berechtigungsumfang erhalten.

- Es sollten mindestens folgende Informationen erfasst werden:
a) Name,
b) Geburtsdatum,
c) Erfahrung und Ausbildung,
d) Stellung im Betrieb,
e) Berechtigungsumfang,
f)  Datum der ersten Erteilung der Berechtigung,
g) Gegebenenfalls Ablaufdatum der Berechtigung,
h)  Kennnummer der Berechtigung.

Die Aufzeichnungen konnen in einem ‘beliebigen Format gefuhrt und
sollten Uberwacht werden.

- Die Anzahl der Personen, die zum*System Zugang haben durfen, sollte so
gering wie moglich gehalten werden, um sicherzustellen, dass
Aufzeichnungen nicht auf unzulassige Weise geandert oder solche
vertraulichen Aufzeichnungen Unbefugten nicht zugénglich gemacht
werden kdnnen.

- Dem Personalssollte Zugang zu seinen eigenen Aufzeichnungen gewahrt
werden.

- GemafR“den Bestimmungen von DEMAR 21.A.257 hat das LufABw das
Recht, auf die in einem solchen System gespeicherten Daten zuzugreifen.

- Alle Daten sind revisionssicher zumindest im Rahmen der gesetzlichen
Aufbewahrungsfristen aufzubewahren. Eine Anderung muss jederzeit
nachvollziehbar und ersichtlich sein. Anderungen diirfen ausschlie3lich
unter Zuordnung der &ndernden Person vorgenommen werden kdnnen.

- Die Organisation sollte die Aufzeichnungen mindestens zwei Jahre lang
aufbewahren, nachdem die freigabeberechtigte  Person ihr
Arbeitsverhaltnis mit der Organisation beendet hat oder nachdem ihr die
Berechtigung entzogen wurde, je nachdem, welcher Zeitpunkt friher
eintritt.
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GM Nr. 2 21.A.243(d) Geforderte Daten - Erklarung zu Qualifikationen und
Erfahrungen - Betriebe, die geringfiigige Anderungen an einem
Musterbauzustand oder geringflgige Reparaturverfahren an Produkten
entwickeln

Bei Betrieben, die geringfiigige Anderungen eines Musterbauzustands oder
geringfugige Reparaturverfahren an Produkten entwickeln, sollte die gemall DEMAR
21.A.243(d) geforderte Erklarung zu Qualifikationen und Erfahrungen wie folgt
umgesetzt werden:

a) Die ernannten Manager sollten identifiziert und ihre Referenzen/Qualifikationen
dem LufABw auf einer DEMAR Form 4, oder einem entsprechenden Dokument,
vorgelegt werden, um feststellen zu kénnen, ob sie im Hinblick auf relevante
Kenntnisse und angemessene Erfahrungen in Bezug® auf die Art der
Entwicklungstatigkeiten des Betriebs geeignet sind.

b) Die Personen, die dafur zustandig sind,
- Anderungen eines Musterbauzustandes oder Reparaturverfahren einzustufen,
- die Einhaltung zu verifizieren (DEMAR :21.A.239(b)),

- geringfugige Anderungen eines CMusterbauzustandes und geringfligige
Reparaturverfahren zu genehmigen (DEMAR 21.A.263(c)2.),

- Informationen oder Anweisungen herauszugeben (DEMAR 21.A.263(c)3.),

sollten vom Betrieb nach-einem Verfahren und Kriterien, die mit dem LufABw
vereinbart wurden, ausgewahlt werden.

GM Nr. 1 21.A.245 Genehmigungsanforderungen

Siehe DEMAR 21.A.245
1. Allgemeines

Aus den geméall DEMAR 21.A.243 vorgelegten Daten sollte hervorgehen, dass
geschultes Personal in ausreichendem Umfang zur Verfligung steht und geeignete
technische und organisatorische Vorkehrungen getroffen wurden, um die
Musterprifung gemar” GM Nr. 1 21.A.239(a), Absatz 2.3. durchzufihren.

2. Personal

Antragsteller sollten nachweisen, dass das zur Erflllung von DEMAR 21.A.245(a) zur
Verfligung stehende Personal aufgrund seiner besonderen Qualifikationen und seiner
Anzahl in der Lage ist, die Konstruktion oder Anderung eines Produkts sowie die
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Zusammenstellung und Verifikation aller Daten, die zur Erfullung der geltenden Bau-
und Prufvorschriften und Standards sowie Umweltschutzanforderungen erforderlich
sind, unter Berucksichtigung des derzeitigen Stands der Technik und neuer
Erfahrungen zu gewahrleisten.

3. Technik
Antragsteller sollten Zugang haben zu

(&) Werkstatten und Produktionseinrichtungen, die fiur die Fertigung von
Prototypmodellen und Prufstiicken geeignet sind,

(b) Raumlichkeiten und Testeinrichtungen, die fur die Durchfihrung von Tests und
Messungen zum Nachweis der Einhaltung der Bau- und Prifvorschriften und
Standards  sowie  Umweltschutzanforderungen  geeignet sind.  Die
Testeinrichtungen kdnnen zuséatzlichen technischen Bedingungen in Bezug auf
die Art der durchgefiihrten Tests unterliegen.

4. Organisation
Aus den gemall DEMAR 21.A.243 vorgelegten Daten sollte hervorgehen, dass:

4.1.der Leiter bzw. die Leiterin des Entwicklungsbetriebs, fir den ein Antrag auf
Genehmigung gestellt wurde, die unmittelbare oder funktionelle Verantwortung fur
alle Abteilungen des Betriebs -hat, die fur die Konstruktion des Produkts
verantwortlich sind. Wenn dje~fir die Konstruktion zustéandigen Abteilungen
funktionell verknupft sind, ist der Leiter bzw. die Leiterin des Entwicklungsbetriebs
dennoch letztendlich fur.die Einhaltung von DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt
J durch den Betrieh.verantwortlich,

4.2.eine Musterprufleitstelle oder eine entsprechende Funktion dauerhaft eingerichtet
und personell ausgestattet wurde, um als zentrale Stelle fir die Koordinierung von
Angelegenheiten im Zusammenhang mit Luftttichtigkeit, betrieblicher Eignung
und Umweltschutz zu fungieren (siehe GM Nr. 1 21.A.239(a), Absatz 3.1.4.). Sie
ist dem Leiter bzw. der Leiterin des Entwicklungsbetriebs unmittelbar unterstellt
oder in eine unabhéangige Qualitatssicherungsorganisation integriert, die dem
Leiter bzw. der Leiterin des Entwicklungsbetriebs unterstellt ist,

4.3.Reserviert.

4.4.Verantwortlichkeiten fur alle Aufgaben im Zusammenhang mit Musterprifungen
so zugewiesen werden, dass Lucken beziglich der Weisungsbefugnis
ausgeschlossen sind,

4.5.die Verantwortlichkeit fir eine Reihe von Aufgaben gemafRl Nr. 4.4. kann
insbesondere bei einfachen Projekten einer einzigen Person zugewiesen werden,

DEMAR 21 AMC/GM - 261 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt K — Bau- und Ausristungsteile

4.6.Koordination zwischen technischen Abteilungen und den fur die gemald DEMAR

21.A.239(a)3. geforderte Systemiberwachung zustéandigen Personen etabliert
wurde, um

eine rasche und effiziente Meldung und Lésung von Problemen bei der
Anwendung des Handbuchs und zugehdriger Verfahren sicherzustellen,

das Konstruktionssicherungssystem aufrechtzuerhalten und

die Audittatigkeiten zu optimieren.

GM Nr. 2 21.A.245 Genehmigungsanforderungen - Betriebe, die
geringfigige Anderungen an einem Musterbauzustand oder geringfiigige
Reparaturverfahren fur Produkte entwickeln

Aus den gemall DEMAR 21.A.243 vorgelegten Daten sollte hervorgehen, dass:

1.

der fur die Konstruktion zustdndige Manager die-‘wunmittelbare oder fachliche
Verantwortung fur alle Abteilungen des Betriebs hat, die an der Konstruktion
geringfugiger Anderungen eines Musterbauzustands oder geringfiigiger
Reparaturverfahren fur Produkte beteiligt sind;

Person(en) zur Zusammenarbeit mit.dem LufABw und zur Koordinierung von
Angelegenheiten im Zusammenhang mit Lufttlichtigkeit, betrieblicher Eignung und
Umweltschutz ernannt wurde/n.-Aufgrund ihrer Stellung im Betrieb sollten sie die
Maoglichkeit haben, dem fur-die Konstruktion zustdndigen Manager unmittelbar
Bericht zu erstatten,

. Verantwortlichkeiten fur alle Aufgaben im Zusammenhang mit der Konstruktion und

Genehmigung . cgeringfiigiger Anderungen eines Musterbauzustands oder
geringfugiger Reparaturverfahren fir Produkte so zugewiesen werden, dass alle
Bereiche abgedeckt sind,

. Verantwortlichkeiten fir eine Reihe von Aufgaben geméaf Nummer 3. kann

insbesondere bei einfachen Projekten einer einzigen Person zugewiesen werden.

GM 21.A.247 Wesentliche Anderungen im Konstruktionssicherungs-
system

Neben einer Anderung der Eigentumsverhéltnisse (siehe DEMAR 21.A.249) sollten
folgende Anderungen des Konstruktionssicherungssystems als ,wesentlich“ fir den
Nachweis der Einhaltung oder fur die Lufttiichtigkeit, die betriebliche Eignung oder den
Umweltschutz der Produkte betrachtet werden:
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1. Organisation

Verlegung an einen neuen Standort (siehe auch GM 21.A.249),

Anderung der Betriebsorganisation (Partnerschaft, Zulieferer, Aufteilung der
Konstruktionsarbeiten), wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass die
Funktion zur unabhangigen Kontrolle der Nachweise der Einhaltung nicht
beeintrachtigt wird,

Anderung der Anteile des Betriebs, die unmittelbar zur Lufttiichtigkeit, zur
betrieblichen Eignung oder zum Umweltschutz beitragen (unabhangige
Kontrollfunktion, Musterprifleitstelle (oder aquivalent),

Anderung der Grundsatze der unabhingigen Uberwachung (siehe DEMAR
21.A.239(a)3.)

2. Verantwortlichkeiten

Anderung des Managementpersonals,

- der Leiter bzw. die Leiterin des Entwicklungsbetriebs (GM Nr. 1
21.A.239(a), Absatz 3.1.2., GM“Nr. 1 21.A.245, Absatz 4.1., GM
21.A.265(b)),

- der Leiter bzw. die Leiterin-der Musterprufleitstelle (GM Nr. 1 21.A.245,
Absatz 4.2.),

- der Leiter bzw. die Leiterin der unabhangigen Uberwachungsfunktion
des Konstruktionssicherungssystems (DEMAR 21.A.239(a)3. und AMC
Nr. 1 21.A243(a), Absatz 2.).

Neuverteilupg von Verantwortlichkeiten, welche die Lufttichtigkeit, die
betriebliche Eignung oder den Umweltschutz betreffen,

Anderung der in GM Nr. 2 21.A.243(d) genannten Personen bei Betrieben, die
geringfiigige Anderungen eines Musterbauzustands oder geringfiigige

Reparaturverfahren fur Produkte entwickeln,

3. Verfahren

Anderung der Grundsatze von Verfahren im Zusammenhang mit:

der Musterzulassung;
der Einstufung von Anderungen und Reparaturverfahren als ,erheblich“ oder
»geringfigig“ (DEMAR 21.A.263(c)1.);
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der Behandlung erheblicher Anderungen und erheblicher Reparaturverfahren,
der Genehmigung der Konstruktion geringfligiger Anderungen und
geringfugiger Reparaturverfahren (DEMAR 21.A.263(c)2.);

der Genehmigung der Konstruktion bestimmter erheblicher
Reparaturverfahren (DEMAR 21.A.435(b) oder DEMAR 21.A.263(c)5.);

der Genehmigung der Bedingungen, unter denen eine Fluggenehmigung erteilt
werden kann (DEMAR 21.A.263(c)6.);

der Erteilung einer Fluggenehmigung (DEMAR 21.A.263(c)(7));

der Genehmigung bestimmter erheblicher Anderungen an einer
Musterzulassung (DEMAR 21.A.263(c)8);

der Genehmigung bestimmter erganzender Musterzulassungen (DEMAR
21.A.263(c)9.);

der Genehmigung bestimmter erheblicher Anderungen an bestimmten
erganzenden Musterzulassungen (DEMAR 21.A.263(c)9.);

der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Musters oder der fortdauernden
betrieblichen Eignung (DEMAR 21.A.3),

der Konfigurationskontrolle, wenn_Lufttlichtigkeit, betriebliche Eignung oder
Umweltschutz betroffen sind;

der Annehmbarkeit von -Konstruktionsaufgaben, die von Partnern oder
Zulieferern wahrgenommen werden (DEMAR 21.A.239(c));

die Herausgabe von Daten und Informationen gemaf der Verpflichtung nach
DEMAR 21.A.265(h).

4. Ressourcen

Wesentliche Reduzierungen hinsichtlich der Anzahl und/oder Erfahrung der
Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen (siehe DEMAR 21.A.245(a)).

GM 21.A.249 Ubertragbarkeit

1. Einer Ubertragung der Genehmigung wird in der Regel nur in den Féllen
zugestimmt, in denen der Betrieb selbst im Wesentlichen unveréndert bleibt.

2. Eine akzeptable Ubertragungssituation konnte beispielsweise eine Anderung des
Firmennamens sein (unterstitzt durch die entsprechende Bescheinigung des
Eintrags im Handelsregister oder aquivalent), mit der jedoch keine Anderungen der
Standortadresse oder des verantwortlichen Geschaftsfuhrers bzw. der
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verantwortlichen Geschéftsfihrerin  verbunden sind. Wenn jedoch dieselbe
juristische Person in neue Raumlichkeiten mit einem neuen Geschéaftsfluhrer
und/oder neuen Abteilungsleitern umziehen wirde, ware eine umfassende
Untersuchung durch LufABw erforderlich, so dass die Anderung als erneute
Genehmigung eingestuft wirde.

Im Fall der Konkursverwaltung kann es gute technische Grinde fur die Fortdauer
der Genehmigung geben, vorausgesetzt, die Firma arbeitet weiterhin in
zufriedenstellender Art und Weise. Es ist wahrscheinlich, dass die Genehmigung
zu einem spéateren Zeitpunkt vom Konkursverwalter zuriickgegeben oder auf einen
anderen Betrieb Ubertragen werden kénnte. In diesem Fall gelten die vorherigen
Absatze.

GM Nr. 1 21.A.251 Genehmigungsbedingungen

1.

Die Genehmigungsbedingungen werden auf der:;vom LufABw ausgestellten
Genehmigungsurkunde angegeben. Auf der Urkunde werden der Arbeitsumfang
und die Produkte bzw. deren Anderungen oder Reparaturen mit den
entsprechenden Beschrankungen aufgefiihrt, fur die die Genehmigung erteilt
wurde. Fir eine Entwicklungsbetriebsgenehmigung, welche die Musterzulassung
oder die DEMTSO-Autorisierung fir Hilfstriebwerke (APU) beinhaltet, sollte die
Liste der durch das Konstruktionssicherungssystem abgedeckten Produktarten
aufgenommen werden.

Die Genehmigung einer Anderung der Genehmigungsbedingungen geman
DEMAR 21.A.253 wird durch eine angemessene Anderung bzw. Erganzung der
Genehmigungsurkunde bestatigt.

Die Urkunde enthélt einen Verweis auf das Entwicklungsbetriebshandbuch des
genehmigten Entwicklungsbetriebs, das gemall DEMAR 21.A.243 bereitgestellt
wird. In diesem Entwicklungsbetriebshandbuch sind die Aufgaben festgelegt, die
im Rahmen der Genehmigung ausgefuhrt werden durfen.

Arbeitsumfange sind beispielsweise ,Unterschallflugzeuge mit Turbostrahlantrieb®,
.Flugzeuge mit Turbopropantrieb®, ,kleine Flugzeuge®, ,Drehfligler usw.
Technologien werden im Arbeitsumfang genannt, wenn sie vom LUfABw als eine
Einschrankung bezuglich der Genehmigung als Entwicklungsbetrieb erachtet
werden.

Fur Aktivitaten im Zusammenhang mit Reparaturverfahren ist in der Urkunde der
Arbeitsumfang mit den entsprechenden Beschrankungen angegeben, fur den die
Genehmigung erteilt wurde.
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GM Nr. 2 21.A.251 Genehmigungsbedingungen - Betriebe, die
geringfiigige Anderungen an einem Musterbauzustand oder geringfiigige
Reparaturverfahren fur Produkte entwickeln

Die Genehmigungsbedingungen, die fir Betriebe erteilt wurden, die geringfligige
Anderungen an einem Musterbauzustand oder geringfiigige Reparaturverfahren fir
Produkte entwickeln, sollte Folgendes umfassen:

1) Arbeitsumfang
Diese Genehmigung als Entwicklungsbetrieb wurde erteilt fur:

- die Entwicklung geringfiigiger Anderungen eines Musterbauzustands oder
geringfugiger Reparaturverfahren fur [Luftfahrzeug, Triebwerk, Propeller]
gemal den geltenden Bau- und Prifvorschriften und Standards sowie
Umweltschutzanforderungen,

- den Nachweis und die Verifizierung der Einhaltung dieser Bau- und
Prufvorschriften und Standards sowie UmweltSchutzanforderungen.

2) Produktkategorie

Alle anderen Angaben, wenn das LufABw-eine Beschrankung festgestellt hat, die
mit Luftfahrzeugsystemen oder —technologien zusammenhangt und durch die der
Umfang gemal Nr. 1 verringert wird.

3) Vorrechte
Der Halter dieser Genehmigung ist zu Folgendem berechtigt:

Auflistung der mittvder Genehmigung gewahrten Vorrechte gemall DEMAR
21.A.263(c)1 und‘2.

GM 21.A.257(a) Untersuchungen

Vereinbarungen, die es LufABw ermdglichen, Untersuchungen durchzufiihren,
beinhalten den gesamten Entwicklungsbetrieb einschlieBlich der Partner,
Unterauftragnehmer und Zulieferer, unabhangig davon, ob sie sich im Staat des
Antragstellers befinden oder nicht, sowie die Unterstitzung des und die
Zusammenarbeit mit LufABw bei der Durchfiihrung von Inspektionen und Audits im
Rahmen der Anfangsbewertung und der anschlieRenden Uberwachung.

Die Unterstutzung des LufABw umfasst alle geeigneten mit den Einrichtungen des
Entwicklungsbetriebs verbundenen Mittel, die dem LufABw die Durchfiihrung dieser
Inspizierungen bei Inspektionen und Audits ermdglichen, wie zum Beispiel ein
Tagungsraum und ein Buro.
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AMC Nr. 1 21.A.263(c)(1) Verfahren fir die Einstufung von Anderungen
an einer Musterzulassung (TC) oder erganzenden Musterzulassung (STC)
oder von Reparaturverfahren als geringfligig und erheblich

1) ABSICHT

Diese AMC liefert ein Mittel zur Erarbeitung eines Verfahrens fur die Einstufung
von Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-Autorisierung fiir eine APU oder
dem Teil eines Produkts, der durch ein STC abgedeckt wird sowie fur
Reparaturverfahren.

Jeder Antragsteller auf Genehmigung als Entwicklungsbetrieb (DOA) sollte sein
eigenes internes Einstufungsverfahren auf Grundlage dieser AMC entwickeln, um
das zugehorige Vorrecht gemall DEMAR 21.A.263(c)(1) zu erhalten.

2) VERFAHREN FUR DIE EINSTUFUNG VON ANDERUNGEN AN EINEM TC,
EINER DEMTSO-AUTORISIERUNG FUR EINE APU-ODER DEM TEIL EINES
PRODUKTS, DER DURCH EIN STC ABGEDECKT WIRD SOWIE FUR
REPARATURVERFAHREN

2.1.Inhalt
Das Verfahren sollte folgende Punkte beinhalten:

a) die Identifizierung von Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein
STC abgedeckt wird-und fur Reparaturverfahren;

b) Einstufung;
c) Begrundung der Einstufung;
d) Zeichnungsberechtigte;

e) Uberwachung der Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine APU oder flir den Teil eines Produkts, der durch ein
STC abgedeckt wird sowie an Reparaturverfahren, die durch Zulieferer
initiilerten wurden.

Fur Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-Autorisierung fiir eine APU
oder fur den Teil eines Produkts, der durch ein STC abgedeckt wird, sollten
die fur die Einstufung verwendeten Kriterien DEMAR 21.A.91 und GM 21.A.91
einhalten.

Fur Reparaturverfahren sollten die fir die Einstufung verwendeten Kriterien
DEMAR 21.A.435 und GM 21.A.435(a) einhalten.
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2.2.1dentifizierung von Anderungen an einer Musterzulassung, einer DEMTSO-
Autorisierung fur ein Hilfstriebwerk (APU) oder fur den Teil eines Produkts, der
durch eine erganzende Musterzulassung abgedeckt wird sowie flr
Reparaturverfahren

Aus dem Verfahren sollte hervorgehen, wie Folgendes identifiziert wird:

— erhebliche Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-Autorisierung fiir
eine APU oder fir den Teil eines Produkts, der durch ein STC abgedeckt
wird oder erhebliche Reparaturverfahren;

— diejenigen geringfiigigen Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine APU oder fur den Teil eines Produkts, der durch
ein STC abgedeckt wird oder geringfligige Reparaturverfahren, bei
denen zum Nachweis der Einhaltung der Bau- und-Prufvorschriften und
Standards sowie Umweltschutzanforderungerny zusatzliche Arbeiten
erforderlich sind;

— andere geringfiigige Anderungen an’ einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein
STC abgedeckt wird oder geringfiigige Reparaturverfahren, bei denen
kein weiterer Nachweis der :Einhaltung erforderlich ist.

2.3.Einstufung

Das Verfahren sollte zeigen, wie die Auswirkungen auf die Lufttiichtigkeit
sowie die betriebliche Eignung und den Umweltschutz von Anfang an unter
Bezugnahme auf die geltenden Anforderungen analysiert werden.

Wenn fir die Anderung oder das Reparaturverfahren keine spezifischen Bau-
und Prifvorschriften, Standards oder Umweltschutzanforderungen gelten,
sollte obige Priufung auf der Ebene des Teils oder Systems durchgefuhrt
werden, in das die Anderung oder das Reparaturverfahren integriert wird und
fur welches spezifische Bau- und Prufvorschriften, Standards oder
Umweltschutzanforderungen gelten.

2.4.Begrundung der Einstufung

Alle Entscheidungen zur Einstufung von Anderungen an einem TC, einer
DEMTSO-Autorisierung fur eine APU oder fur den Teil eines Produkts, der
durch ein STC wird sowie bei Reparaturverfahren als ,erheblich® oder
,geringfigig” sollten erfasst und solche, die nicht eindeutig sind, auch
dokumentiert werden. Diese Unterlagen sollten dem LufABw fir
Stichprobenkontrollen leicht zuganglich sein.
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2.5.Zeichnungsberechtigte

Alle Einstufungen von Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine APU oder fuir den Teil eines Produkts, der durch ein STC
abgedeckt wird sowie von Reparaturverfahren sollten von einer entsprechend
zeichnungsberechtigten Person genehmigt werden, die zur
Musterprufleitstelle gehort oder durch diese beauftragt ist, wie in GM Nr. 1
21.A.239(a)(3.1.4)(r) beschrieben.

Aus dem Verfahren sollten die Zeichnungsberechtigten flr die verschiedenen
in den Genehmigungsbedingungen aufgefuhrten Produkte hervorgehen.

Bei denjenigen Anderungen oder Reparaturverfahren, die gemaR
Beschreibung in Absatz 2.6. von Unterauftragnehmern bearbeitet werden,
sollte  beschrieben werden, wie der Halter *der DOA seine
Einstufungsverantwortung wahrnimmt.

2.6.Uberwachung von Anderungen an einem TC, €iner DEMTSO-Autorisierung
fur eine APU oder fur den Teil eines Produkts, der durch ein STC abgedeckt
wird sowie von Reparaturverfahren, die von Zulieferern initiiert werden

Das Verfahren sollte direkt oder durch'Querverweise auf schriftliche Verfahren
angeben, wie Anderungen an<dem Teil des Produkts, der von einer
erganzenden Musterzulassung-abgedeckt wird sowie von Reparaturverfahren
von Zulieferern initiiert und@ingestuft werden kénnen und vom Halter der DOA
kontrolliert und tberwacht werden.
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AMC Nr. 2 21.A.263(c)(1) Vorrechte - Betriebe, die geringfligige
Anderungen an einer Musterzulassung (TC) oder einer erganzenden
Musterzulassung (TC) oder geringfugige Reparaturverfahren an
Produkten entwickeln: Einstufungsverfahren

1. Inhalt
Das Verfahren sollte folgende Punkte beinhalten:

- Konfigurationskontrollregeln,  insbesondere  die Identifizierung  von
Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-Autorisierung fir eine APU oder
dem Teil eines Produkts, der durch ein STC abgedeckt wird sowie von
Reparaturverfahren,

- Einstufung unter Einhaltung von DEMAR 21.A.91 upd GM 21.A.91 bei
Anderungen und von GM 21.A.435 bei Reparaturverfahren,

- Begrundung der Einstufung,
- Zeichnungsberechtigte.

2. ldentifizierung von Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-Autorisierung fiir
eine APU oder dem Teil eines Produkts,der durch ein STC abgedeckt wird sowie
von Reparaturverfahren

Aus dem Verfahren sollte hervargehen, wie folgende geringfiigige Anderungen an
einem TC oder geringfligige Reparaturverfahren identifiziert werden:

- diejenigen geringfugigen Konstruktionsanderungen an einem TC oder
geringflgigen Reparaturverfahren, bei denen zum Nachweis der Einhaltung
der Bau- und-Prufvorschriften, Standards oder Umweltschutzanforderungen
zusatzlicheNachweisdaten erforderlich sind,

- andere geringfugige Konstruktionsdnderungen an einem TC oder geringflgige
Reparaturverfahren, bei denen kein weiterer Nachweis der Einhaltung
erforderlich ist.

3. Einstufung

Das Verfahren sollte zeigen, wie die Auswirkungen auf die Lufttlichtigkeit sowie
die betriebliche Eignung und den Umweltschutz von Anfang an unter Bezugnahme
auf die geltenden Anforderungen analysiert werden.

Wenn fiir die Anderung oder das Reparaturverfahren keine spezifischen Bau- und
Prufvorschriften und Lufttichtigkeitsstandards oder Umweltschutzanforderungen
gelten, sollte obige Prufung auf der Ebene des Teils oder Systems durchgefiihrt
werden, in das die Anderung oder das Reparaturverfahren integriert wird und fiir
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welches  spezifische Bau- und  Priafvorschriften,  Standards  oder
Umweltschutzanforderungen gelten.

Bezuglich Reparaturverfahrenen siehe auch GM 21.A.435(a).

4. Begrindung der Einstufung

Alle Entscheidungen zur Einstufung von Anderungen an einem TC, einer
DEMTSO-Autorisierung fur eine APU oder fir den Teil eines Produkts, der durch
ein STC abgedeckt wird sowie von als ,erheblich® oder ,geringflgig“ eingestuften
Reparaturverfahren sollten erfasst und solche, die nicht eindeutig sind, auch
dokumentiert werden. Diese Unterlagen sollten dem LufABw fur
Stichprobenkontrollen leicht zugénglich sein.

Die Erfassung kann in Form von Besprechungsnotizen .oder Eintragungen
erfolgen.

5. Zeichnungsberechtigte

Alle Einstufungen von Anderungen an einem TC;.€iner DEMTSO-Autorisierung fur
eine APU oder fur den Teil eines Produkts, der durch ein STC abgedeckt wird
sowie von Reparaturverfahren sollten von einem bzw. einer entsprechend
Zeichnungsberechtigten genehmigt werden.

Aus dem Verfahren sollten die Zeichnungsberechtigten fir die verschiedenen in
den Genehmigungsbedingungen-aufgefihrten Produkte hervorgehen.

AMC Nr. 1 21.A.263(c)(2)Verfahren fir die Genehmigung geringflgiger
Anderungen an einersMusterzulassung (TC), einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine APU oder erganzenden Musterzulassung (STC)
sowie geringfugiger Reparaturverfahren

1. Absicht

Diese AMC liefert Mittel zur Erarbeitung eines Verfahrens fir die Genehmigung
einer geringfuigigen Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-Autorisierung fir
eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein STC abgedeckt wird sowie
von geringfligigen Reparaturverfahren .

Jeder Antragsteller auf Genehmigung als Entwicklungsbetrieb (DOA) sollte seine
internen Verfahren auf der Grundlage dieser AMC entwickeln, um das zugehoérige
Vorrecht gemald DEMAR 21.A.263(c)2. zu erhalten.
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2. Verfahren fiir die Genehmigung geringfligiger Anderungen an einem TC, einer
DEMTSO-Autorisierung fur eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein
STC abgedeckt wird sowie von geringfligigen Reparaturverfahren

2.1

2.2.

2.3.

) Inhalt

Das Verfahren sollte folgende Punkte beinhalten:

- Dokumentation der Einhaltung,

- Genehmigung im Rahmen des DOA-Vorrechts,
- Zeichnungsberechtigte,

- Uberwachung geringfiigiger Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fir eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein
STC abgedeckt wird sowie von geringfligigen Reparaturverfahren, die von
Zulieferern bearbeitet werden.

Dokumentation der Einhaltung

Fur diejenigen geringfiigigen Anderungen~an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein STC
abgedeckt wird und geringfugigeC Reparaturverfahren, bei denen zum
Nachweis der Einhaltung der -geltenden Bau- und Prifvorschriften und
Standards sowie Umweltschutzanforderungen  zusatzliche  Arbeiten
erforderlich sind, sollte eine*Dokumentation der Einhaltung erstellt und, wie in
DEMAR 21.A.239(b) gefordert, unabhangig gepruft werden.

Das Verfahren solite beschreiben, wie die Dokumentation der Einhaltung
erarbeitet und gepruft wird.

Genehmigung im Rahmen des DOA-Vorrechts

2.3.1. Fur diejenigen geringfigigen Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein
STC abgedeckt wird und geringfiigige Reparaturverfahren, bei denen zum
Nachweis der Einhaltung der geltenden Bau- und Prufvorschriften und
Standards sowie Umweltschutzanforderungen zusatzliche Arbeiten
erforderlich sind, sollte im Verfahren ein Dokument zur Formalisierung der
Genehmigung im Rahmen des DOA-Vorrechts festgelegt sein.

Dieses Dokument sollte mindestens Folgendes umfassen:

- ldentifizierung und kurze Beschreibung der Anderung oder die
Reparaturverfahrens und Griinde fur die Anderung oder die
Reparaturverfahren,
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- geltende Bau- und Prufvorschriften oder Standards oder
Umweltschutzanforderungen und Nachweismethoden,

- Verweis auf die Nachweisdokumente,

- etwaige Auswirkungen auf Beschréankungen und auf die genehmigte
Dokumentation,

- Nachweis Uuber die Funktion zur unabhéngigen Kontrolle des
Nachweises der Einhaltung,

- Nachweis der Genehmigung im Rahmen des Vorrechts gemal DEMAR
21.A.263(c)2. durch einen Zeichnungsberechtigten bzw. eine
Zeichnungsberechtigte,

- Datum der Genehmigung.
Bezlglich Reparaturverfahren siehe AMC 21.A.433(a) und AMC 21.A.447.

2.3.2. Fur die anderen geringfiigigen Anderufigen an einem TC, einer
DEMTSO-Autorisierung ftir eine APU oder dem Teil eines Produkts, der
durch ein STC abgedeckt wird sowie geringfligigen Reparaturverfahren
sollte das Verfahren ein Mittel zur-tdentifizierung der Anderung oder der
Reparatur und der Griinde fiir. die Anderung oder die Reparatur sowie zur
Formalisierung ihrer Genehmigung durch die entsprechende technische
Stelle mit Unterschrift eineés bzw. einer Zeichnungsberechtigten festlegen.
Diese Funktion kann von der Musterprfleitstelle delegiert werden, ist
jedoch von dieser.entweder direkt oder Giber entsprechende Verfahren des
Konstruktionssicherungssystems des Halters der DOA zu kontrollieren.

2.4..Zeichnungsherechtigte

Die im “Rahmen des Vorrechts gemdl DEMAR 21.A.263(c)2. zur
Unterzeichnung der Genehmigung berechtigten Personen sollten in
entsprechenden Dokumenten genannt werden (Name, Unterschrift und
Berechtigungsumfang). Diese kénnen mit dem
Entwicklungsbetriebshandbuch verknipft sein.

2.5.Uberwachung geringfiigiger Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fiir eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein STC
abgedeckt wird sowie von geringfigigen Reparaturverfahren, die von
Zulieferern umgesetzt werden.

Bei den in Nummer 2.3.2. beschriebenen geringfiigigen Anderungen einem
TC, einer DEMTSO-Autorisierung fur eine APU oder dem Teil eines Produkts,
der durch ein STC abgedeckt wird sowie von geringflgigen
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Reparaturverfahren, die durch Zulieferer bearbeitet werden, sollte aus dem
Verfahren unmittelbar oder durch Querverweis auf schriftlich festgelegte
Verfahren hervorgehen, wie diese geringfiigigen Anderungen einem TC, einer
DEMTSO-Autorisierung fur eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch
ein STC abgedeckt wird sowie von geringfiigigen Reparaturverfahren auf der
Zuliefererebene genehmigt werden. Weiterhin sollte hervorgehen, welche
Vorkehrungen vom Halter der DOA fiir die Uberwachung getroffen wurden.

AMC Nr. 2 21.A.263(c)(2) Vorrechte - Betriebe, die geringflgige
Anderungen an einer Musterzulassung (TC), einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine APU oder einer ergdnzenden Musterzulassung
(TSC) sowie geringfugige Reparaturverfahren fir Produkte entwickeln:
Verfahren fiir die Genehmigung geringfuigiger Anderungen an einem TC,
einer DEMTSO-Autorisierung fir eine APU sowie van’geringfligigen
Reparaturverfahren

1. Inhalt
Das Verfahren sollte folgende Punkte beinhalten:
a) Dokumentation der Einhaltung,
b) Genehmigung im Rahmen des DOA-Vorrechts,
c) Zeichnungsberechtigte.

2. Dokumentation der Einhaltung

Fur diejenigen geringfiigigen Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fur-eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein STC
abgedeckt wid sowie von geringfiigige Reparaturverfahren, bei denen zum
Nachweis der Einhaltung der geltenden Bau- und Prifvorschriften und Standards
sowie Umweltschutzanforderungen zusatzliche Arbeiten erforderlich sind, sollte
eine Dokumentation der Einhaltung erstellt und wie in DEMAR 21.A.239(b)
gefordert unabhangig gepruft werden.

Das Verfahren sollte beschreiben, wie die Dokumentation der Einhaltung erarbeitet
und geprift wird.

3. Genehmigung im Rahmen des DOA-Vorrechts

3.1.Fur diejenigen geringfiigigen Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein STC
abgedeckt wird sowie von geringfligige Reparaturverfahren, bei denen zum
Nachweis der Einhaltung der geltenden Bau- und Prufvorschriften oder
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Standards oder Umweltschutzanforderungen zusatzliche Arbeiten erforderlich
sind, sollte im Verfahren ein Dokument zur Formalisierung der Genehmigung
im Rahmen des DOA-Vorrechts festgelegt sein.

Dieses Dokument sollte mindestens Folgendes umfassen:

a) Identifizierung und kurze Beschreibung der Anderung oder der Reparatur
und Grund fur die Anderung oder der Reparatur,

b) geltende Bau- und Priufvorschriften  oder  Standards  oder
Umweltschutzanforderungen und Nachweismethoden,

c) Verweis auf die Nachweisdokumente,

d) etwaige Auswirkungen auf Beschrankungen und aufxdie genehmigte
Dokumentation,

e) Nachweis Uber die Funktion zur unabhangigen Kontrolle der Nachweise der
Einhaltung,

f) Nachweis der Genehmigung im Rahmenydes Vorrechts gemal DEMAR
21.A.263(c)(2) durch einen Zeichnungsberechtigten bzw. eine
Zeichnungsberechtigte,

g) Datum der Genehmigung.
Bezuglich Reparaturverfahren siehe auch AMC 21.A.433(a) und AMC 21.A.447.

3.2.Fur die anderen geringfiigigen Anderungen an einem TC, einer DEMTSO-
Autorisierung fur eine’APU oder dem Teil eines Produkts, der durch ein STC
abgedeckt wird_-sowie von geringfligige Reparaturverfahren, sollte das
Verfahren ein- Mittel zur Identifizierung der Anderung oder des
Reparaturverfahrens und der Grinde daflr sowie zur Formalisierung ihrer
Genehmigung durch die entsprechende technische Stelle mit Unterschrift
eines bzw. einer Zeichnungsberechtigten festlegen. Diese Funktion sollte tber
entsprechende Verfahren des Konstruktionssicherungssystems des Halters
der DOA kontrolliert werden.

4. Zeichnungsberechtigte

Die im Rahmen des Vorrechts gemal DEMAR 21.A.263(c)(2) zur Unterzeichnung
der Genehmigung berechtigten Personen sollten in entsprechenden Dokumenten
genannt werden (Name, Unterschrift und Umfang der Befugnisse), die mit dem
Entwicklungsbetriebshandbuch verknipft sein kdnnen.
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AMC Nr. 3 21.A.263(c)(2) Verfahren fur die Genehmigung geringfugiger
Anderungen an einer Musterzulassung (TC), die sich auf das
Flughandbuch fur das Luftfahrzeug (AFM) auswirken

1. Absicht

Diese AMC enthélt zusatzliche Anleitungen fir die Entwicklung eines Verfahrens
fur die Genehmigung geringfiigiger Anderungen an einem TC, die sich auf das
Flughandbuch fir das Luftfahrzeug (AFM) auswirken.

Jeder Antragsteller/Halter einer Genehmigung als Entwicklungsbetrieb (DOA)
sollte auf der Grundlage dieser Leitlinien ihr eigenes internes Verfahren entwickeln.
Leitlinien zur Einstufung von Anderungen an einem TC, die sich auf das AFM
auswirken, sind in GM 21.A.91 zu finden.

2. Verfahren fur die Genehmigung von geringfiigigen Anderungen an einem TC, die
sich auf das AFM auswirken

2.1.Inhalt

Das Verfahren sollte die folgenden Punkte’behandeln:

Bewertung jeder Anderung an einem TC hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf
das AFM;

Vorbereitung von Uberarbeitungen oder Erganzungen des AFM;

Einstufung der Anderung an einem TC unter Beriicksichtigung der
Auswirkungen auf.das AFM,;

Einstufung ven unabh&ngigen Uberarbeitungen oder Erganzungen des
AFMs;

Kontrolle der Konfiguration des AFMS;
die Genehmigung der Uberarbeitungen oder Erganzungen des AFMs; und

die Genehmigungserklarung.

2.2.Bewertung einer Anderung hinsichtlich inrer Auswirkungen auf das AFM

Das Verfahren sollte eine Bewertung beinhalten, ob das AFM von der
Anderung betroffen ist oder nicht.

2.3.Vorbereitung

Das Verfahren sollte angeben, wie Uberarbeitungen oder Erganzungen des
AFMs vorbereitet werden und wie die Koordinierung zwischen den fir
Konstruktionsanderungen zustandigen Personen erfolgt.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Einstufung

Das Verfahren sollte angeben, wie Anderungen an einem TC, die sich auf das
AFM auswirken, in Ubereinstimmung mit den Kriterien von GM 21.A.91
Abschnitt 3.4 eingestuft werden.

Das Verfahren sollte angeben, wie Einstufungsentscheidungen aufgezeichnet,
dokumentiert und unterzeichnet werden.

Es sollte sichergestellt werden, dass diese Aufzeichnungen fir LufABw zur
Uberprifung von Stichproben leicht zugénglich sind. Alle Einstufungen sollten
von einem entsprechend Zeichnungsberechtigten genehmigt werden. Das
Verfahren sollte die Zeichnungsberechtigten fur die verschiedenen in den
Genehmigungsbedingungen aufgefuhrten Produkte angeben.

Konfigurationskontrolle des AFM

Das Verfahren sollte die Riickverfolgbarkeit von Anderungen erlautern, um zu
verstehen, wer was genehmigt hat. Insbesondere wenn eine bestimmte Seite
oder ein bestimmtes Datenmodul mehrmals Uberarbeitet wurde, sollte
nachvollziehbar sein, welche(r) Teil(e) der Seite oder des Datenmoduls direkt
von LufABw unter welcher Genehmigung genehmigt wurde(n) und welche(r)
Teil(e) unter dem Vorrecht eines DOA-Halters genehmigt wurde(n).

Genehmigung

Das Verfahren sollte -angeben, wie die Genehmigung im Rahmen des
Vorrechts gemald DEMAR 21.A.263(c)(2) formalisiert wird.

Die Zeichnungsberechtigten sollten in einem Dokument, das mit dem
Handbuch des Halters der DOA verknipft ist, identifiziert werden (Name,
Unterschrift), zusammen mit dem Berechtigungsumfang.

Erklarung zur Genehmigung

Das geanderte AFM oder der Nachtrag zum AFM, das bzw. der im Rahmen
des Vorrechts gemald DEMAR 21.A.263(c)(2) genehmigt wurde, sollte gemaf
DEMAR 21.A.265(h) (siehe DEMAR 21.A.265(h) und die zugehdrige GM) mit
einer entsprechenden Erklarung im Anderungsverzeichnis herausgegeben
werden.
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AMC 21.A.263(c)(6) Verfahren fur die Genehmigung der Bedingungen fir
die Erteilung einer militarischen Fluggenehmigung

1. ABSICHT

Diese AMC bietet Mittel zur Entwicklung eines Verfahrens, mit dem festgestellt
werden kann, dass ein Luftfahrzeug unter den entsprechenden Einschrankungen,
die die Nichteinhaltung der fur die Luftfahrzeugkategorie geltenden
Lufttiichtigkeitsanforderungen ausgleichen, fliegen kann.

Jeder Antragsteller oder Halter einer DOA sollte ein eigenes internes Verfahren
gemal dieser AMC entwickeln, um das Vorrecht zu erhalten, diese Feststellung zu
treffen und damit verbundene Bedingungen ohne Beteiligung des LUufABw gemar
DEMAR 21.A.263(c)(6) zu genehmigen. Wenn das Vorrecht nicht zur Anwendung
kommt, wird der Halter der DOA alle fur die Festlegung €rforderlichen Daten in
Ubereinstimmung mit dem gleichen Verfahren, das fiir das Vorrecht erforderlich ist,
vorbereiten und die Genehmigung des LufABw beantragen.

Die Festlegung von Flugbedingungen kann' Bedingungen in Bezug auf
Triebwerke/Propeller ohne Musterzulassung oder mit nicht genehmigten
Anderungen umfassen, die in das Luftfahrzeug eingebaut sind, fiur das eine
Fluggenehmigung (Permit to Fly, PtF)-beantragt wird. Diese Bedingungen (d. h. die
Einbau-, Betriebs- und Instandhaltungsbedingungen oder -einschrankungen)
sollten von dem fir die Konstruktion des Triebwerks/Propellers verantwortlichen
Betrieb festgelegt und dem ftir die Konstruktion des Luftfahrzeugs verantwortlichen
Betrieb vorgelegt werden. In diesem Zusammenhang fungiert der fur die
Konstruktion des Triebwerks/Propellers zustandige Betrieb als Zulieferer des fir
die Konstruktion des Luftfahrzeugs zustandigen Betriebs.

Diese Bedingungen sollten im Rahmen einer Vereinbarung zwischen dem fir die
Konstruktion des Luftfahrzeugs zustandigen Betrieb und dem fir die Konstruktion
des Triebwerks/Propellers zustandigen Betrieb festgelegt und nachgewiesen
werden. Die Festlegung und der Nachweis der Flugbedingungen fur das
Luftfahrzeug, einschliel3lich seines Triebwerks bzw. seiner Triebwerke, liegen
jedoch letztlich in der Verantwortung des fur die Konstruktion des Luftfahrzeugs
verantwortlichen Betriebs.

2. VERFAHREN ZUR GENEHMIGUNG DER BEDINGUNGEN FUR DIE
ERTEILUNG EINER MILITARISCHEN FLUGGENEHMIGUNG

2.1.Inhalt

Das Verfahren sollte die folgenden Punkte behandeln:
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Entscheidung tber die Inanspruchnahme des Vorrechts;
Management der Luftfahrzeugkonfiguration;

Bestimmung der Bedingungen, die eingehalten werden sollten, um einen
Flug sicher durchzufiihren

Dokumentation der Nachweise fur die Flugbedingungen;
Genehmigung im Rahmen des DOA-Vorrechts, falls zutreffend;

Zeichnungsberechtigte.

2.2.Entscheidung Uber die Inanspruchnahme des Vorrechts gemal DEMAR
21.A.263(c)(6).

Das Verfahren sollte eine Entscheidung zur Festlegung enthalten:

Fluge, fur die das Vorrecht gem. DEMAR 21.A:263(c)(6) in Anspruch
genommen wird.

2.3.Management der Luftfahrzeugkonfiguration

Das Verfahren sollte angeben:

wie das Luftfahrzeug, fir das eine militarische Fluggenehmigung beantragt
wird, identifiziert wird;

wie Anderungen an dem:Euftfahrzeug gehandhabt werden.

2.4.Festlegung der Bedingungen, die fir die sichere Durchfihrung eines Fluges
einzuhalten sind

Das Verfahren:sollte den Prozess beschreiben, mit dem der Halter der DOA
nachweisenz,kann, dass ein Luftfahrzeug den beabsichtigten Flug/die
beabsichtigten Flige sicher durchfihren kann. Dieses Verfahren sollte
Folgendes umfassen:

Identifizierung von Abweichungen von den geltenden
Lufttiichtigkeitsanforderungen oder Nichteinhaltung der Bedingungen der
DEMAR 21 fir die Erteilung eines Lufttichtigkeitszeugnisses;

Analysen, Berechnungen, Tests oder andere Mittel/Verfahren, die
verwendet werden, um zu bestimmen, unter welchen Bedingungen oder
Einschréankungen das Luftfahrzeug einen Flug sicher durchfiihren kann;

die  Festlegung spezifischer Instandhaltungsanweisungen  und
Bedingungen fur die Durchfihrung dieser Anweisungen;
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— unabhéngige technische Uberprifung der Analysen, Berechnungen, Tests
oder anderen Mittel, die zur Bestimmung der Bedingungen oder
Einschrankungen, unter denen das Luftfahrzeug den beabsichtigten
Flug/die beabsichtigten Flige sicher durchfihren kann, verwendet wurden;

— Erklarung der Musterprtfleitstelle (oder einer gleichwertigen Stelle), dass
die Feststellung in Ubereinstimmung mit dem Verfahren getroffen wurde
und dass das Luftfahrzeug keine Merkmale und Eigenschaften aufweist, die
es fur den vorgesehenen Betrieb unter den festgelegten Bedingungen und
Beschrankungen unsicher machen;

— Genehmigung durch einen Zeichnungsberechtigten.
2.5. Dokumentation der Nachweise der Flugbedingungen

1. Die Analysen, Berechnungen, Tests oder sonstigen” Mittel/Verfahren, mit
denen ermittelt wurde, unter welchen Bedingungen oder Einschrankungen
das Luftfahrzeug einen Flug sicher durchfihren kann, sollten in
Nachweisdokumenten zusammengestellt werden. Diese Dokumente
sollten vom Verfasser und von der Person, die die unabhangige technische
Verifikation durchfihrt, unterzeichnet werden.

2. Jedes Nachweisdokument ¢sollte mit einer Nummer und einem
Ausstellungsdatum versehen sein. Die verschiedenen Ausgaben eines
Dokuments sollten kontrolliert werden.

3. Die vom Halter der>Musterzulassung vorgelegten und genehmigten Daten
kénnen als Nachweise verwendet werden. In diesem Fall ist die in Abschnitt
2.4 erwahnte unabhéngige technische Verifikation nicht erforderlich.

2.6.Genehmigung im Rahmen des DOA-Vorrechts
2.6.1. Erstmalige Genehmigung

Das Verfahren sollte DEMAR Form 18A zur Begrtiindung der Genehmigung im
Rahmen des DOA-Vorrechts enthalten.

Wenn das Vorrecht gem. DEMAR 21.A.263(c)6. nicht anwendbar ist, sollte das
unterzeichnete Formular von der Musterprufleitstelle (oder einer gleichwertigen
Stelle) bei LUufABw eingereicht werden.

2.6.2. Genehmigung von Anderungen

Mit Ausnahme von Anderungen, die sich nicht auf die fur die Erteilung der
militdrischen Fluggenehmigung genehmigten Bedingungen auswirken,
sollte im Verfahren festgelegt werden, wie Anderungen durch den Halter
der DOA genehmigt werden. DEMAR Form 18A sollte aktualisiert werden.
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2.7.Zeichnungsberechtigte

Die zur Unterzeichnung des Genehmigungsformulars befugte(n) Person(en)
sollte(n) in dem Verfahren oder in einem geeigneten Dokument, das mit dem
Handbuch der DOA verknupft ist, genannt werden (Name, Unterschrift und
Berechtigungsumfang).

AMC 21.A.263(c)(7) Verfahren fur die Erteilung einer militarischen
Fluggenehmigung

1. ABSICHT

Dieses annehmbare Nachweisverfahren bietet die Mittel zur Entwicklung eines
Verfahrens fur die Erteilung einer militarischen Fluggenehmigung.

Jeder Antragsteller oder Halter einer DOA sollte ein eigenes internes Verfahren in
Anlehnung an diese AMC entwickeln, um dasg,Vorrecht gemal DEMAR
21.A.263(c)(7) zu erhalten, militarische Fluggenehmigungen fir Luftfahrzeuge zu
erteilen, die sie entwickelt oder geandert haben oder fur die sie gemall DEMAR
21.A.263(c)(6) die Bedingungen genehmigt haben, unter denen die militarische
Fluggenehmigung erteilt werden kann, und wenn der Entwicklungsbetrieb selbst im
Rahmen seiner DOA die Konfiguration des Luftfahrzeugs kontrolliert und die
Konformitat mit den fur denc¢Flug genehmigten Konstruktionsbedingungen
bescheinigt.

2. VERFAHREN FUR DIE ERTEILUNG EINER MILITARISCHEN
FLUGGENEHMIGUNG

2.1.Inhalt
Das Verfahren sollte die folgenden Punkte behandeln
- Konformitat mit den genehmigten Bedingungen;

- Erteilung der militarischen Fluggenehmigung im Rahmen des DOA-
Vorrechts;

- Zeichnungsberechtigte;

- Schnittstelle mit der 6rtlichen Behorde fur den Flug, insbesondere beziiglich
Haftungsregelungen.

2.2.Konformitat mit den genehmigten Bedingungen

Das Verfahren sollte angeben, wie die Konformitat mit den genehmigten
Bedingungen hergestellt, dokumentiert und von einer befugten Person
bescheinigt wird.
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2.3. Erteilung der militarischen Fluggenehmigung im Rahmen des DOA-Vorrechts

Das Verfahren sollte den Prozess zur Erstellung der DEMAR Form 20b und die
Art und Weise beschreiben, wie die Einhaltung von DEMAR 21.A.711(b) und
(e) vor der Unterzeichnung der militarischen Fluggenehmigung festgestellt
wird.

2.4. Zeichnungsberechtigte

Die zur Unterzeichnung der militarischen Fluggenehmigung im Rahmen des
Vorrechts gemalR DEMAR 21.A.263(c)(7) befugte(n) Person(en) sollte(n) in
dem Verfahren oder in einem geeigneten Dokument, das mit dem Handbuch
der DOA verknupft ist, angegeben werden (Name, Unterschrift und
Berechtigungsumfang).

2.5. Schnittstelle mit der drtlichen Behoérde fur den Flug

Das Verfahren sollte Bestimmungen enthalten, die die Kommunikation mit der
ortlichen Behérde zur Einhaltung der ortlichen Anforderungen beschreiben, die
nicht in den Anwendungsbereich der Bedingungen von DEMAR 21.A.708(b)
fallen (siehe DEMAR 21.A.711(e)).

AMC Nr. 1 21.A.263(c)(5), (8) und_ (9»Umfang und Kriterien

1.

Definition von ,bestimmte erhebliche Reparaturverfahren®

.Bestimmte erhebliche Reparaturverfahren®, fur die fir die Vorrechte gemaf
DEMAR 21.A.263(c)(5)gewahrt werden kdnnen, sind:

a) erhebliche Reparaturverfahren an Produkten oder Hilfstriebwerken (APU),
fur die~der Halter der Genehmigung als Entwicklungsbetrieb (DOA) die
Musterzulassung (TC) oder die erganzende Musterzulassung (STC) oder
die DEMTSO-Autorisierung halt; oder

b) erhebliche Reparaturverfahren an Produkten oder Hilfstriebwerken, fir die
der Halter der DOA nicht das TC oder STC oder die DEMTSO-Autorisierung
halt und welche die Kriterien von 3(a), (b) und (c) weiter unten erftllen.

1.1.Kriterien fur die Einschrankung der Berechtigung

Bei erheblichen Reparaturverfahren, die von Haltern einer DOA vorgeschlagen
werden, die Halter des TC-, STC oder der DEMTSO-Autorisierung ftir eine APU
sind, kann eine Genehmigung durch LufABw erforderlich sein, wenn das
erhebliche Reparaturverfahren zusammenhangt mit:
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(a) einer Neuinterpretation eines Elements der Zulassungsbasis, wie sie fur die
Musterzulassung verwendet wurde (z. B. Lufttlichtigkeitsanforderungen, CRIs
fur  Sonderbedingungen,  Feststellungen  gleichwertiger  Sicherheit,
Abweichungen oder "Auswahl zur Einhaltung"); und

(b) der Anwendung einer Bau- und Prufvorschrift oder eines Standards, der
sich von dem fur die Musterzulassung verwendeten unterscheidet.

Anmerkung: Dies sollte zum Zeitpunkt der Erteilung des Vorrechts an den
Halter der DOA oder spater durch ein mit LufABw vereinbartem Verfahren
festgelegt werden.

2. Definition von ,bestimmte erhebliche Anderungen“ und ,bestimmte ergénzende
Musterzulassungen®

,Bestimmte  erhebliche  Anderungen"” und 'bestimmte erganzende
Musterzulassungen", fur die Vorrechte gemal? DEMAR “21.A.263(c)(8) und (9)
erteilt werden konnen, sind Anderungen, die denen<ahnlich sind, die zuvor von
LufABw fur denselben DOA-Halter genehmigt wurden.

Die Ahnlichkeit der Anderungen ist in Bezug-auf die Konstruktion, die Installation
und die Betriebsmerkmale zu sehen, wéhrend ihre Wiederholbarkeit in Bezug auf
die geltenden Anforderungen und den:Einhaltungsnachweis gesehen wird.

In diesem Zusammenhang bezeichnet der Begriff "Anforderung” jedes Element der
Musterzulassungsbasis gemafy DEMAR 21.B.80 oder der OSD-Zulassungsbasis
gemald DEMAR 21.B.82_ oder der Umweltschutzanforderungen geméaf? DEMAR
21.B.85.

2.1 Kriterien fur die Einschrankung der Berechtigung
Die folgenderi Arten von Anderungen sind nicht zul&ssig:

a) Anderungen, die eine Uberarbeitung eines Kennblatts der Musterzulassung
(TCDS) (z. B. die Einfuhrung eines abgeleiteten Modells oder einer Variante)
oder eines Datenblatts der Musterzulassung fur die Larmentwicklung (TCDSN)
erfordern;

b) Anderungen, die eine Erganzung der bestehenden Zulassungsbasis in Form
einer Sonderbedingung, einer Feststellung gleichwertiger Sicherheit, einer
Abweichung oder einer "Auswahl zur Einhaltung" erfordern;

c) Anderungen, mit denen Lufttlichtigkeits- oder Betriebsbeschrankungen
Uberarbeitet werden, sofern mit LufABw nichts anderes vereinbart wurde;

d) Anderungen, die als alternative Nachweismethode (AMOC) einer
Lufttiichtigkeitsanweisung (LTA) dienen sollen;
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e)

f)

9)

h)

)

K)

Anderungen, die durch eine LTA verbindlich vorgeschrieben werden oder die
den Abschluss einer LTA darstellen;

Anderungen, die in Ubereinstimmung mit DEMAR 21.A.101 als "signifikant"
eingestuft werden;

Anderungen, fiir die in dem betroffenen Bereich und fiir den Betriebsbereich,
fur den die Konstruktion zertifiziert werden soll, konservativere
Lufttiichtigkeitsanforderungen gelten, die in der Beschreibung des von LufABw
genehmigten Verfahrens des Halters der DOA nicht verwendet wurden, z. B. im
Fall eines Musters, Modells oder einer Anderung mit einer spateren, strengeren
Zulassungsbasis;

Anderungen, die sich auf die Gerausch- und/oder Emissionseigenschaften des
geanderten Produkts auswirken, sofern nicht anders mit:LufABw vereinbart;

Anderungen, die ein Teil oder ein System betreffen_dessen einzelner Ausfall
katastrophale Auswirkungen auf das Produkt haben kann und fur das kritische
Eigenschaften ermittelt wurden, die kontrolliert werden sollten, um das
erforderliche Mal3 an Integritat sicherzustellen;

Anderungen an Triebwerken oder Propellern, bei denen ein einziger Ausfall
eine kritische Auswirkung auf das-Produkt haben kann und fur die kritische
Eigenschaften ermittelt wurden, die kontrolliert werden sollten, um das
erforderliche Mal3 an Integritat zu gewahrleisten; und

Anderungen, bei denen;im Rahmen des Prozesses zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des.Musters eine Nichteinhaltung der betreffenden Anderung
festgestellt wurde:

3. Kriterien fir erhébliche Reparaturverfahren, erhebliche Anderungen und STC, fir
die die Vorrechte gemall DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) und (9) gewahrt werden
konnen

Die folgenden Kriterien mussen erfillt sein:

a)

b)

Ahnlichkeit

Die Installation am Produkt, die Konstruktion, der Betrieb und die
Ausrustungsqualifizierung sind im Wesentlichen die gleichen wie bei Projekten,
bei denen LUfABw bereits beteiligt war und eine Genehmigung fur denselben
Halter der DOA erteilt hat.

Wiederholbarkeit des Zulassungsprozesses

Der gesamte Zulassungsprozess ist repetitiv, d. h. er ist identisch mit einem
bereits genehmigten referenzierten Prozess oder Teil(en) davon. Fir eine
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Anderung oder Reparatur, die Teil der referenzierten "bestimmten erheblichen
Reparaturverfahren", "bestimmten erheblichen Anderungen” oder "bestimmten
erganzenden Musterzulassungen™ ist, ist der Zulassungsprozess weiterhin
identisch mit dem fiir die betroffene Anderung. Dies ist dann der Fall, wenn jeder
Einhaltungsnachweis in gleichem Umfang in Ubereinstimmung mit den gleichen
Anforderungen, GM und Inhalt des Auslegungsmaterials sowie mit den gleichen
Nachweisverfahren und den gleichen Nachweismethoden (nicht nur mit dem

gleichen Nachweisverfahrenscode (MoC)) durchgefihrt wird.

Anmerkung: In dieser AMC bedeutet "Anforderung" jedes Element der
Musterzulassungsbasis gemadl DEMAR 21.B.80 oder der OSD-
Zulassungsbasis gemafll DEMAR 21.B.85.

c) Leistungsfahigkeit und Erfahrung bei friiheren Projekten

Zum Nachweis der "Ahnlichkeit" und "Wiederholbarkeit" sollte LufABw das
Niveau der Leistungsfahigkeit der Organisation zumindest wahrend des letzten
referenzierten Projekts als "mittel" oder "hoch*.eingestuft haben.

Dartber hinaus sollte LufABw die Wabrscheinlichkeit einer unerkannten
Nichteinhaltung als "gering" oder "sehrering" fur alle einbezogenen Elemente
des Einhaltungsnachweises (Compliance Demonstration Item, CDI) eingestuft
haben, die zumindest in dem:.@aktuellsten Projekt, auf das verwiesen wird,
identifiziert wurden, um "Ahnlichkeit" und "Wiederholbarkeit" nachzuweisen
(unter Anwendung der. Kriterien fur die Bestimmung des Umfangs der
Einbeziehung (Level.of involvement, Lol) des LufABw in die Zulassung des
Produkts, siehe AMC 21.B.100(a) und 21.A.15(b)(6)).

Das Verfahren zur/“Erlangung und Nutzung der Vorrechte gemald DEMAR
21.A.263(c)(5), (8)'und (9) ist in AMC Nr. 2 zu DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) und (9)
beschrieben.

AMC Nr. 2 21.A.263(c)(5), (8) und (9) Verfahren fur die Genehmigung
eines erheblichen Reparaturverfahrens, einer erheblichen Anderung an
einer Musterzulassung (TC) oder einer erganzenden Musterzulassung
(STC) durch einen Halter einer Genehmigung als Entwicklungsbetrieb
(DOA) im Rahmen seiner Vorrechte

Diese AMC beschreibt das Verfahren, das zu befolgen ist, um das Vorrecht zur
Genehmigung "bestimmter erheblicher Reparaturverfahren” und "bestimmter
erheblicher Anderungen” an einem TC sowie "bestimmter erganzender
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Musterzulassungen" gemald der Definition in Punkt 1(b) und 2 der AMC Nr. 1
21.A.263(c)(5), (8) und (9) zu erlangen und zu nutzen.

1. VERFAHREN ZUR ERLANGUNG EINES VORRECHTS

Halter einer DOA, die die in DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) oder (9) genannten
Vorrechte beantragen, sollten wie folgt vorgehen:

a) Bei LufABw einen Antrag auf eine wesentliche Anderung des
Konstruktionssicherungssystems stellen (siehe DEMAR 21.A.247 und
21.A.253).

b) Interne Verfahren fur die Anwendung des Vorrechts einrichten, die die
folgenden Elemente abdecken, und diese dem Antrag beifligen:

(1) Die Definition der "mit dem Vorrecht verbundenen. tiste" fur bestimmte
erhebliche Reparaturverfahren/Anderungen/STC.-Die "mit dem Vorrecht
verbundenen Liste" ist eine Liste aller ~”bestimmten erheblichen
Anderungen”, "bestimmten STC" und“ "bestimmten erheblichen
Reparaturverfahren” (oder Familien .davon) sowie der zugehérigen
"Nachweisdokumente", fur die die Vorrechte gemald DEMAR 21.A.263(c)
(5), (8) und (9) gewahrt wurden.

(2) Ein "Nachweisdokument”.© fur  ein "bestimmtes erhebliches
Reparaturverfahren”, eine "bestimmte erhebliche Anderung" oder ein
"bestimmtes STC", je nach Fall. Das "Nachweisdokument" sollte enthalten:

i. den Verweis/die Verweise auf die von LufABw genehmigte(n)
erhebliche(n) Anderung(en), STC(s) und erhebliche(n)
Reparaturverfahren, die zum Nachweis der Erfahrung und
Leistungsfahigkeit des Halters der DOA verwendet wird/werden.

Anmerkung: Die Anzahl der bereits von LufABw genehmigten
erheblichen Anderung(en), STC(s) oder erheblichen
Reparaturverfahren, die zum Nachweis der Erfahrung und
Leistungsfahigkeit des Halters der DOA herangezogen werden, basiert
auf einer Bewertung des Umfangs der "bestimmten erheblichen
Reparaturen”, "bestimmten erheblichen Anderungen" oder "bestimmten
erganzenden Musterzulassungen”, deren Aufnahme in die "mit dem
Vorrecht verbundene Liste" beantragt wird, sowie auf die
Leistungsfahigkeit des Halters der DOA bei friheren Projekten.

ii. Das/die von LUfABw akzeptierte(n) Musterprifprogramm(e) fur die
erhebliche(n) Anderung(en), STC(s) oder erhebliche(n)
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Vvi.

Vii.

Reparaturverfahren, mit  dem/denen  die  Erfahrung und
Leistungsfahigkeit des Antragstellers nachgewiesen wird.

Die zutreffende(n) Produktkonfiguration(en).

Antragsteller sollten den/die Typ(en) und das/die Modell(e) auffihren,
fir den/die die erhebliche(n) Anderung(en)/STC(s)/Reparaturverfahren
gilt/gelten oder gelten kdnnte(n). In Ausnahmeféllen kann dies flr ein
bestimmtes Produkt, System oder eine bestimmte Ausrustung erfolgen,
wenn der Typ oder das Modell keinen technischen Einfluss auf die
erhebliche(n) Anderung(en)/STC/Reparaturverfahren hat, d.h. wenn die
Installationsaspekte vernachlassigbar sind (z. B. die TCAS 7.1
Softwareanderung fur eine bestimmte Ausriistung), ist eine solche
Auflistung nicht zwingend erforderlich, muss aber begrindet werden.

Die Liste der "Anforderungen” fir den Nachwelis der Einhaltung, sofern
sie nicht mit den im Musterprifprogramm-genannten Anforderungen
identisch ist.

Das Zulassungsverfahren, sofern es nicht mit dem im
Musterprifprogramm genannten-Verfahren identisch ist.

Eine ausfuhrliche Beschreibung mit allen technischen Daten, die fir den
Einbau des Produkts; die Konstruktion, den Betrieb und die
Quialifizierung relevant sind und die die ordnungsgemale Nutzung des
Vorrechts  firc;~kiinftige  erhebliche  Anderungen,  erhebliche
Reparaturverfahren oder STC gewahrleisten. Diese Beschreibung
sollte die-” Kriterien enthalten, die die Bedingungen fur die
Inanspruchnahme der Vorrechte festlegen.

Alle'weiteren Beschrankungen fur die Nutzung der Vorrechte.

(3) Die Bewertung der Zul&ssigkeit der Inanspruchnahme des Vorrechts flr

erhebliche Reparaturverfahren, erhebliche Anderungen oder STC
anhand der "mit dem Vorrecht verbundenen Liste" und des
"Nachweisdokuments" fur "bestimmte erhebliche Reparaturverfahren”,
"bestimmte erhebliche Anderungen” oder "bestimmte STC".

(4) Das Genehmigungsverfahren, einschlie3lich der zu verwendenden

Vorlagen, der Zeichnungsberechtigten, der Verwaltung der
Aufzeichnungen und der Bereitstellung einer "zusammenfassenden
Liste" der im Rahmen des Vorrechts nach DEMAR 21.A.263(c)(5), (8)
und (9) genehmigten erheblichen Anderungen, erheblichen
Reparaturverfahren und STC. Dieses Verfahren sollte klarstellen, dass
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die Genehmigung im Rahmen des Vorrechts des Halters der DOA erteilt
wird.

Die Personen, die im Rahmen des Vorrechts von DEMAR
21.A.263(c)(5), (8) und (9) bevollméachtigt sind, sollten durch ihre Namen,
Unterschriften und Berechtigungsumfang in den entsprechenden
Dokumenten identifiziert und im Verfahren genannt werden.

Eine "zusammenfassende Liste" aller erheblichen Anderungen, STC und
erheblichen Reparaturen, die im Rahmen eines Vorrechts genehmigt
wurden, sollte LUufABw in regelmafdigen Abstanden vorgelegt werden,
wie mit LufABw vereinbart.

(5) Erweiterung der "mit dem Vorrecht verbundenen Liste" nach Erteilung
des Vorrechts.

Nach Erteilung des Vorrechts kann die- {urspringliche Liste der
"bestimmten erheblichen Reparaturen®;~ "bestimmten erheblichen
Anderungen” und "bestimmten STC" int Rahmen des Vorrechts durch
eine Vereinbarung mit LufABw erweitert werden, wie in Abschnitt 2 sowie
in den Abbildungen unten dargestellt.

c) In der "mit dem Vorrecht verbundenen Liste" die in Frage kommenden
erheblichen Anderungen, erheblichen Reparaturverfahren oder STC angeben,
die fur die Einbeziehung in.dén Umfang des Vorrechts vorgeschlagen werden
(siehe auch AMC Nr. 1 zu DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) und (9) ).

d) Ein "Nachweisdokument" fir jede vorgeschlagene bestimmte erhebliche
Anderung, bestimmtes erhebliche Reparaturverfahren oder bestimmtes STC,
die unter (c) @ben aufgefihrt sind, ist vorzulegen.

Anmerkung: Die "mit dem Vorrecht verbundenen Liste", in der alle bestimmten
erheblichen Reparaturen, bestimmten erheblichen Anderungen und bestimmten
STC sowie die zugehorigen " Nachweisdokumente" aufgeftihrt sind, ist in dem unter
(b) genannten Verfahren durch den Halter der DOA zu bertcksichtigen.

Das Verfahren zur Erlangung des Vorrechts, auf das in DEMAR 21.A.263(c)(5), (8)
und (9) Bezug genommen wird, ist in Abbildung 10 unten zusammengefasst:
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Genehmigung des Prozesses fiir das DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) oder (9) Vorrecht

v

Halter des DOA Gbermittelt einen Antrag an LufABw (DEMAR 21.A.247)

v

Halter des DOA schl3gt eine interne Prozedur vor, die das Folgende abdeckt:

+  Definition der , mit dem Vorrecht verbundenen Liste*

+  Errichtung eines Nachweisdokuments

*  Bewertung von erheblichen Reparaturverfahren/Anderungen oder STC gegen die ,mit dem

o Vorrecht verbundenen Liste”
*  Genehmigungsprozess der Reparaturverfahren/Anderungen oder STC unter Nutzung des
Vorrechts nach DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) oder (9); und
*  Erweiterung der ,mit dem Vorrecht verbundenen Liste”
Halter des DOA benennt erhebliche Anderungen, erhebliche Reparaturverfahren oder STC fur
die Aufnahme in die ,mit dem Vorrecht verbundenen Liste” auf Basis der Kriterien gemai
AMC1 der DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) oder (3).
Halter des DOA legt ein Nachweisdokument fiir jede auf der ,mit dem Vorrecht verbundenen
Liste” aufgefiihrie(s) erhebliche Anderung, erhebliches Reparaturverfahren oder STC vor.
Nein Stimmt das LufABw
der/den vorgeschlagenen
Prozedur/-en zu?
la
| LufABw prift die vorgeschlagenen Nachweisdokumente

1

Halter des DOA Obermittelt ein

Uberarbeites Mein

Nachweisdokument oder
streicht es ven der Liste

stimmt das LufABw dem/den
vorgeschlagenen Nachweisdokument/-en zu?

»mit dem Vorrecht

Gewdhrung eines neues Yorrechts nach der DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) oder {9) sowie

Akzeptanz der urspringlichen ,mit dem Vorrecht verbundenen Liste™ verbundene Liste

Abb. 10: Prozess zur Erlangung von Vorrechten

Das in DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) und (9) genannte Vorrecht kann von einem Halter
einer DOA fur die Genehmigung erheblicher Reparaturverfahren, erheblicher
Anderungen bzw. STC unter den folgenden Bedingungen in Anspruch genommen
werden:

a) das Vorrecht wurde bereits von LufABw erteilt;
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b) das/die zu genehmigende erhebliche Reparaturverfahren/Anderung/STC fallt
unter die von LufABw genehmigte "mit dem Vorrecht verbundenen Liste"; und

c) diein dem betreffenden " Nachweisdokument " festgelegten Kriterien sind erfillt
und die entsprechende Bewertung ist aufgezeichnet.

Wenn alle oben genannten Bedingungen erfillt sind, kann das Vorrecht in
Anspruch genommen werden und der Halter der DOA kann die Genehmigung fur
erhebliche Reparaturverfahren, erhebliche Anderungen bzw. STC ohne
Beteiligung LUfABw durchfuhren.

Anmerkung: Wenn ein Halter einer DOA eine Validierung in einem Drittland
beantragt, nachdem er eine Anderung im Rahmen seines Vorrechts als Halter einer
DOA Halter genehmigt hat, kann LufABw einige _der Daten des
Einhaltungsnachweises uberprifen, um die Validierungstatigkeit zu unterstutzen.

2. ERWEITERUNG DER 'LISTE DER VORRECHTE" FUR 'BESTIMMTE
ERHEBLICHE REPARATUREN', 'BESTIMMTE ERHEBLICHE ANDERUNGEN'
ODER 'BESTIMMTE STC' NACH ERTEILUNG DES VORRECHTES

Wenn der Halter der DOA beabsichtigt, die "mit dem Vorrecht verbundenen Liste"
zu aktualisieren, muss LufABw ein "Nachweisdokument" vorgelegt werden, wie in
Abschnitt 1(b)(2) oben beschrieben. Nachdem LufABw der aktualisierten "Liste der
Vorrechte" als Teil des Verfahrens des Halters der DOA zugestimmt hat, kann der
Halter der DOA wie in Abschnitt4 unten beschrieben vorgehen.
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Vorschlag fir ein neues
Reparaturverfahren

Wurde das Vorrecht nach
21.A.263(c)(5) bereits
gewahrt?

Genehmigung des
Prozesses (Bild 1)

Wiinscht
der DOA Halter das Vorrecht
nach DEMAR 21.A.263(c)(5)?

Ist der DOA Halter auch
Halter des TC, STC oder
DEMTSOA?

Steht die
Reparatur auf der ,mit dem Vorrecht
verbundenen Liste” und erfullt sie alle
Bedingungen des zugehdrigen
Nachweisdokuments?

Nein Ja

Wiinscht der
DOA Halter die Aufnahme der
Reparatur in die ,mit dem
Vorrecht verbundenen
Liste"?

Nein

Ist die Reparatur zulassig?
(AMC1 der DEMAR
21.A.263(c)(5), (8) oder (9))?

Der Halter der DOA Gbermittelt ein Nachweisdokument

Stimmt LufABw der
Aufnahme der Reparatur in
die ,mit dem Vorrecht
verbundenen Liste” zu?

Antrag auf erhebliches
Reparaturverfahren an
LufABw Ubermittelt

°

Erhebliches Reparaturverfahren
durch LufABw freigegeben

A

v
Aktualisierung der ,mit dem Nutzung des Vorrechts nach
ek el Vorrecht verbundenen Liste® DEMAR 21.A.263(c)(5)

verbundene Liste*

Abb. 11: Genehmigung von Reparaturverfahren im Zusammenhang mit Vorrechten
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[ Neue Anderung zur Genehmigung ]

wurde das Vorrecht nach
21.A4.263(c)(5) bereits
gewdhrt?

Genehmigung des
Prozesses (Bild 1)

Wiinscht
der DOA Halter das Vorrecht
nach DEMAR 21.A.263(c)(5)?

Steht die

Nein Anderung auf der ,mit dem Vorrecht Ja

verbundenen Liste” und erfillt es alle
Bedingungen des zugehdrigen
Nachweisdokuments?

Wiinscht der
DOA Halter die Aufnahme der
Anderung in die ,mit dem
Vorrecht verbundenen

Ist die Anderung zuldssig?
(AMC1 der DEMAR
21.A.263(c)(5), (8) oder (9))?

Der Halter der DOA Ubermittelt ein Nachweisdokument

" Vorrecht verbundenen Liste”
LIt dem Vo S

N Stimmt LufABw der
Antrag auf erhebliche -- )
_ ind £ Aufnahme der Anderung in
- An erung an LUTABW die ,mit dem Vorrecht
tbermittelt N
verbundenen Liste” zu?
h 4
Erhebliche Anderung durch v
LufABw freigegeben )

Aktualisierung der ,mit dem _ Nutzung des Vorrechts nach
DEMAR 21.A.263(c)(8)/(9)

verbundene Liste”

Abb. 12: Genehmigung von Anderungen im Zusammenhang mit Vorrechten
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3. GENEHMIGUNG EINES ERHEBLICHEN REPARATURVERFAHRENS IM
RAHMEN EINES VORRECHTS FUR ERHEBLICHE REPARATUREN DURCH
HALTER EINES TC, STC ODER EINER DEMTSO-AUTORISIERUNG FUR EINE
APU - BESONDERE ERWAGUNGEN

Halter eines TC, erganzenden STC oder einer DEMTSO-Autorisierung fur eine
APU, die beabsichtigen, ein erhebliches Reparaturverfahren geméar dem Vorrecht
von DEMAR 21.A.263(c)(5) zu genehmigen, sollten sicherstellen, dass:

a) die Musterzulassungsbasis fur das zu reparierende Produkt, Bau- oder
Ausrustungsteil zusammen mit allen anderen relevanten Anforderungen
angegeben wird;

b) alle Aufzeichnungen und Nachweisdaten, einschlie3lich der Unterlagen, die die
Einhaltung aller relevanten Anforderungen nachweisen, LufABw zur
Uberprufung vorgelegt werden; und

c) bei Reparaturverfahren, die fur eine bestimmte>Produktserialnummer erstellt
wurden, eine Beurteilung vorgenommen wird, @b das Reparaturverfahren durch
das Vorhandensein von iibernommenen.STC, Anderungen oder Reparaturen
beeintrachtigt ist oder nicht.

4. GENEHMIGUNG DURCH EINEN HALTER EINER DOA BASIEREND AUF DEM
VORRECHT FUR EIN ERHEBLICHES REPARATURVERFAHREN, EINE
ERHEBLICHEN ANDERUNG QDER STC - BESONDERE ERWAGUNGEN

Fur die Genehmigung von:;

- erheblichen Reparaturverfahren durch Halter einer DOA, die nicht Halter des
TC, STC oder der DEMTSO-Autorisierung fur eine APU sind;

- erheblichenyAnderung; und
- STC

durch einen Halter einer DOA im Rahmen des Vorrechts gemald DEMAR
21.A.263(c)(5), (8) und (9) sollte Folgendes berlcksichtigt werden.

4.1. Zulassigkeit des/der vorgeschlagenen erheblichen Reparaturverfahrens,
erheblichen Anderung oder STC

Der Halter einer DOA sollte das/die vorgeschlagene erhebliche
Reparaturverfahren, erhebliche Anderung oder STC anhand der "mit dem
Vorrecht verbundenen Liste" und des " Nachweisdokuments" fir "bestimmte
erhebliche Reparaturverfahren”, "bestimmte erhebliche Anderungen” oder
"bestimmte ergdnzende Musterzulassungen" beurteilen, um festzustellen, ob
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die Kriterien der AMC Nr. 1 21.A.263(c)(5), (8) und (9), Abschnitt 2.2, erfullt
sind.

4.2.Formulare fur Genehmigungszertifikate

Fur die Erteilung einer Genehmigung im Rahmen seines Vorrechts sollte der
Halter der DOA die von LUfABw bereitgestellten Formulare verwenden.

Stehen solche Formulare nicht zur Verfiigung oder entscheidet sich der Halter
der DOA, seine eigenen Formulare zu verwenden, muss sichergestellt werden,
dass zumindest die von LufABw geforderten Informationen vorgelegt werden.

4.3. Genehmigung im Rahmen des Vorrechts des Halters der DOA

Wenn der Halter der DOA von dem Vorrecht gemaRR DEMAR 21.A.263(c)(5),
(8) und (9) Gebrauch macht, sollte er Folgendes in das Zulassungsdatenpaket
aufnehmen:

eine Aufzeichnung der Bewertung wie in 4.1 oben beschrieben;
- den Verweis auf das " Nachweisdokument”;
- die zutreffende Produktkonfiguration;

- die geltenden Bau- und [Rrufvorschriften und Standards oder
Umweltschutzanforderungen.und die Nachweismethoden;

- die Nachweisdokumente:

- etwaige Auswirkungen auf Beschrankungen und auf die genehmigte
Dokumentation;

- den Nachweis der unabhangigen Uberprifung des Nachweises der
Einhaltung;

- das Genehmigungsdokument, das die Erklarung der Genehmigung im
Rahmen des Vorrecht gemall DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) und (9) durch
einen Zeichnungsberechtigten enthalt; und

- das Datum der Genehmigung.

In jedem Fall sollte der Halter der DOA vor der Genehmigung einer erheblichen
Anderung, eines STC oder eines erheblichen Reparaturverfahrens im Rahmen
des DOA-Vorrechts sicherstellen, dass die Anforderungen der DEMAR 21,
insbesondere DEMAR 21.A.97, 21.A.115 und 21.A.433, erfullt sind.
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4.4. Zeichnungsberechtigte

Eine befugte Person, die gemafR Abschnitt 1(b)(4) identifiziert und
bevoliméchtigt ist, sollte die Genehmigung im Rahmen des Vorrecht gemaf
DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) und (9) unterzeichnen.

4. 5. Zusammenfassende Liste

Der Halter der DOA sollte die gemalR DEMAR 21.A.263(c)(5), (8) und (9)
genehmigten  erheblichen  Anderungen, STC  oder erheblichen
Reparaturverfahren in die in Abschnitt 1(b)(4) weiter oben beschriebene
"Zusammenfassende Liste" aufnehmen.

AMC 21.A.263(d)(1) Erklarung der Anwendbarkeit

1. Absicht

Dieses annehmbare Nachweisverfahren bietetceinem Antragsteller auf DOA die
Mittel/Verfahren, um die Vorrechte gemall DEMAR 21.A.263(d)1. zu erhalten, um
die Anwendbarkeit einer Anderung oder einer Anweisung zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit oder einer Anderung @m Flughandbuch oder einer Anderung am
Instandhaltungshandbuch, sofern relevant, zu erklaren, wenn die Anderung bereits
von einer anerkannten zivilen Luftfahrtbehérde genehmigt wurde, fur ein Produkt,
das von einem zivil musterzugelassenen Produkt abgeleitet ist.

. Verfahren zur Erklarung-der Anwendbarkeit

Um das zugehorige Vorrecht gemall DEMAR 21A.263(d)1. fir einen
Berechtigungsumfang in Form eines abgeleiteten Produkts zu erhalten, sollten
Antragsteller auf DOA die folgenden Bedingungen einhalten:

a) Mit LufABw das Verfahren vereinbaren, um im Rahmen ihrer DEMAR 21 DOA
eine Anderung oder eine Anweisung zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
oder eine Anderung am Flughandbuch oder eine Anderung am
Instandhaltungshandbuch, die bereits von einer anerkannten zivilen
Lufttiichtigkeitsbehdrde genehmigt wurde, zu bewerten. Diese Verfahren
mussen die notwendigen Vereinbarungen mit der zivilen DOA beinhalten, um
den Zugang zu den Daten im Zusammenhang mit dem Musterbauzustand zu
gewaébhrleisten.

b) lhre eigenen internen Verfahren unter Bertcksichtigung der folgenden Punkte
wie mit LufABw vereinbart zu entwickeln:

DEMAR 21 AMC/GM - 295 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt K — Bau- und Ausristungsteile

I. Identifizierung des zu bewertenden Derivatdeltas:
— Musterbauzustandsdefinition einschlieRlich Anderungen
— Betriebsmerkmale
— Leistungen
— Einschrankung
— Zulassungsanforderungen
— Nachweisverfahren zum Nachweis der Einhaltung
ii. Folgenabschatzung

iii. Dokument zur Formalisierung der Erklarung zur Anwendbarkeit und den
Bedingungen

iv. Aufzeichnungen
c) Die Bewertungsergebnisse sollten dokumentieft und aufgezeichnet werden.

Diese Aufzeichnungen sollten fir das LufABw zur Stichprobenprifung leicht
zuganglich sein.
d) Die Erklarung zur Anwendbarkeit sollte von einem geeigneten

Zeichnungsberechtigten unterzeichnet werden.

Falls weitere Untersuchungen’zur Analyse der Auswirkungen aufgrund eines
STC erforderlich sind oder weil die spezifische Konfiguration Antragstellern
nicht bekannt ist, stellen”Antragsteller die vom LufABw angeforderten Daten zur
erganzenden Analyse zur Verfiigung.

AMC 21.A.263(d)(2) Genehmigung

1. ABSICHT

Dieses annehmbare Nachweisverfahren bietet Mittel/Verfahren fir Antragsteller
auf DOA, die Vorrechte geméal? DEMAR 21.A.263(d)(2) zu erhalten, um eine
erhebliche Anderung oder die genehmigten Teile des Instandhaltungshandbuchs
oder des Flughandbuchs und ihre Weiterentwicklungen zu genehmigen, wenn
diese bereits von einer anerkannten zivilen Luftfahrtbehtérde genehmigt wurden
und wenn sie fir das von dem zivil musterzugelassenen Produkt abgeleitete
Produkt fur gultig erklart wurden.

Die Anwendung dieses Vorrechts bedeutet, dass keine zusatzlichen Arbeiten zum
Nachweis der Einhaltung der (militdrischen) Lufttiichtigkeitsanforderungen
erforderlich sind.
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Falls die Anwendbarkeit auf die spezifische Definition des Derivats einen weiteren
Nachweis der Einhaltung erfordert (d. h. die Bewertung "keine Auswirkungen™ wird
nicht bestatigt), wenden Antragsteller die einschlagigen Verfahren ihres
militdrischen Konstruktionssicherungssystems an, um die Genehmigung der
Anderung zu erhalten.

Die Genehmigung von geringfuigigen Anderungen istim Rahmen der einschlagigen
Vorrechte gem. DEMAR 21.A.263(c)(2) zu behandeln.

VERFAHREN FUR DIE GENEHMIGUNG

Um das Vorrecht gem. DEMAR 21A.263(d)(2) zu erhalten, sollten Antragsteller auf
DOA Folgendes einhalten:

a) die Bedingungen fur das Vorrecht gem. DEMAR 21.A.263(d)(1)

b) ihre eigenen internen Genehmigungsverfahren, das:von LufABw genehmigt
wurde

Daruber hinaus sollten Antragsteller:

c) definieren, wie die Genehmigung.d@m Rahmen des DOA-Vorrechts
formalisiert wird und wie die Verbindung zur zivilen Genehmigung sichtbar
gemacht wird.

d) LufABw auf Verlangen Aufzeichnungen und Nachweisdaten, einschlief3lich
Unterlagen, die die Einhaltung der fur die zivile Genehmigung erforderlichen
Luftttichtigkeitsanforderungen nachweisen, zur Verfiigung zu stellen.

e) eine zusammenfassende Liste der Genehmigungen im Rahmen dieses
Vorrechts fiihren, die LufABw in regelmafRligen Abstanden gemalR den
Vereinbartingen mit LUfABw vorzulegen ist.

AMC 21.A.265(a) Verwaltung des Handbuchs
(Entwicklungsbetriebshandbuchs)

1.

Das Handbuch (Entwicklungsbetriebshandbuch) der Antragsteller soll in der
Sprache abgefasst sein, in der es von allen Mitarbeitenden, die mit Aufgaben fur
den Entwicklungsbetrieb betraut sind, am besten genutzt werden kann.
Antragsteller sollen eine deutsche Ubersetzung (alternativ, sofern mit LufABw
vereinbart, eine englische Ubersetzung) des Handbuchs und anderer fir die
Untersuchung erforderlicher Unterlagen vorlegen.

Das Handbuch soll in knapper Form abgefasst werden und ausreichende
Informationen gemall DEMAR 21.A.243 umfassen, wie fur die von Antragstellern
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beantragten Genehmigungsbedingungen relevant. Das Handbuch soll Folgendes
umfassen:

a)

b)

c)
d)

e)

f)
9)
h)

)

Name, Anschrift sowie Telefon-, und Telefaxnummer sowie E-Mail-Adresse
des Betriebs,

Titel des Dokuments und Dokumentenreferenznummer der Firma (soweit
vorhanden),

Anderungs- oder Revisionsstandardkennung fur das Dokument,
Anderungs- oder Revisionstibersicht,

Verzeichnis der gultigen Seiten mit Revisions-/Datums-
/Anderungskennzeichnung fir jede Seite,

Inhaltsverzeichnis oder Index,
einen Verteiler fur das Handbuch,

eine Einleitung oder ein Vorwort zur Erlauterung des Zwecks des Dokuments
als Leitlinie fir das eigene Personal des-Betriebs. Zur Bereitstellung von
Hintergrundinformationen fir das _LufABw sollen kurze allgemeine
Informationen hinsichtlich der Geschichte und Entwicklung des Betriebs und
ggf. Beziehungen zu anderen - Betrieben, die mdglicherweise Teil eines
Konzerns oder Konsortiums sind, aufgenommen werden,

in das Dokument ist eine Kopie der Genehmigungsurkunde aufzunehmen,

Angabe der Abteilung, die fur die Verwaltung des
Entwicklungsbetriebshandbuchs zusténdig ist.

ANMERKUNG: k' Fall einer Erst- oder Folgegenehmigung wird anerkannt, dass

3. Zur

die Urkunde nach Genehmigung des Inhalts eines Entwurfs des
Entwicklungsbetriebshandbuchs  durch  LufABw  ausgestellt  wird.
Vereinbarungen beziglich einer rechtzeitigen formellen Veréffentlichung
mussen vor Ausstellung der Genehmigungsurkunde getroffen werden.

Durchfuihrung von Anderungen und Modifikationen am

Entwicklungsbetriebshandbuch soll ein entsprechendes Aktualisierungssystem
klar festgelegt werden.

4. Das Entwicklungsbetriebshandbuch kann vollstandig oder teilweise in das
Organisationshandbuch der Firma integriert werden. In diesem Fall missen die
gemall DEMAR 21.A.243 geforderten Informationen durch entsprechende
Querverweise kenntlich gemacht werden und die jeweiligen Dokumente dem
LufABw auf Anforderung zur Verfugung gestellt werden.
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GM 21.A.265(b) Verwendung des Handbuchs
(Entwicklungsbetriebshandbuch)

1. Das Handbuch sollte vom Geschaftsfuhrer bzw. von der Geschaftsfihrerin und
vom Leiter bzw. der Leiterin des Entwicklungsbetriebs unterschrieben und als
verbindliche Anweisung fur das gesamte mit der Entwicklung und Musterprufung
von Produkten beauftragte Personal erklart werden.

2. Alle im Entwicklungsbetriebshandbuch referenzierten Verfahren werden als Teile
des Handbuchs und daher als grundlegende Arbeitsdokumente betrachtet.

GM 21.A.265(h) Kennzeichnung von Daten und Informationen, die unter
der Verantwortung eines Halters einer Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb (DOA) herausgegeben werden

1. ABSICHT

Diese GM bietet eine Anleitung zur Erfillung \der Verpflichtung aus DEMAR
21.A.265(h) und behandelt die verschiedenen Aspekte, die Halter der DOA
abdecken sollten, um ein umfassendes-Merfahren fir die Kennzeichnung von
Daten und Informationen zu haben.

2. UMFANG

Der in DEMAR 21.A.265(h) vetwendete Begriff "Daten und Informationen” umfasst
auch Anweisungen.

Daten und Informationen, auf die in DEMAR 21.A.265(h) Bezug genommen wird,
werden von einem-Halter einer DOA herausgegeben und umfassen Folgendes:

- Ausfhrungsanweisungen far Konstruktionséanderungen oder
Reparaturverfahren (in der Regel in Form eines Service Bulletins, eines
Modification Bulletins, einer Reparaturanleitung oder eines technischen
Auftrags usw.);

- Handbucher, die gemall DEMAR 21 oder den geltenden Bau- und
Prufvorschriften und Standards erforderlich sind (z. B. das Flughandbuch fur
das Luftfahrzeug (AFM), das Flughandbuch fur Drehfliigler, Anweisungen zur
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (ICAs) usw.);

- betriebliche Eignungsdaten (OSD);

- Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Musters (in der
Regel in Form von Service Bulletins), die durch Lufttichtigkeitsanweisungen
(LTAs) abgedeckt sein kdénnen;
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- zusatzliche Daten, die vom Halter der DOA festzulegen sind (z. B. alternative
Instandhaltungsanweisungen, die nicht an sich ICAs sind).

Anmerkung: Diese Daten und Informationen kdnnen in digitaler Form oder in
Papierform ausgegeben werden.

Die Verpflichtung gilt nicht fir die folgenden Dokumente, und die mit den Daten und
Informationen gelieferte Erklarung sollte nicht fir diese Dokumente verwendet
werden:

- Zulassungsdokumente (z. B. das Musterprufprogramm, die
Einhaltungsscheckliste usw.);

- Nachweisdokumente;
- Konstruktionsdaten, die an Herstellungsbetriebe Gbermittelt-werden; und

- Bauabweichungen (auch als "unbeabsichtigte-~>Abweichungen” oder
"Bauabweichungsgenehmigungen" bezeichnet).

3. RATIONAL

Zweck dieser Verpflichtung ist es, Endnutzern Gewissheit Uber den
Genehmigungsstatus der vom Halter der: DOA herausgegebenen Daten und
Informationen zu geben.

4. ERKLARUNG

Die mit den Daten und Informationen gelieferte Erklarung sollte sich auch auf
diejenigen Punkte erstrecken; die von Unterauftragnehmern oder Lieferanten erstellt
wurden und die der Halter:der DOA als auf seine Produkte anwendbar erklart hat. Der
technische Inhalt der;Erklarung bezieht sich auf die Daten und Informationen der
Musterzulassung:

Die in der Erklarung enthaltene Genehmigung bedeutet, dass:
- die Daten der Musterzulassung ordnungsgemald genehmigt wurden; und

- die Informationen praktische und genau definierte Installations- oder
Inspektionsverfahren enthalten und das Produkt bei Anwendung dieser
Verfahren in Konformitat mit den genehmigten Daten der Musterzulassung ist.

Anmerkung: Daten und Informationen im Zusammenhang mit den in DEMAR
21.A.3B(b) geforderten MalRnahmen (Lufttichtigkeitsanweisungen (LTAS)) werden
LufABw vorgelegt, um ihre Kompatibilitdit mit dem Inhalt einer LTA (siehe DEMAR
21.A.265(e)) sicherzustellen, und enthalten eine Erklarung, dass sie Gegenstand
einer von LUufABw herausgegebenen LTA sind oder sein werden.
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Unterabschnitt K - Bau- und Ausrlstungsteile

GM 21.A.301 Umfang

Bau- und Ausrustungsteile kdnnen durch den Auftraggeber (Bund) beigestellte
Ausriistung (Government Furnished Equipment, GFE) beinhalten.

GM 21.A.303 Nachweis der Einhaltung bei Bau- und Ausristungsteilen

DEMAR 21.A.303 erfordert, dass der Nachweis der Einhaltung bei Bau- und
Ausrustungsteilen, die in ein musterzugelassenes Luftfahrzeugteingebaut werden
sollen, in Verbindung mit den Verfahren der Musterzulassung-gemafl DEMAR 21 zu
erbringen ist. Dies dient dazu, alle mit diesen Baus und Ausristungsteilen
verbundenen Risiken zu identifizieren und geeignete MalRnahmen zur
Risikominderung (Konstruktion, Betriebsverfahren). festzulegen, um sicherzustellen,
dass die gesamte Ausristung an Bord eines musterzugelassenen Produkts keine
negativen Auswirkungen auf dessen Lufttiichtigkeit hat. Im militarischen Umfeld kann
sich die Rolle eines Luftfahrzeugs als dringende Antwort auf Anderungen in operativen
Szenarios rasch andern. Daher ist in“Bezug auf missionsspezifische Ausriistung
Flexibilitat erforderlich. Typische~Beispiele sind die Integration von taktischen
Funkgeraten und medizinischertEvakuierungsausrustung (MEDEVAC), die Bau- und
Ausrustungsteile enthélt, die:von Zulieferern aul3erhalb der Luftfahrtindustrie bezogen
werden.

Bau- und Ausristungsteile mit Funktionen, die fir den sicheren Betrieb des
Luftfahrzeugs von’Bedeutung sind, sind immer als "eingebaut" und somit als Teil der
zugelassenen Konstruktion des Luftfahrzeugs zu betrachten. Andere Teile, wie z. B.
solche, die von der Besatzung oder den Passagieren mitgeflhrt werden, gelten als
"lose Teile“ (loose items) und nicht zum Anwendungsbereich von DEMAR 21.A.303
und werden daher in der Regel nicht nach den Verfahren von DEMAR 21 zugelassen.
Um solche Teile an Bord eines zugelassenen Luftfahrzeugs verwenden zu kdnnen,
muss die sichere Integration in die Luftfahrzeugumgebung gewahrleistet sein, z. B.
durch die Verifikation, dass die nach den in 21.A.303 (a) bis (c) beschriebenen
Verfahren zugelassene Luftfahrzeugkonstruktion sowohl (ber ausreichende
Sicherheitsmargen verfuigt, um jegliche von diesen Gegenstanden ausgehende
Gefahr zu bewaéltigen, als auch Uber eine angemessene Lagerung in kritischen
Flugphasen.
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Beispiele fur solche Gerate sind personliche elektronische Gerate (Personal Electronic
Devices, PED), die als "jede Art von elektronischem Gerat, typischerweise, aber nicht
ausschlief3lich Unterhaltungselektronik, das von Besatzungsmitgliedern, Passagieren
oder als Teil der Fracht an Bord des Flugzeugs gebracht wird und nicht zur
zugelassenen Luftfahrzeugkonfiguration gehort”, verstanden werden kénnen. Dazu
gehoren alle Gerate, die elektrische Energie verbrauchen konnen, egal ob sie
wiederaufladbar oder nicht wiederaufladbar sind oder an spezielle Stromquellen des
Luftfahrzeugs angeschlossen sind.

Spezifische Ausrustungen wie Patiententransporteinheiten (PTU), z.B. fur die
Intensivpflege, kdénnen in eine zugelassene "Vorrichtung”, die eine zugelassene
Konfiguration des Luftfahrzeugs darstellt, und "lose Teile/PED" unter der
Verantwortung der betreibenden Organisation unterteilt werden. Die gleichen
Grundsatze konnten in dieser Form auch fur militdrische Missionsausristung
angewandt werden.

Zugelassene Vorrichtungen bilden die Schnittstelle~zwischen nicht zugelassener
Ausristung und dem Luftfahrzeug. Sie sind so konstruiert, dass sie die Lufttiichtigkeit
gewabhrleisten, indem sie alle sicherheitsrelevanten Funktionen wie Rickhaltesysteme
(fir Besatzung/Passagiere/Patienten), Notsauerstoffversorgung, Evakuierungsmittel,
sichere Lagerung und Stromversorgung Bieten. Die Vorrichtung kann auch verwendet
werden, um das erhthte Brandrisike von Batterien aus Verbrauchergerdten zu
mindern, indem eine angemessene Erkennungs- und Léschkapazitat bereitgestellt
wird.

Fir nicht zugelassene Ausriistung, einschlie3lich PEDs, kann die sichere Integration
in die Luftfahrzeugumgebung auf der Grundlage der Einhaltung angemessener
Industriestandards,die fur LufABw akzeptabel sind, oder spezieller technischer
Bewertungen und Tests, die von einer geeigneten Testeinrichtung durchgefuhrt
werden, festgestellt werden.

GM 21.A.303(c) Amtlich anerkannte Standards

In diesem Zusammenhang sind ,amtlich anerkannte Standards*

a) solche Standards, die von einer amtlichen Stelle mit oder ohne
Rechtspersdnlichkeit erstellt oder vertffentlicht werden und die im Luft- und
Raumfahrtsektor allgemein als zweckmal3ig anerkannt sind.

b) Der durch den Hersteller genutzte Standard wie in AMC DEMAR 21.A.303(c) Absatz 2
genannt.
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GM 21.A.307(d) Einbau ohne Form 1

Bau- und Ausrustungsteile, die in geltenden Bau- und Prifvorschriften, die fir die
Zulassung der Lufttiichtigkeit, die Zulassung des beabsichtigten Betriebs oder die
Erklarung der Gleichwertigkeit der Leistung (z. B. EASA CS-25, EASA CS-ANCYS)
genutzt werden, gefordert sind oder deren unsachgemalie Funktion die Sicherheit des
zugelassenen Produkts beeintrachtigen wirde, sind mit einer DEMAR Form 1
freizugeben. Fur andere Ausristung (Bau- oder Ausristungsteile) kann LufABw, z.B.
auf Basis von projektbezogenen Vereinbarungen, eine Konformitatserklarung oder
eine (gleichwertige Freigabedokumentation akzeptieren, wenn fir diese Teile
Folgendes nachgewiesen wurde:

1. durch Test oder Einhaltung geeigneter Industriestandards, dass von ihnen keine
Gefahr ausgenht;

2. als Ergebnis der in DEMAR 21.A.303 genannten Untersuchungen, dass sie fur den
Einbau ordnungsgemal’ gekennzeichnet sind und dass die Teile die Lufttlichtigkeit
des Produkts, in das sie eingebaut werden sollen, nicht anderweitig
beeintrachtigen werden, und

3. dass nach dem Einbau geeignete Tests durchgefuhrt werden kénnen, um zu
bestatigen, dass sie sicher zu betreiben sind.

Die Bewertungen sollen mdogliche  sicherheitsrelevante Ausfalle angemessen
bericksichtigen und hinreichende Begrindung liefern, dass diese nur
vernachlassigbare Sicherheitsauswirkungen auf den Betrieb des Luftfahrzeugs haben
wurden. Die Sicherheit Dritter sollte, soweit relevant, berlcksichtigt werden.
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Unterabschnitt L — Nicht zutreffend.
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Unterabschnitt M - Reparaturen

GM 21.A.431A(a) Umfang

Handbicher und andere Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (wie
zum Beispiel die Strukturreparaturhandbtcher des Herstellers,
Instandhaltungshandbiicher und Handbticher fur das Triebwerk, die vom Halter der
Musterzulassung, erganzenden Musterzulassung, Konstruktionsgenehmigung oder
DEMTSO-Autorisierung bereitgestellt werden, wie jeweils zutreffend) fir Betreiber
enthalten nitzliche Informationen fur die Erarbeitung und Genehmigung von
Reparaturverfahren.

Wenn diese Daten ausdricklich als genehmigt gekennzeichnet 'sind, kbnnen sie von
den Betreibern ohne weitere Genehmigung verwendet: werden, um erwartete
Probleme in der Nutzung zu bewaltigen, die sich aus der normalen Verwendung
ergeben, vorausgesetzt, sie werden ausschlief3lich fir den Zweck verwendet, fir den
sie entwickelt wurden.

Genehmigte Daten sind Daten, die entweder vom LufABw oder von einem
entsprechend genehmigten Entwicklungsbetrieb genehmigt wurden.

Wenn spezifische Reparaturdaten in‘einem anderen Staat gemalf dieser DEMAR oder
einem gleichwertigen Regulierungssystem zugelassen sind, kénnen diese Daten unter
den Bedingungen, die in einerVereinbarung zwischen LufABw und der Behdrde des
anderen Staates festgelegt~sind, akzeptiert werden.

Besteht eine solche Vereinbarung nicht, sollten die Reparaturdaten dem
Zulassungsweg folgen, als ob sie flr das zugelassene Produkt entwickelt worden
waren, in das sie integriert werden sollen.

GM 21.A.431A(d) Reparaturen an anderen DEMTSO-Artikeln als einer
APU

Eine Reparatur an einem DEMTSO-Artikel, bei dem es sich nicht um eine APU handelt,
kann auf folgende Arten angesehen werden:

a) gemall DEMAR 21.A.611 im Zusammenhang mit einer DEMTSO-Autorisierung,
d.h. wenn ein Artikel als solcher im Rahmen von DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt O ausdricklich genehmigt ist, und zwar mit speziellen Regeln, die
unabhangig von einem etwaigen Produktmusterbauzustand oder einer Anderung
des Musterbauzustands besondere Rechte und Pflichten fir den Konstrukteur des
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Teils vorsehen. Bei einer Reparatur an einem solchen Artikel sollte unabhangig
davon, ob es in ein Luftfahrzeug eingebaut ist, DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt O und insbesondere DEMAR 21.A.611 eingehalten werden; oder

b) Wenn ein Betrieb eine neue Reparatur (auf der Grundlage von Daten, die nicht in
der Dokumentation des Halters des TC oder des Originalgerateherstellers
veroffentlicht sind) an einem in ein Luftfahrzeug eingebauten Teil entwickelt, kann
eine solche Reparatur als Reparatur an dem Produkt, in das das Teil eingebaut ist,
und nicht am Teil selbst betrachtet werden. Deshalb kann DEMAR 21
Unterabschnitt M fur die Genehmigung dieser Reparatur verwendet werden, die als
,Sich auf Teil y auswirkende Reparatur an Produkt x“ und nicht als ,Reparatur an
Teil y“ angesehen wird.

AMC 21.A.431B Standardreparaturen — Bau- und Prifvorschriften

LufABw entscheidet Gber die Anwendbarkeit von Baus”’und Prufvorschriften (z. B.
Zulassungsspezifikationen, die in EASA CS-STAN enthalten sind), auf die in DEMAR
21.A.431B(a)2. Bezug genommen wird. Leitlinien fur die Durchfihrung von
Standardéanderungen und Standardreparaturen-sind durch LufABw bereitstellen.

GM 21.A.432B(b) Alternative Verfahren

Zu den Einzelheiten der alternativen Verfahren sieche AMC 21.A.14(b).

AMC 21.A.143, 21.A.243, 21.A.14(b), 21.A.112B(b) und 21.A.432B(b)
Testflugbetriebshandbuch - Flight Test Operations Manual (FTOM)

Siehe AMC 21.A.14(b)

AMC 21.A.432B(d) Alternative Demonstration

Fur die Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten des Halters einer Genehmigung flr
ein Reparaturverfahren kann eine staatliche Organisation!® zustandig sein. Diese
staatliche Organisation kann eine Genehmigung fir ein Reparaturverfahren
beantragen, ohne der origindre Entwicklungsbetrieb zu sein. In diesem Fall sollte die
staatliche Organisation gemalR DEMAR 21.A.2 eine Vereinbarung mit einem
Entwicklungsbetrieb schliel3en, um die Wahrnehmung spezifischer Mal3hahmen und
Verpflichtungen sicherzustellen. Alternative Verfahren (siehe DEMAR 21.A.14(b)) zur

10 Gem. AR ,Grundsatze der Zulassung von Luftfahrzeugen* A-275/1 BAAINBw
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Errichtung eines Konstruktionssicherungssystems zur Erfullung der in DEMAR
21.A.451 geforderten Pflichten, miussen fur das LufABw akzeptabel sein.

AMC 21.A.15(a), 21.A.93(a), 21.A.113(a), 21.A.432C(a) Art und Weise

Siehe AMC 21.A.15(a).

AMC 21.A.432C(b) Musterprufprogramm fir die Genehmigung eines
Reparaturverfahrens

Erlauterung zu DEMAR 21.A.432C(b)1.: Die Beschreibung des Reparaturverfahrens
sollte Folgendes umfassen:

1. die Konfiguration vor und nach der Reparatur;

2. eine Zeichnung oder Skizze der Reparatur;

3. eine Liste der detaillierten Merkmale;

4. eine Beschreibung der Art und des Umfangs der Inspektion; und
5. eine Skizze des Schadens.

Erlauterung zu DEMAR 21.A.432C(b)3.: Die Angaben zu Wiederholungs-
untersuchungen beziehen sich nicht@uf den Nachweis der Einhaltung selbst, sondern
auf die Liste der betroffenen Bau- und Prifvorschriften oder Standards (z. B. EASA
CS) zusammen mit den Nachweisverfahren.

AMC 21.A.433(b) und 21.A.447 Reparaturverfahren und Fihren von
Aufzeichnungen

a) Notwendige Nachweisdaten im Zusammenhang mit neuen erheblichen
Reparaturverfahren und dem Fuhren von Aufzeichnungen sollten Folgendes
umfassen:

i. Schadensidentifizierung und Meldequelle;

i. Genehmigung(sblatt) fir das erhebliche Reparaturverfahren mit Angabe der
geltenden Spezifikationen und Verweise auf Begrindungen;

ii. Reparaturzeichnung und/oder —anweisungen sowie Plankennung;

iv. Korrespondenz mit dem Halter des TC, STC oder der DEMTSO-Autorisierung
fur eine APU, wenn diese um eine Empfehlung beziglich der Konstruktion
ersucht wurden;
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b)

d)

v. strukturelle  Begrindung  (statische  Festigkeit,  Materialermidung,
Schadenstoleranz, Flattern usw.) oder Verweise auf diese Daten;

vi. Auswirkung auf das Luftfahrzeug, die Triebwerke und/oder Systeme (Leistung,
Flugeigenschaften, usw. wie zutreffend);

vii. Auswirkung auf das Instandhaltungsprogramm;

viii. Auswirkung auf Beschréankungen fur die Lufttichtigkeit, das Flughandbuch
und das Betriebshandbuch;

ix. alle Anderungen von Gewicht und Moment; und
X. spezielle Testanforderungen.

Relevante Dokumentation Uber geringfligige Reparaturverfahren umfasst die
Absatze a)i und iii. Gegebenenfalls kdnnen weitere Punkte von Absatz a)
enthalten sein. Wenn das Reparaturverfahren nicht»im Einklang mit den
genehmigten Daten steht, ist eine Begrundung fir die Einstufung erforderlich.

Besondere Aufmerksamkeit sollte Reparaturverfahren gewidmet werden, die mit
anschlieBenden Beschrankungen fur das-.Produkt, Bau- oder Ausrustungsteil
verbunden sind (z. B. Triebwerkturbinensegmente, die nicht beliebig oft repariert
werden  diarfen, Anzahl reparierter  Turbinenschaufeln  pro  Satz,
Uberdimensionierung von Befestigungslochern usw.).

Besondere Aufmerksamkeit sollte auch lebensdauerbegrenzten Bauteilen und
kritischen Bauteilen gewidmet werden. Dies sollte insbesondere unter Beteiligung
des Halters des TC oder STC erfolgen, wenn dies gemafll DEMAR 21.A.433(b)
fur erforderlich erachtet wird.

Reparaturverfahren fir kritische Teile des Triebwerks oder der APU werden in der
Regel nur unter Beteiligung des Halters des TC genehmigt.

GM 21.A.435(a) Einstufung von Reparaturverfahren

1.

Erlauterung der Begriffe ,erheblich®/,geringflgig*

Entsprechend den Definitionen gemald DEMAR 21.A.91 wird ein neues
Reparaturverfahren als ,erheblich® eingestuft, wenn die Auswirkung auf den
genehmigten Musterbauzustand einen merklichen Einfluss auf Strukturfestigkeit,
Gewicht, Schwerpunktlage, Anlagen, Betriebsmerkmale oder sonstige
Eigenschaften, welche die Lufttichtigkeit des Produkts oder Bau- und
Ausristungsteils beeinflussen, haben. Ein Reparaturverfahren wird insbesondere
dann als erheblich eingestuft, wenn es selbst eine umfassende Begrindung
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und/oder Tests bezlglich der statischen Festigkeit, Ermidung und
Schadenstoleranz  oder  ungewdhnliche  Methoden, Verfahren  oder
Vorgehensweisen (d.h. ungewohnliche Materialauswahl, Warmebehandlung,
Werkstoffprozesse, Vorrichtungsdiagramme usw.) erfordert.

Reparaturverfahren, die eine Neubewertung und Neubeurteilung der
urspringlichen Nachweisdaten aus der Zulassung erfordern, um sicherzustellen,
dass das Luftfahrzeug weiterhin allen relevanten Anforderungen einhélt, sind als
erhebliche Reparaturverfahren zu betrachten.

Reparaturverfahren, deren Auswirkungen als geringfligig betrachtet werden und
die eine minimale oder gar keine Bewertung der urspringlichen Nachweisdaten
aus der Zulassung erfordern, um sicherzustellen, dass das Luftfahrzeug weiterhin
allen relevanten Anforderungen einhalt, sind als ,geringfugig®zu betrachten.

Es ist davon auszugehen, dass nicht alle Nachweisdatef>aus der Zulassung den
die Reparaturverfahren einstufenden Personen/Qrganisationen zur Verfiigung
stehen. Eine qualitative Beurteilung der Auswirkungen des betreffenden
Reparaturverfahrens ist deshalb fir die CErsteinstufung akzeptabel. Die
anschlieRende Uberprufung der Konstruktion des Reparaturverfahrens kann zur
Neueinstufung des Reparaturverfahrens-fihren, so dass vorherige Beurteilungen
nicht langer gultig sind.

Lufttlichtigkeitsbelange hinsichtlich der Einstufung als ,erheblich®/,geringfiigig”

Bei der Einstufung von Reparaturverfahren sollte Folgendes bezuglich der
Signifikanz ihrer Auswirkung berticksichtigt werden:

Wird die Auswirkung als signifikant betrachtet, sollte das Reparaturverfahren als
.erheblich® eingestuft werden. Das Reparaturverfahren kann als ,geringfugig"
eingestuft werden, wenn bekannt ist, dass die Auswirkung keine nennenswerten
Folgen hat.

a) Strukturelle Leistung

Die strukturelle Leistung des Produkts umfasst statische Festigkeits-,
Materialermidungs-, = Schadenstoleranz-, Flatter- und  Steifigkeits-
eigenschaften. Reparaturverfahren flr Elemente der Struktur sollten nach ihrer
Auswirkung auf die strukturelle Leistung bewertet werden.

b) Gewicht und Schwerpunktlage

Das Gewicht der Reparatur kann sich bei kleineren Luftfahrzeugen starker
auswirken als bei grof3en Luftfahrzeugen. Die zu bericksichtigenden
Auswirkungen beziehen sich auf den Gesamtschwerpunkt und die
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Gesamtlastverteilung des Luftfahrzeugs. Steuerflachen sind aufgrund der
Auswirkung auf Steifigkeit, Massenverteilung und Oberflachenprofil besonders
empfindlich gegenuiber den Anderungen, was sich auf Flattereigenschaften
und Steuerbarkeit auswirken kann.

c) Systeme

Reparaturverfahren fir jegliche Elemente eines Systems sollten nach der
beabsichtigen Auswirkung auf den Betrieb des Gesamtsystems und nach der
Auswirkung auf die Systemredundanz bewertet werden. Die Auswirkung einer
strukturellen Reparatur auf ein benachbartes oder entferntes System sollte
ebenfalls wie oben bertcksichtigt werden (zum Beispiel: Reparatur der
Luftfahrzeugzelle im Bereich einer Entnahmestelle fir statischen Druck).

d) Betriebsmerkmale
Anderungen kénnen Folgendes umfassen:
i. Uberziehverhalten
i. Handhabung
iii. Leistung und Widerstand
iv. Vibration
e) Sonstige Eigenschaften
i. Anderungen bezuglich des Lastweges und der Lastenverteilung
ii. Feuerschutz/Feuerwiderstandsfahigkeit

Anmerkung: Uberlegungen zur Einstufung von Reparaturverfahren als
~erheblich/geringfugig“ sollten sich nicht auf die oben aufgefihrten Merkmale
beschranken.

3. Beispiele fur ,erhebliche“ Reparaturverfahren

a) Ein Reparaturverfahren, das eine permanente zusatzliche Inspektion im
genehmigten Instandhaltungsprogramm erfordert, um die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit des Musters fur das Produkt sicherzustellen. Provisorische
Reparaturverfahren, bei denen vor Einfihrung eines endgultigen
Reparaturverfahrens spezielle Inspektionen erforderlich sind, missen nicht
unbedingt als ,erheblich® eingestuft werden. Aul3erdem flihren Inspektionen
und Anderungen der Inspektionshaufigkeiten, die nicht im Rahmen der
Genehmigung zur Sicherstellung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des
Musters erforderlich sind, nicht dazu, dass das damit zusammenh&angende
Reparaturverfahren als ,erheblich® eingestuft wird.
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b)

c)

Ein Reparaturverfahren fur Teile mit begrenzter Lebensdauer oder kritische
Teile.

Ein Reparaturverfahren, das eine Anderung am Flughandbuch fir das
Luftfahrzeug (AFM) zur Folge hat.

GM 21.A.435(b) Genehmigung von Reparaturverfahren

a)

b)

Genehmigung von Reparaturverfahren durch LufABw

(1) Produkte, die zuerst durch LufABw musterzugelassen wurden

Die Genehmigung durch LufABw ist erforderlich bei erheblichen
Reparaturverfahren, die von Haltern einer Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb (DOA) vorgeschlagen werden; die nicht Uber die
erforderliche Vorrechte gemaRR DEMAR 21.A.263(c)5. zur Genehmigung
bestimmter erheblicher Reparaturverfahren-~ verfugen, sowie Dbei
geringfugigen Reparaturverfahren, die von,Personen oder Organisationen
vorgeschlagen werden, die nicht Halter-einer DOA sind.

(2) Produkte, die zuerst durch die Behdrde eines anderen Staates

musterzugelassen wurden

Fur erhebliche Reparaturyerfahren an Produkten, die von einer Behdrde
eines anderen Staates_erstmals musterzugelassen wurden, ist immer eine
Genehmigung durch:LufABw erforderlich. Fur Reparaturverfahren, die von
einer Behorde gines anderen Staates genehmigt wurden, kénnen die
Bedingungen' fir die Akzeptanz in entsprechenden Vereinbarungen
zwischen der Behorde und der Behorde des betreffenden Staates festgelegt
werden, Besteht eine solche Vereinbarung nicht, sollten die Reparaturdaten
dem Genehmigungsweg nach DEMAR 21 folgen.

Genehmigung des Reparaturverfahrens durch Halter einer DOA

(1) Genehmigung durch Halter einer DOA

Die Genehmigung von Reparaturverfahren unter Anwendung von
Verfahren, die mit dem LufABw vereinbart wurden bedeutet, dass der Halter
der DOA die Genehmigung ohne Beteiligung des LufABw erteilt. Das
LufABw Uberwacht die Anwendung dieses Verfahrens im Rahmen des
Uberwachungsplans fiir den entsprechenden Betrieb. Wenn der Betrieb
dieses Vorrecht wahrnimmt, sollte aus den Freigabedokumenten zum
Reparaturverfahren klar hervorgehen, dass die Genehmigung auf der
Grundlage seines Vorrechts erteilt wurde.
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(2) Zuvor genehmigte Daten fur andere Anwendungen

Wenn die Verwendung zuvor genehmigter Daten fiir andere Anwendungen
beabsichtigt ist, wird erwartet, dass die Anwendbarkeit und Effektivitat von
einem entsprechend genehmigten Entwicklungsbetrieb geprift wurde.
Wenn flur einen identifizierten Schaden innerhalb der vorhandenen
genehmigten Daten bereits ein Reparaturverfahren existiert und dessen
Anwendung fur die Reparatur des identifizierten Schadens durch das bereits
genehmigte Reparaturverfahren begrindet  bleibt  (strukturelle
Begrindungen weiterhin gultig, mogliche Beschrankungen fir die
Lufttiichtigkeit unverandert), kann dieses Verfahren als genehmigt
betrachtet und erneut verwendet werden.

(3) Provisorische Reparaturverfahren

Hierbei handelt es sich um lebensdauerbegrenzte‘Reparaturverfahren, die
nach einer begrenzten Nutzungsdauerc;durch ein endglltiges
Reparaturverfahren zu ersetzen sind. Diese Reparaturverfahren sollten
gemald DEMAR 21.A.435 eingestuft werden, und die Nutzungsdauer sollte
bei Genehmigung des provisorischen Reparaturverfahrens festgelegt
werden.

(4) Materialermidung und Schadenstoleranz

Eine Konstruktionsgenehmigung, die erteilt wurde, bevor die Ermidungs-
und Schadenstoleranzbewertung abgeschlossen ist, sollte eine begrenzte
Nutzungsdauer spezifizieren.

GM 21.A.439 Herstellung von Reparaturteilen

Ein Instandhaltungsbetrieb  (Organisation oder Person) kann Teile zu
Reparaturzwecken herstellen, wenn er gemafld DEMAR 21 Abschnitt A, Unterabschnitt
G genehmigt ist. Dartiber hinaus kann ein Instandhaltungsbetrieb Teile fur eigene
Reparaturzwecke herstellen, wenn er hierzu durch LufABw ausdricklich autorisiert ist.

GM 21.A.441 Ausfihrung von Reparaturen

Reparaturen sollten von einer Organisation oder Person in Ubereinstimmung mit den
relevanten Lufttlichtigkeitsanforderungen durchgefuhrt werden.

Der Halter einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb hach DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt G kann im Rahmen seiner Genehmigungsbedingungen Reparaturen
an neuen Luftfahrzeugen unter dem Vorrecht gem. DEMAR 21.A.163(d) durchfiihren.
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GM 21.A.443 Einschrankungen

Anweisungen und Einschrankungen im Zusammenhang mit Reparaturen sollten
durch die Verfahren spezifiziert und kontrolliert werden, die durch die geltenden
Anforderungen (z. B. Betriebsvorschriften) vorgeschrieben sind.

GM 21.A.445 Nicht reparierte Schaden

Damit sollen nicht die normalen, vom Halter der Musterzulassung festgelegten
Reparaturverfahren, aufgehoben (z.B. Glatten von Korrosionsspuren und
Wiederherstellen des Korrosionsschutzes, Abbohren von Rissen usw.), sondern
spezifische, nicht durch die Dokumentation des Herstellers abgedeckte Falle,
angesprochen werden.

AMC 21.A.433(b) und 21.A.447 Reparaturverfahren und Flihren von
Aufzeichnungen

Siehe AMC 21.A.433(b).
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Unterabschnitt N — Nicht zutreffend.
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Unterabschnitt O - Autorisierungen gemal Deutscher Militarischer

Technischer Standardzulassung (DEMTSO)

GM 21.A.601 Umfang

Im Rahmen dieses Unterabschnitts:

a)

b)

C)

die Bezeichnung ,Artikel® beinhaltet jegliche Bau- und Ausristungsteile
(einschlieBlich durch den Bund beigestellte Ausriistung (GFE)), die in militarischen
Luftfahrzeugen verwendet werden sollen

.lechnische Standards und Lufttlichtigkeitsspezifikationen®, auf die Bezug
genommen wird, sollten veroéffentlichte Technical Standard Orders (z. B. CS-
ETSO, von der FAA herausgegebene TSO-Normen)-oder Aquivalente, die von
LufABw zur Festlegung der Mindestleistungsanforderungen fur die spezifizierten
Artikel akzeptiert werden, berlicksichtigen.

ein unter DEMTSO-Autorisierung!! hergesteliter Artikel ist ein genehmigter Artikel
im Sinne des Unterabschnitts K.

AMC 21.A.602B(b)2. Verfahren:ftir DEMTSO-Autorisierungen

1.

Umfang

1.1.In einem Verfahrenshandbuch mussen, unter Bertcksichtigung der DEMAR
21-Anforderungen, bestimmte fur die jeweiligen Vorhaben relevante
spezifischen” Entwicklungstatigkeiten, Ressourcen und Abfolgen von
Tatigkeiten angegeben werden.

1.2.Diese Verfahren mussen prazise und auf die Informationen beschrénkt sein,
die fur die Qualitat und eine ordnungsgemalfe Kontrolle der Aktivitdten durch
Antragsteller/Halter und durch das LufABw erforderlich sind.

Verwaltung des DEMTSO-Autorisierungsverfahrens

Es muss ein Verfahren festgelegt werden, in dem erlautert wird, wie das
Zertifizierungsverfahren zur Erlangung einer DEMTSO-Autorisierung durch
LufABw durchgefiuhrt wird.

11 Siehe Regelung C1-1526/0-8981 ,Lufttlichtigkeitsstandard Deutsche Militarische
Standardzulassungen®
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3. Verwaltung von Konstruktionsanderungen

3.1.Fur die Einstufung und Genehmigung von Konstruktionsanderungen an
Artikeln mit DEMTSO-Zulassung muss ein Verfahren festgelegt werden, das
DEMAR 21.A.611 berticksichtigt.

3.2.Reparaturverfahren und Bauabweichungen von den genehmigten
Konstruktionsdaten

Es muiussen Verfahren fir die Einstufung und Genehmigung von
Reparaturverfahren und unbeabsichtigten Abweichungen von den
genehmigten Konstruktionsdaten, die bei der Herstellung auftreten
(Bauabweichungsgenehmigungen oder Nichtkonformitaten), festgelegt
werden.

4. In DEMAR 21.A.609 angesprochene Pflichten

Antragsteller sollten die Verfahren etablieren, die @rforderlich sind, um LufABw
darzulegen, wie die Pflichten gemal DEMAR 21.A.609 erfiillt werden.

Fur die Herausgabe von Informationen und Anweisungen muss ein Verfahren
gemal den Grundsatzen von AMC 21.A14(b), Absatz 4. etabliert werden.

5. Uberwachung der an der Entwicklung-beteiligten Zulieferer

Antragsteller missen Verfahren™ einrichten, die erforderlich sind, um LufABw
darzulegen, wie die an der Entwicklung beteiligten Zulieferer tiberwacht werden.

GM 21.A.605(a)1. Musterprufprogramm

a) Fur den Zweck des Nachweises der Einhaltung gemall DEMAR 21.A.606(b)
sollten Antragsteller:

(1) ein Musterprufprogramm aufstellen;
(2) das Musterprtfprogramm bei LUufABw einreichen; und

(3) das Musterprifprogramm wahrend des Zulassungsverfahrens auf dem
neuesten Stand halten.

b) Das Musterprufprogramm sollte die folgenden Informationen enthalten:

(1) eine ausfuhrliche Beschreibung des relevanten DEMTSO-Artikels,
einschlief3lich aller zuzulassenden Konfigurationen, und die Angabe der
DEMTSO- und Nicht-DEMTSO-Funktionen, falls vorhanden;
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(2) die anwendbaren technischen Standards und
Lufttiichtigkeitsspezifikationen, im Falle verschiedener verfugbarer
Mindestleistungsstandards (minimum performance standard, MPS) den
gewahlten MPS, die sonstigen Anforderungen und alle optionalen Aspekte
(anwendbare Standards, anwendbare Anforderungen, Wahl der Klassen
(falls zutreffend)) sowie die erwarteten Abweichungen;

(3) die Betriebsmerkmale und die zu erwartenden Einschrankungen;

(4) die beabsichtigte Verwendung des Artikels und die Betriebsarten, fiur die die
Genehmigung beantragt wird,;

(5) die vorgeschlagenen Nachweisverfahren, einschlieBlich der Liste der
Dokumente und Liefergegenstande fur LufABw;

(6) einen Uberblick Gber die Sicherheitsbewertung-fiir die von dem Artikel
unterstitzten Funktionen, einschlie3lich der.wichtigsten Ausfallzustande,
ihrer Einstufung, der zugehdérigen Annahmen und der architektonischen
Merkmale zur Unterstitzung der Sicherheitsaspekte;

(7) die Artund Weise, in der der Antragsteller die Begriindungen der Einhaltung
aufzeichnen wird, und

(8) einen Projektzeitplan mit den wichtigsten Meilensteinen.

GM 21.A.605(b) Mitteilungen aus dem Einhaltungsnachweisprozess und
Aktualisierung des Musterprifprogramms

Antragsteller sollten«dem LufABw jedwede unvorhergesehenen Schwierigkeiten oder
Ereignisse mitteilen, die wahrend des Einhaltungsnachweises aufgetreten sind,
welche die vorher getroffenen Annahmen ungultig werden lassen oder merklich
beeinflussen, wie beispielsweise:

1. ein Anstieg im Schweregrad der Auswirkungen eines bestimmten Zustands (z. B.
Ausfallart) des Artikels

2. Merklich reduzierte Grenzen fur die ,bestanden/nicht bestanden (pass-fail)®
Kriterien;

3. eine ungewohnliche Interpretation der Ergebnisse des Einhaltungsnachweises;

4. eine Abweichung von den vereinbarten Mitteln/Verfahren, wie sie im
Musterprifprogramm festgelegt sind;

5. eine Anderung der in der AMC Nr. 2 21.B.100(b) genannten Bedingungen; und
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6. alle vom Antragsteller festgestellten mdglichen Abweichungen.

Antragsteller sollten aul3erdem beurteilen, ob die unvorhergesehene Schwierigkeit
oder aufgetretene Ereignis einen Einfluss auf das Musterprufprogramm haben wird
und es erforderlichenfalls gemall DEMAR 21.A.603 anpassen.

GM 21.A.606(d) Erklarung

Die zugehorigen Erklarung sollte bestatigen, dass die Einhaltung der geltenden
technischen Standards und Lufttiichtigkeitsspezifikationen erfolgreich nachgewiesen
wurde und dass alle Annahmen, Einschrankungen, Abweichungen, Begrenzungen
und Berichte Uber offene Probleme, die fir die Genehmigung der lastallation relevant
sind, sowohl fur die DEMTSO- als auch fur die Nicht-DEMTSO-Funktionen definiert
sind.

AuBerdem sollten Antragsteller nachweisen und erklaren, dass die Nicht-DEMTSO-
Funktionen die DEMTSO-Funktionen nicht beeintrachtigen.

AMC 21.A.608 Erklarung tber Bauausfuhrung und Leistung (Declaration
of Design and Performance, DDP)

Antragsteller sollten DEMAR Form:DDP ausfillen (siehe SDS-275/3-8901 DEMAR
Forms).

GM 21.A.611 Konstruktionsanderungen

Eine Anderung an” einem DEMTSO-Artikel kann auf folgende Arten angesehen
werden:

- gemall DEMAR 21.A.611 im Zusammenhang mit einer DEMTSO-Autorisierung,
d. h. wenn ein Artikel als solcher im Rahmen von DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt O ausdriicklich genehmigt ist, und zwar mit speziellen Regeln, die
unabhangig von einem etwaigen Produktmusterbauzustand oder einer Anderung
des Musterbauzustands besondere Rechte und Pflichten fir den Konstrukteur des
Teils vorsehen. Bei einer Anderung an einem solchen Artikel sollte unabhangig
davon, ob er in ein Luftfahrzeug eingebaut ist;, DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt O und insbesondere DEMAR 21.A.611 angewendet werden.

oder
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- wenn eine Organisation eine Anderung (auf der Grundlage von Daten, die nicht in
der Dokumentation des Halters des TC oder des Originalgerateherstellers
veroffentlicht sind) fur einen in ein Luftfahrzeug eingebauten Artikel entwickelt,
kann diese Anderung als Anderung an dem Produkt in das der Artikel eingebaut
ist, und nicht an dem Artikel selbst betrachtet werden. Deshalb kann DEMAR 21
Abschnitt A Unterabschnitt D fir die Genehmigung dieser Anderung angewandt
werden, die als ,sich auf Teil y auswirkende Anderung an Artikel x“, und nicht als
,Anderung an Artikel y* angesehen wird.

DEMAR 21 AMC/GM -319 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt P — Fluggenehmigungen

Unterabschnitt P — Militarische Fluggenehmigung

GM zu Unterabschnitt P

Der Prozess zur Erteilung einer militdrischen Fluggenehmigung kann wie folgt
beschrieben werden:

Abb. 13: Ubersicht;

Abb.14: Genehmigung der Flugbedingungen;

Abb. 15: Erteilung der militarischen Fluggenehmigung:

- Abb. 16: Anderungen nach einer Ersterteilung der militarschen
Fluggenehmigung

Bedarf fir eine
Fluggehmigung

Betreiber/Eigentiimer

Freigabe der
Flugbedingungen

Flugbedingungen definiert
und freigegeben?

Erteilung der
Fluggenehmigung

l 3
Anderung der
Genehmigung

Abb. 13: Ubersicht
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. ) Antrag an LufABw,
Sicherheit Ja D
der Konstruktion "C:}— > mit Daten,
g entsprechend
betroffen? 21; 709(a)
Durch Privilegien
abgedeckt?
Y v
Anfrage an
Ja Antrag an LufABw, DOA/TCH mit
21.A.709(a), AMC entsprechendem
Privileg
L 4 l J' v
Genehmigungs- Genehmigungs- Genehmigungs- Genehmigungs-
prozess prozess prozess prozess
21.A.710(b) 21.A.710(b) 21.A.710(b) 21.A.710(b)

Abb. 14: Genehmigung der Flugbedingungen
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Besitzt

der Antragsteller das
Privileg zur Ausstellung
einer Fluggenehmigung?

Nein | Antrag an LufABw,
21.A.707/21.A.711

Ausstellung der Ausstellung der
Fluggehmigung Fluggehmigung
21.A.711 21.A711

h 4

F

Fluggenehmigung
——.____.—-—--'---__

Abb. 15: Erteilung der militarischen Fluggenehmigung
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Privileg
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Genehmigungs-
prozess
21.A.710(b)
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21.A.710(b)

Erstellung der

h 4

Ja
)

Fluggehmigung
erforderlich?

Abb. 16: Anderungen nach einer Ersterteilung der militirschen Fluggenehmigung

GM 21.A.701 Umfang

Ein Luftfahrzeug, das von einer Organisation, die ihren Hauptgeschéftssitz in einem
anderen Staat als dem Eintragungsstaat hat, fur Testflige verwendet werden soll,
untersteht weiterhin der Behdrde des Eintragungsstaates. Die fur die
Testflugorganisation zustéandige Behotrde oder ein entsprechend genehmigter
Entwicklungsbetrieb kann dem Eintragungsstaat auf Antrag technische Unterstitzung
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bei der Erteilung einer militdrischen Fluggenehmigung gemafl den geltenden
Vorschriften des Eintragungsstaats leisten.

GM 21.A.701(a) Militarische Fluggenehmigung, wenn ein
Lufttichtigkeitszeugnis oder eingeschranktes Lufttichtigkeitszeugnis
nicht angemessen sind

Ein Lufttichtigkeitszeugnis oder eingeschranktes Lufttichtigkeitszeugnis kann bei
einem einzelnen Luftfahrzeug oder Luftfahrzeugmuster nicht angemessen sein, wenn
es nicht praktikabel ist, die normalen Anforderungen bezuglich der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit des Musters einzuhalten und das Luftfahrzeug einem
Konstruktionsstandard entspricht, der nachweislich einen sicheren Flug unter
festgelegten Bedingungen ermdéglicht. In DEMAR 21.A.701 werden Félle aufgezeigt,
in denen die Ausstellung eines (eingeschrankten) Lufttichtigkeitszeugnisses eventuell
nicht moglich oder nicht angemessen ist, und diese GM liefert, soweit erforderlich,
weitere Informationen und typische Beispiele zur Klarung.

Anmerkung: Diese Beispielliste ist nicht abschliel3end.

1) Entwicklung:
- Erprobung von neuen Luftfahrzeugen oder Anderungen;
- Erprobung neuer Zellen-, Triebwerks-, Propeller- und Gerétekonzepte;
- Erprobung neuer Betriebsverfahren.

2) Nachweis der Einhaltung von Vorschriften oder Zulassungsanforderungen:

- Testfluge im Rahmen der Zulassung fir die Musterzulassung, erganzende
Musterzulagsungen, Anderungen von Musterzulassungen oder DEMTSO-
Autorisierungen.

3) Schulung der Luftfahrzeugbesatzungen (Testpiloten) von Entwicklungs- oder
Herstellungsbetrieben:

- Flige zur Ausbildung von Besatzungen, die Testflige im Rahmen der

Entwicklung oder Herstellung durchfihren, bevor die
Konstruktionsgenehmigung oder das Lufttlichtigkeitszeugnis erteilt werden
kbnnen.

4) Testflige im Rahmen der Herstellung von Luftfahrzeugen:

- zur Feststellung der Konformitat mit der genehmigten Konstruktion, wobei hier
in der Regel das gleiche Programm fur eine Reihe &hnlicher Luftfahrzeuge
verwendet wird.
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5) Fluige von Luftfahrzeugen zwischen den Herstellungseinrichtungen im Rahmen
ihrer Herstellung:

,Green Aircraft‘-Uberfiihrungsfliige an den Ort der Fertigstellung

6) Fluge des Luftfahrzeugs bei der Abnahme durch den Kunden:

bevor das Luftfahrzeug verkauft und/oder eingetragen wird.

7) Lieferung oder Ausfuhr des Luftfahrzeugs:

bevor das Luftfahrzeug in dem Staat eingetragen wird, in dem das
Lufttiichtigkeitszeugnis ausgestellt wird.

8) Prufflige des Luftfahrzeugs zur Abnahme durch das LufABw:

im Fall eines Inspektions-Testflugs fur das LufABw var~” Ausstellung des
Lufttiichtigkeitszeugnisses.

9) Marktuntersuchungen, einschlief3lich Schulung von Luftfahrzeugbesatzungen des
Kunden:

Flige zur Durchfuhrung von Marktuntersuchungen, Verkaufsvorfihrungen und
Schulungen von Kundenbesatzungen mit nicht musterzugelassenen
Luftfahrzeugen oder Luftfahrzeugen; bei denen die Konformitat noch nicht
festgestellt wurde, oder mit. picht registrierten Luftfahrzeugen und vor
Ausstellung des Lufttiichtigkeitszeugnisses.

10) Ausstellungen und Flugschauen:

Flige des Luftfahrzeugs zu einer Ausstellung oder Flugschau und Teilnahme
an der Ausstellung oder Flugschau vor Erteilung der
Konstruktionsgenehmigung oder vor dem Nachweis der Konformitat mit der
genehmigten Konstruktion.

11) Flug des Luftfahrzeugs zu einem Ort, an dem Instandhaltung oder die Prifung der
Luftttichtigkeit erfolgen soll, oder zu einem Einlagerungsort:

Uberfihrungsfliige in Fallen, in denen die Instandhaltung nicht gemaR
genehmigter Programme durchgefihrt wird, eine Lufttichtigkeitsanweisung
nicht eingehalten wurde, bestimmtes Gerat ausserhalb der Basis-
Mindestausstattungsliste (MMEL) nicht verwendungsfahig ist oder das
Luftfahrzeug Schaden erlitten hat, die Uber die geltenden Grenzen
hinausgehen.

12) Flug eines Luftfahrzeugs mit einer Masse Uber der zugelassenen
Starthdochstmasse bei Uberschreitung seiner normalen Reichweite (iber Wasser

DEMAR 21 AMC/GM - 325 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT A - ANFORDERUNGEN AN ANTRAGSTELLER AUF UND HALTER VON
GENEHMIGUNGEN
Unterabschnitt P — Fluggenehmigungen

oder Uber Land, wenn dort keine angemessene Landemdglichkeit oder kein
geeigneter Kraftstoff verfligbar ist:

- Ubersee-Uberfuihrungsfliige mit zusatzlicher Kraftstoffkapazitat.
13) Reserviert.

14) Flug eines Luftfahrzeugs, das die geltenden Lufttlichtigkeitsforderungen einhélt,
bevor die Konformitat mit den Umweltanforderungen nachgewiesen wurde:

- Flug eines Luftfahrzeugs, das nachweislich allen geltenden
Lufttichtigkeitsanforderungen, aber nicht den Umweltschutzanforderungen
entspricht.

15) Fur einzelne Luftfahrzeuge oder Luftfahrzeugmuster,«_fir die ein
Lufttiichtigkeitszeugnis oder eingeschranktes Lufttichtigkeitszeugnis nicht
vorliegt.

- Fur  Luftfahrzeuge, die in der Praxis;» nicht alle geltenden
Lufttichtigkeitsanforderungen erfillen kénnen, wie z.B. bestimmte
Luftfahrzeuge ohne Halter des TC, mit erloschenem TC oder

- fur Luftfahrzeuge, fur die nationale Systeme militarischer Fluggenehmigungen
galten und fir die nicht nachgewiesen wurde, dass sie alle geltenden
Anforderungen erflillen. Ven~ der Madoglichkeit einer militarischen
Fluggenehmigung fir ein solches Luftfahrzeug sollte nur dann Gebrauch
gemacht werden, wenn.ein Lufttlchtigkeitszeugnis oder ein eingeschréanktes
Lufttiichtigkeitszeugnis’nicht ausgestellt werden kann, z .B.

a. bei Anderungen des zugelassenen Bauzustandes,
b. beim Nachweis von Einsatzgrenzen sowie

c. bei Abweichungen von Musterunterlagen oder den Vorschriften fir den
Betrieb und die Materialerhaltung

far:

d. Erprobungen,

e. Truppenversuche,

f. Vorfuhrung von Gerét,

g. Schulungen/Einweisungen,

h. temporaren Anderungen/Einbauten sowie

i. dringenden Einsatzbefahigungen.
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In diesen Fallen ist der HMIIMZ in das Antragsverfahren einzubinden. Mit der
Fluggenehmigung wird die Verkehrszulassung befristet geandert.

Anmerkung: Bei obiger Aufzahlung geht es um Félle, in denen eine
Fluggenehmigung in Ubereinstimmung mit nationalen Regularien erteilt werden
KANN. Damit ist nicht gemeint, dass in den beschriebenen Féllen eine
Fluggenehmigung erteilt werden MUSS. Wenn andere rechtliche Mittel zur
Genehmigung des beabsichtigten Flugs bzw. der beabsichtigten Fliige zur
Verfiigung stehen, kdnnen diese ebenfalls verwendet werden.

GM 21.A.703 Antragsteller auf Erteilung einer Fluggenehmigung

Antragsteller fur eine militarische Fluggenehmigung konnen~“andere als die
eingetragenen Halter des Luftfahrzeugs sein. Da der Halter dieser Genehmigung daftr
verantwortlich ist, dass alle mit der militarischen Fluggenehmigung verbundenen
Bedingungen und Beschrankungen standig erfullt werden, sollte der Antragsteller der
Genehmigung eine Person oder Organisation seiny die fur die Ubernahme dieser
Verantwortung geeignet ist. Insbesondere sellten die Organisationen, die das
Luftfahrzeug entwickeln, dndern oder instandhalten, in der Regel auch die Halter der
zugehdorigen Fluggenehmigungen sein.

GM 21.A.705 Zustandige Behgérde

Reserviert.

GM 21.A.707(b) Antrag

Der Antrag auf Fluggenehmigung muss mit DEMAR Form 21 (siehe SDS-275/3-8901
DEMAR Forms) bei LufABw vorgelegt werden.

GM 21.A.708(b) Flugbedingungen

DEMAR 21.A.708(b) verlangt die Aufzeichnung aller Bedingungen oder
Beschrankungen, die erforderlich sind, um den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs zu
gewahrleisten. Bei militdrischen Luftfahrzeugen missen die sichere Beférderung oder
das Mitfihren oder Absetzen von Waffen und Lasten gleichermaf3en berticksichtigt
werden. Daher sollten alle Einschrankungen in Bezug auf die militarische Art des
Betriebs (z. B. Luftbetankung, Tiefflug, Bordflugbetrieb und Landung, Beférderung
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oder MitfUhren oder Absetzen von Waffen und Lasten) erforderlichenfalls geman
DEMAR 21.A.708 (b)4. dokumentiert werden.

GM 21.A.708(b)6. Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

In den meisten Fallen reicht bei Luftfahrzeugen mit einem vortbergehend ungultigen
Lufttiichtigkeitszeugnis ein einfacher Verweis auf bestehende
Instandhaltungsanforderungen aus.

Bei anderen Luftfahrzeugen sollen sie durch Antragsteller als Teil der
Flugbedingungen vorgeschlagen werden. Bei genehmigten Betrieben kdnnen sie in
ihre Verfahren aufgenommen werden.

GM Nr. 1 21.A.708(c) Sicherer Flugbetrieb

»oicher betrieben werden® bedeutet fur ein Luftfahrzeug,in der Regel kontinuierliches
sicheres Fliegen und Landen. In einigen begrenzten Fallen (z.B. Testflige mit
hoherem Risiko) kann es auch bedeuten, in erster Linie die Sicherheit Gberflogener
Dritter, der Flugbesatzung und gegebenenfalls-anderer Insassen zu gewahrleisten.

Antragsteller sollten in angemessener Weise daflir Sorge tragen, Sicherheitsrisiken
auf ein Minimum zu reduzieren, um den Flug mit hinreichender Wahrscheinlichkeit
ohne Beschadigung des Luftfahrzeugs, Verletzung seiner Insassen oder Dritter, oder
Schéaden an Sachgttern durchgefiihren zu kénnen.

GM Nr. 2 21.A.708(c) Nachweis

Der Nachweis sollte Analyse, Berechnungen, Tests oder andere Mittel/Verfahren
umfassen, die verwendet werden, um feststellen zu kénnen, unter welchen
Bedingungen oder Einschrénkungen des Luftfahrzeuges das Luftfahrzeug einen Flug
sicher durchftihren kann.

GM Nr. 3 21.A.708(c) Betrieb Uber der maximalen Abflugmasse

Diese GM geben Information und Anleitung beziglich einer Fluggenehmigung flr
Flige Uber der maximal zulassigen Abflugmasse, fir Flige Uber Wasser mit einer
Flugstrecke jenseits der normalen Reichweite, oder Fliige Uber Land, wenn eine
passende Landemdoglichkeit oder geeigneter Treibstoff nicht verfligbar ist. Die unten
genannten Kriterien kénnen auch als Grundlage fiir die Klarung der Genehmigung zum
Betrieb Uber der Hochstmasse mit dem LufABw genutzt werden.
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1. Generell

Die Ubergewicht, das anhand der nachstehenden Kriterien genehmigt werden kann,
bezieht sich auf Ubergewichtsoperationen wie oben definiert und ist normalerweise auf
zusatzlichen Treibstoff, Treibstofftransporteinrichtungen und Navigationsausrustung
beschrankt, die fur den Flug erforderlich sind. Daher erfordern andere Operationen mit
Ubergewicht moglicherweise zusétzliche Uberlegungen.

Es wird empfohlen, dass der Antragsteller den vorgeschlagenen Flug mit dem TC-
Halter des Flugzeugs bespricht, um die Verflugbarkeit technischer Daten zur
Installation zusatzlicher Treibstoffbehalter und/oder Navigationsausristung zu
ermitteln.

2. Kriterien zur Bestimmung der Sicherheit zusatzlicher Ausriistung

Durch Bewertung der zusatzlichen Ausristung muss- das LufABw oder der
Entwicklungsbetrieb sicherstellen, dass das Luftfahrzeug betriebssicher ist. Hierzu
sind die folgenden Fragen Ublicherweise zu bertcksichtigen:

- Enthalten die technischen Daten hinreichend detaillierte Einbauzeichnungen,
Festigkeitsnachweise, Masse, Schwerpunkt, Berechnungen des neuen
zulassigen Schwerpunktbereichs;” sowie Einschrankungen der Flugleistung,
um eine Ubereinstimmungsirspektion des Luftfahrzeuges durchzufiihren?

- Inwiefern  weicht das  Lufttahrzeug von der anzuwendenden
Zulassungspezifikation ab?

-  Werden die Zusatztanks nach aussen entliiftet? Sind alle Einbauraume von
Treibstoffbehaltern bellftet, um Feuer, Explosionen und Vergiftungen zu
vermeiden?

- Sind auch die leeren Tanks widerstandsfahig gegen den Differenzdruck
zwischen Umgebungsdruck and Kabinendruck bei Dienstgipfeln6he?

- Ist es moglich, die enthaltene Treibstoffmenge jedes Tanks vor dem Flug zu
ermittein?

- Besitzt jeder Zusatztank von der Besatzung erreichbare Absperrventile, um
vom Haupttreibstoffsystem trennbar zu sein?

- Sind die Einfulléffnungen dergestalt ausgelegt, dass wahrend des Tankens ein
Verschitten von Treibstoff im Luftfahrzeug ausgeschlossen ist?

- Sind Olversorgung und- kithlung der Triebwerke auf die hthere Flugmasse und
die lAngere Reichweite ausgelegt?
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3. Einschrankungen

Die folgenden Einschrankungen konnten fur den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs
notwendig sein:

angepasste Fluggeschwindigkeiten bei Betrieb mit Ubermasse.
erhohte Anforderungen an die Fahigkeiten der Luftfahrzeugfihrer.

eine vorgeschriebene Sequenz fir den Treibstoffverbrauch aus verschiedenen
Tanks, um das Luftfahrzeug innerhalb des zuldssigen Schwerpunktbereichs zu
halten.

Abstimmung mit der Flugaufsicht, um bei Start mit Ubermasse eine Startbahn
zugeweisen zu bekommen, die den Flug Uber bebautem Gebiet minimiert.

Vermeidung von schweren Turbulenzen. Sofern solche;durchflogen wurden,
sollte das Luftfahrzeug so bald wie mdglich auf Schaden geprift werden.

Beispiel fur in einer Fluggenehmigung enthaltene Einschrankungen:

Lfz-Typ: xxx; Modell: yyy; (fiktive Daten)

1.
2.

N g A

Die maximale Abflugmasse darf 3816 kg nicht tiberschreiten.

Die maximal in Zuatztanks mitgefthrte Treibstoffmenge darf 106 | im vorderen,
164 | im mittleren und 45 | im-hinteren Tank nicht Gberschreiten.

Der Schwerpunkt darf nicht ausserhalb 1168 mm nach vorne und 1246 mm
hinten liegen.

Kunstflug ist nicht gestattet.
Die Nutzung des Autopiloten ist bei Ubermasse nicht gestattet.
Wetterbedingungen mit mittlerer und/oder schwerer Turbulenz sind zu meiden.

Wenn eine Landung mit Ubermasse erfolgte, oder mit Ubermasse mittlere oder
schwere Turbulenzen durchflogen wurden, muss das Luftfahrzeug nach der
Landung auf Schaden geprift werden.

Bei Fliigen mit Ubermasse darf die Reisegeschwindigkeit von 185 kts (Vc) und
die Maximalgeschwindigkeit (Vne) von 205 kts nicht Gberschritten werden.

Bei Fligen mit Ubermasse sind Bereiche mit hohem Flugaufkommen, hoher
Bebauungs- und Bevdolkerungsdichte, oder jegliche andere Gebiete mit einer
mdoglichen Gefahrdung von Personen oder Eigentum auf dem Boden zu
meiden.
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GM 21.A.708(d) Kontrolle der Luftfahrzeugkonfiguration

Antragsteller sollten eine Methode fir die Kontrolle aller am Luftfahrzeug
durchgefiihrten Anderungen oder Reparaturen etablieren, fur Anderungen und
Reparaturen, die die fur die Fluggenehmigung festgelegten Bedingungen nicht
ungultig werden lassen.

Alle anderen Anderungen sollten gemaR DEMAR 21.A.713 genehmigt werden, und,
falls erforderlich, sollte eine neue Fluggenehmigung gemal DEMAR 21.A.711 erteilt
werden.

AMC 21.A.709(b) Vorlage von Nachweisdokumentation fur die
Festlegung von Flugbedingungen

Zusammen mit dem Antrag gemafRl DEMAR 21.A.709 muss-die gemaf’ 21.A.709(b)
geforderte Nachweisdokumentation mit DEMAR Form. 28B (siehe SDS-275/3-8901
DEMAR Forms) mit allen relevanten Informationen,-vorgelegt werden. Wenn zum
Zeitpunkt der Antragstellung kein vollstandiger.-Datensatz vorliegt, kdnnen die
fehlenden Elemente spater nachgereicht werden. In solchen Féllen sollte das
Genehmigungsformular erst dann eingereicht werden, wenn alle Daten zur Verfiigung
stehen, damit Antragsteller die im Feld>,Erklarung® geforderte Erklarung abgeben
koénnen.

GM 21.A.710 Genehmigung der Flugbedingungen

1. Die Genehmigung ven Flugbedingungen steht im Zusammenhang mit der Sicherheit
der Konstruktion, wenn:

a) das Luftfahrzeug nicht mit einer genehmigten Konstruktion tibereinstimmt; oder

b) eine Beschrankung fir die Lufttichtigkeit, eine zulassungsrelevante
Instandhaltungsanforderung oder eine Lufttichtigkeitsanweisung nicht
eingehalten wurde; oder

c) der/die beabsichtigte(n) Flug/Flige aufRerhalb des genehmigten Flugbereichs
liegen.

d) die Fluggenehmigung fur die Zwecke von DEMAR 21.A.701(a)5. erteilt wird.

2. Beispiele fur Falle, in denen die Genehmigung von Flugbedingungen nicht mit der
Sicherheit der Konstruktion in Zusammenhang steht, sind:

a) Testflige im Rahmen der Herstellung zum Zweck der Konformitatsfeststellung;
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b) Auslieferungs-/Exportflug eines neuen Luftfahrzeugs, dessen Konstruktion
zugelassen ist;

c) Nachweis der fortdauernden Konformitat mit dem zuvor von LufABw fur das
Luftfahrzeug oder das Luftfahrzeugmuster akzeptierten Standard zur Erlangung
oder Wiedererlangung eines (eingeschrankten) Lufttiichtigkeitszeugnisses.

AMC 21.A.711 Erteilung einer militarischen Fluggenehmigung

Als alternatives Nachweisverfahren fur die Anforderungen von Unterabschnitt P sollte
die militéarische Fluggenehmigung fir ein Luftfahrzeug, das fur die Entwicklung von
Testfliigen vorgesehen ist, in Ubereinstimmung mit dem in der EMAD MFTP
beschriebenen Verfahren (Military Flight Test Permit) bei der Festlegung des
Genehmigungsverfahrens flir die Testflugbedingungen erteilt-werden. Das MFTP-
Verfahren wurde speziell fir den Betrieb in der Militartestflugumgebung entwickelt und
ermoglicht eine engere Zusammenarbeit zwischen den*teilnehmenden Nationen, um
ein einziges MFTP zu verwenden.

GM 21.A.711(e) Zusétzliche Bedingungen und Beschrankungen

Die vom LufABw vorgeschriebenen:Bedingungen und Beschrankungen kénnen
Luftraumbeschrankungen zur Kenkretisierung der gemdll DEMAR 21.A.710
genehmigten Bedingungen oder-solche Bedingungen umfassen, die nicht unter die in
DEMAR 21.A.708(b) erwahnten Bedingungen fallen, wie zum Beispiel eine
Funkstellenlizenz.

GM 21.A.713 Anderungen

Anderungen der Bedingungen oder zugehdriger Nachweise, die genehmigt sind aber
sich nicht auf den Inhalt der erteilten Fluggenehmigung auswirken, erfordern keine
erneute Erteilung einer Fluggenehmigung.

Falls ein neuer Antrag erforderlich ist, sollte im Nachweis fir die Genehmigung der
Flugbedingungen nur die Anderung angesprochen werden.

GM 21.A.719 Ubertragung einer militarischen Fluggenehmigung

Eine militdrische Fluggenehmigung wird auf der Grundlage der Erklarung des
Antragstellers beztiglich vieler Aspekte des beantragten Flugs bzw. der beantragten
Flige erteilt, von denen einige fir den Antragsteller typisch sind. Dementsprechend ist
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die Grundlage, auf der eine militarische Fluggenehmigung erteilt wurde,
notwendigerweise nicht mehr vollstandig gegeben, wenn sich der Halter einer
militdrischen Fluggenehmigung &ndert, sich die Eigentumsverhéltnisse &ndern
und/oder es zu einer Registeranderung kommt. Solche Anderungen erfordern eine
neue Beantragung gemald DEMAR 21.A.707.
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Unterabschnitt Q - Kennzeichnung von Produkten, Bau- und
Ausrustungsteilen

GM 21.A.804(a)l. Kennzeichnung von Bau- und Ausristungsteilen

Es ist nicht die Intention von DEMAR 21.A.804(a)(1), eine Verpflichtung fur einen
Herstellungsbetrieb (Hersteller) einzufiihren, neue Bau- oder Ausristungsteile mit
Informationen zu kennzeichnen, die nicht vom Halter der Konstruktionsgenehmigung
festgelegt wurden. Daher ist die physische Kennzeichnung von Bau- und
Ausristungsteilen nur dann erforderlich, wenn sie vom Halter der
Konstruktionsgenehmigung (TC, STC, MTSO, Reparatur, Anderung) festgelegt wurde.

Der Halter der Konstruktionsgenehmigung muss dem Hersteller mitteilen, wie die
Kennzeichnung gemall DEMAR 21.A.804(a)l. zu erfolgen hat. Dies kann sich auf die
Angabe eines Kennzeichnungsfeldes, einer mdglichen Tiefe und/oder eines
Mittel/Verfahrens usw. beschranken, ohne dass der tatsachlich zu verwendende Text
oder die zu verwendenden Symbole vorgeschrieben werden.
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ABSCHNITT B — VERFAHREN FUR DAS LUFTFAHRTAMT
DER BUNDESWEHR

Unterabschnitt A — Allgemeine Bestimmungen

Es sind keine AMC und GM zu diesem Unterabschnitt vorhanden.

Unterabschnitt B - Militdrische Musterzulassungen und
eingeschrankte militarische Musterzulassungen

GM 21.B.20 Verantwortung fur die EinfiUhrung

Zulassungen oder Genehmigungen in Ubereinstimmung mit DEMAR 21 Abschnitt B
Unterabschnitten F, G, H, | und P werden ublicherweise von jener Luftfahrtbehdrde
herausgegeben und tberwacht, wo der Antragsteller oder der Halter beheimatet ist.
Zur Sicherstellung der Konsistenz zwischen;den Behorden bei der Erstellung von
Zulassungen und Genehmigungen sollte. die Einfihrung der DEMAR 21 auf den
folgenden drei Prinzipien beruhen:

1. die Aufstellung und Aufrechterhaltung einer effektiven Organisation und
zugehdriger Prozesse.

2. der Betrieb in Ubereinstimmung mit DEMAR 21 und deren Acceptable Means of
Compliance (AMC).und Guidance Material (GM).

3. standardisierte~” Prozesse und Informationsaustausch  zwischen den
Luftfahrtbehdrden.

Daraus resultierend beinhaltet die Verantwortung fir die Einfuhrung die beiden
Hauptziele:

1. sicherstellen, dass Zulassungen und Genehmigungen nur Antragstellern gewahrt
werden, die die Forderungen der DEMAR 21 erfillen sowie

2. sicherstellen hinreichender Transparenz der Prozesse, um den Luftfahrtbehérden
gegenseitig das notwendige Vertrauen in die erteilten Zulassungen und
Gehnmigungen zu geben.
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GM 21.B.75 Sonderbedingungen

Der Begriff "neuartige oder ungewdhnliche Konstruktionsmerkmale" sollte im Hinblick
auf die geltende Zulassungsbasis fur das Produkt beurteilt werden. Ein
Konstruktionsmerkmal sollte insbesondere dann als "neuartiges oder ungewdhnliches
Konstruktionsmerkmal” eingestuft werden, wenn die in der Zulassungsbasis
genannten Bau- und Prufvorschriften und Standards diese Konstruktion nicht
ausreichend abdecken.

Der Begriff "unsicherer Zustand" wird in der gleichen Bedeutung wie in GM 21.A.3B(b)
beschrieben verwendet.

Der Begriff "neu identifizierte Gefahrenquellen" bezieht sich auf neue Risiken, die in
der Konstruktion (z. B. fragwurdige Merkmale) oder ihren Betriebsmerkmalen (z. B.
Vulkanasche) erkannt werden kénnen und fur die noch nicht gentigend Erfahrungen
aus der Nutzung vorliegen.

GM 21.B.80 Musterzulassungsbasis fir eine Musterzulassung (TC) oder
eingeschrankte Musterzulassung (RTC)

1. EINLEITUNG
Diese GM behandelt die Musterzulassungsbasis fur ein TC oder STC.
2. GELTENDE BAU- UND PRUFVORSCHRIFTEN (sieche DEMAR 21.B.80(a))

Die Musterzulassungsbasis  fur ein TC oder RTC besteht aus den Bau- und
Prufvorschriften oder Standards, die von LufABw festgelegt wurden (Gultigkeit) und
am Tag der Antragstellung in Kraft sind.

Die Gultigkeit- des urspringlichen Antrags kann gemall DEMAR 21.A.15(f)
verlangert werden, wenn die urspringliche Gultigkeitsdauer eines Antrags auf eine
Musterzulassung Uberschritten wurde oder offensichtlich Gberschritten werden
wird. In diesem Fall kann LufABw die Musterzulassungsbasis Uberarbeiten und
aktuellere Versionen der geltenden Bau- und Prifvorschriften oder Standards
festlegen.

3. AUSWAHL ZUR EINHALTUNG (siehe DEMAR 21.B.80(a)1.)

Es ist auch maoglich, dass Antragsteller sich fur die Einhaltung von Bau- und
Prufvorschriften oder Standards entscheiden, die nach dem Datum der
Antragstellung in Kraft getreten sind.

LufABw sollte prufen, ob die vorgeschlagene Zulassungsbasis geeignet ist, um
sicherzustellen, dass der Vorschlag "Auswahl zur Einhaltung” alle anderen Bau-
und Prufvorschriften und Standards einschlief3t, die mit einem oder mehreren der
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darin  enthaltenen Kodizes oder Standards “unmittelbar miteinander
zusammenh&ngend" sind. Unmittelbar miteinander zusammenhangende Bau- und
Prufvorschriften oder Lufttiichtigkeitsstandards sind solche, von denen
angenommen wird, dass sie zum selben Sicherheitsziel beitragen, indem sie auf
den Anforderungen des jeweils anderen aufbauen, erganzende Aspekte desselben
Sicherheitsanliegens behandeln, usw. In der Regel werden sie gleichzeitig mit oder
vor der Bau- und Prifvorschrift oder dem Standard veréffentlicht, fir deren
Einhaltung sich Antragsteller entschieden haben.

4. GLEICHWERTIGES SICHERHEITSNIVEAU (siehe DEMAR 21.B.80(a)2.)

In Féallen, in denen die gultigen Bau- und Prufvorschriften oder Standards nicht
genau (vollstandig oder teilweise) eingehalten werden kdnnen, kann LufABw eine
geeignete Alternative akzeptieren, die durch die Anwendung geeigneter
Ausgleichsfaktoren ein gleichwertiges Sicherheitsniveau bietet.

In Fallen, in denen die Anforderungen nicht nur Ziele, sondern auch vorschreibende
Teile enthalten, kann ein gleichwertiges Sicherheitsniveau akzeptiert werden,
wenn:

- die Ziele durch andere als die in den Bau-"und Prufvorschriften und Standards
vorgeschriebenen Konstruktionen oderMerkmale erreicht werden; oder

- geeignete Ausgleichsfaktoren vorgeschlagen werden.
5. ALTERNATIVE NACHWEISVERFAHREN (siehe DEMAR 21.B.80(a)3.)

Wenn der Absicht der in DEMAR 21.B.80(a) definierten Bau- und Prufvorschriften
und Standards nicht entsprochen werden kann, kann LufABw abmildernde
Faktoren zu den Bau~und Prifvorschriften und Standards akzeptieren, sofern das
Sicherheitsziel erfiillt wird.

Im Falle eines”TC sollten die alternativen Mittel den Nachweis der Einhaltung der
grundlegenden Anforderungen fir die Lufttlichtigkeit erbringen.

Im Falle eines RTC sollten die alternativen Mittel ein ausreichendes
Sicherheitsniveau fir die beabsichtigte Nutzung bieten.

Anmerkung: "Alternative Nachweisverfahren" sind nicht mit "AMC" zu verwechseln.
6. SONDERBEDINGUNGEN (siehe DEMAR 21.B.75)

LufABw kann in Ubereinstimmung mit DEMAR 21.B.75 auch Sonderbedingungen
vorschreiben. Hinweise zu Sonderbedingungen sind in GM 21.B.75 enthalten.

DEMAR 21 AMC/GM - 337 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT B - Verfahren fir das LUFTFAHRTAMT DER BUNDESWEHR

GM 21.B.82 Zulassungsbasis fur betriebliche Eignungsdaten (OSD) fur
eine Musterzulassung (TC) oder eine eingeschrankte Musterzulassung
(RTC) fur ein Luftfahrzeug

1. EINLEITUNG
Diese GM behandelt die OSD-Zulassungsbasis fur ein TC oder RTC.

2. GELTENDE BAU- UND PRUFVORSCHRIFTEN FUR OSD (siche DEMAR
21.B.80(a))

Die OSD-Zulassungsbasis fur ein TC oder RTC besteht aus den OSD-Bau- und
Prufvorschriften und Standards, die von LufABw festgelegt wurden (Gultigkeit) und am
Tag der Antragstellung fur das TC oder RTC in Kraft waren, oder ggf. zum Zeitpunkt
des erganzenden Antrags.

Die Gultigkeit des ursprunglichen Antrags fur das TC oder RTC-kann gemald DEMAR
21.A.15(f) verlangert werden, wenn die urspringliche Giltigkeitsdauer eines Antrags
auf eine Musterzulassung Uberschritten wurde oder“offensichtlich Uberschritten
werden wird. In diesem Fall kann LUufABw die OSD-Zulassungsbasis tUberarbeiten und
aktuellere Versionen der geltenden OSD-Bau-.und Prufvorschriften und Standards
festlegen.

3. AUSWAHL ZUR EINHALTUNG (siehe-DEMAR 21.B.82(a)1.)

Es ist auch moglich, dass Antragsteller sich fur die Einhaltung von OSD-Bau- und
Prufvorschriften oder Standards entscheiden, die nach dem Datum der Antragstellung
in Kraft getreten sind.

LufABw sollte prifen, ob-die vorgeschlagene OSD-Zulassungsbasis geeignet ist, um
sicherzustellen, dassder Vorschlag "Auswahl zur Einhaltung" alle anderen Bau- und
Prufvorschriften oder Standards einschlief3t, die mit einem oder mehreren der darin
enthaltenen Kodizes oder Standards "unmittelbar miteinander zusammenhangend"
sind. Unmittelbar miteinander zusammenhé&ngende Bau- und Prufvorschriften oder
Standards sind solche, von denen angenommen wird, dass sie zum selben
Sicherheitsziel beitragen, indem sie auf den Anforderungen des jeweils anderen
aufbauen, erganzende Aspekte desselben Sicherheitsanliegens behandeln, usw. In
der Regel werden sie gleichzeitig mit oder vor der Bau- und Prufvorschrift oder dem
Standard veroffentlicht, fir deren Einhaltung sich der Antragsteller entschieden hat.

4. GLEICHWERTIGES SICHERHEITSNIVEAU (siehe DEMAR 21.B.82(a)2.

In Fallen, in denen die anwendbaren OSD Bau- und Prifvorschriften oder Standards
nicht genau (vollstandig oder teilweise) eingehalten werden kénnen, kann LufABw eine
geeignete Alternative akzeptieren, die durch die Anwendung geeigneter
Ausgleichsfaktoren ein gleichwertiges Sicherheitsniveau bietet.
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In Fallen, in denen die Anforderungen nicht nur Ziele, sondern auch vorschreibende
Teile enthalten, kann ein gleichwertiges Sicherheitsniveau akzeptiert werden, wenn:

- die Ziele durch andere als die in den Bau- und Prifvorschriften und Standards
vorgeschriebenen Konstruktionen oder Merkmale erreicht werden; oder

- geeignete Ausgleichsfaktoren vorgeschlagen werden.
5. ALTERNATIVE NACHWEISVERFAHREN (siehe DEMAR 21.B.82(a)2.)

Wenn der Absicht der in DEMAR 21.B.82(a) definierten OSD-Bau- und
Prufvorschriften oder Standards nicht entsprochen werden kann, kann LufABw
abmildernde Faktoren zu den Bau- und Prufvorschriften oder Standards akzeptieren,
sofern das Sicherheitsziel erfullt wird.

Im Falle eines TC sollten die alternativen Mittel den Nachweis der Einhaltung der
grundlegenden Anforderungen fir die Lufttiichtigkeit erbringen.

Im Falle eines RTC sollten die alternativen Mittel ein ausreichendes Sicherheitsniveau
fur die beabsichtigte Nutzung bieten.

Anmerkung: "Alternative Nachweisverfahren" sind nicht mit "AMC" zu verwechseln.
6. SONDERBEDINGUNGEN (siehe DEMAR,21.B.75)

LufABw kann in Ubereinstimmung mit DEMAR 21.B.75 auch Sonderbedingungen
vorschreiben. Hinweise zu Sonderbedingungen sind in GM 21.B.75 enthalten.

AMC 21.B.85 Festlegung der geltenden Umweltschutzanforderungen fur
eine militarische Musterzulassung oder eingeschrankte militarische
Musterzulassung

Far militarische Produkte ist die Einhaltung der in Anhang 16 des Abkommens von
Chicago festgelegten Umweltschutzanforderungen nicht standardmafig obligatorisch,
kann aber von LufABw von Fall zu Fall verlangt werden. Um die Einhaltung der zivilen
Anforderungen zu erklaren, sollten die folgenden Anforderungen angewendet werden:

(a) Larmschutzanforderungen gemaf Anhang 16 des Abkommens von Chicago, Band
[, Teil Il, Kapitel 1 und:

1. flr Unterschallstrahlflugzeuge in den Kapiteln 2, 3, 4 und 14;

2. for Flugzeuge mit Propellerantrieb in den Kapiteln 3, 4, 5, 6, 10 und 14;
3. fir Hubschrauber in den Kapiteln 8 und 11;

4. fur Uberschallflugzeuge, in Kapitel 12; und

5. fur Kipprotoren in Kapitel 13.
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(b) Emissionsanforderungen zur Verhinderung des absichtlichen Ablassens von
Kraftstoff fur Luftfahrzeuge gemafd Anhang 16 des Abkommens von Chicago, Band I,
Teil 11, Kapitel 1 und 2.

(c) Anforderungen an Rauch-, Gas- und Partikelemissionen von Triebwerken gemaf
Anhang 16 des Abkommens von Chicago, Band Il, Teil lll, Kapitel 1 und

1. fur Rauch- und Gasemissionen von Turbojet- und Turbofan-Triebwerken, die
nur fr den Antrieb bei Unterschallgeschwindigkeit bestimmt sind, in Kapitel 2;

2. fir Rauch- und Gasemissionen von Turbojet- und Turbofan-Triebwerken, die
fur den Antrieb bei Uberschallgeschwindigkeit bestimmt sind, in Kapitel 3; und

3. fur die Partikelemissionen von Turbojet- und Turbofan-Triebwerken, die nur fur
den Antrieb bei Unterschallgeschwindigkeit bestimmt sind, in.Kapitel 4.

(d) Anforderungen an die CO2-Emissionen von Flugzeugen gemafl Anhang 16 des
Abkommens von Chicago, Band Ill, Teil I, Kapitel 1 und

1. flr Unterschallstrahlflugzeuge in Kapitel 2 und

2. fir Unterschallflugzeuge mit Propellerantrieb, in Kapitel 2.

AMC 21.B.100(a) und 21.A.15(b)6. Umfang der Einbeziehung (Level of
involvement, Lol) in einem Zulassungsprojekt fir eine Musterzulassung
(TC), eine erhebliche Anderungeeines TC, eine erganzende
Musterzulassung, ein erhebliches Reparaturverfahren oder eine
DEMTSO-Autorisierung fir-eine APU

Siehe AMC 21.A.15(b)(6):

AMC Nr. 1 21.B¥100(b) Umfang der Einbeziehung (Level of involvement,
Lol) in Projekte fiurr geringfiigige Anderungen und geringfiigige
Reparaturverfahren

Im Gegensatz zu DEMAR 21.B.100(a) wird die Bewertung der Lol fur geringfiigige
Reparaturverfanren und geringfiigige Anderungen auf der Ebene des
Zulassungsprojekts durchgefuhrt.

LufABw prift die von Antragstellern gemald DEMAR 21.A.93(b) vorgelegten
Informationen auf neuartige oder ungewohnliche Merkmale, die Komplexitat der
Konstruktion und/oder des Einhaltungsnachweises sowie die Kiritikalitdt der
Konstruktion oder Technologie.
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Ein Antrag auf Genehmigung einer geringfiigigen Anderung setzt voraus, dass
Antragsteller entweder keine Genehmigung als Entwicklungsbetrieb (DOA) halten oder
dass die Anderung auRerhalb der Genehmigungsbedingungen des Halters der DOA
liegt. LufABw berlcksichtigt jedoch die Leistungsfahigkeit und Erfahrung des
Antragstellers mit ahnlichen Konstruktionsanderungen, fir die LufABw bereits Daten
vorliegen konnen. Der Antragsteller kann auch aufgefordert werden, seine
Erfahrungen mit ahnlichen Konstruktionsanderungen vorzulegen, wenn LufABw keine
ausreichenden Informationen zur Verfligung stehen.

Per Definition (sieche DEMAR 21.A.91) hat eine geringfiigige Anderung keine
merklichen Auswirkungen auf die Lufttlichtigkeit des Produkts. Daher sollten die
potenziellen Auswirkungen einer Nichteinhaltung eines Teils der Zulassungsbasis in
Bezug auf die Lufttiichtigkeit oder die Umweltschutzaspekte des<Produkts in den
meisten Fallen unkritisch sein.

Dies erleichtert die Bewertung der Wabhrscheinlichkeit einer unerkannten
Nichteinhaltung.

Zur Begrindung und Dokumentation der Lol durch LufABw sollte ein &hnliches
Verfahren wie in AMC 21.B.100(a) und 21.A.15(b)6. beschrieben angewendet werden.

Nach einer ersten Beurteilung der Kritikalitat der beschriebenen Konstruktion oder
Technologie bewertet LufABw das Morhandensein etwaiger neuartiger oder
ungewohnlicher Merkmale sowie die Komplexitat des Entwurfs und/oder des
Einhaltungsnachweises.

Je nach den Ergebnissen dieser Bewertung und auf der Grundlage der nachstehenden
Tabelle legt LufABw sein Lol wie folgt fest:

niedrig mittel
unkritisch nichtneuartig und nicht komplex Klasse A Klasse A
neuartig und/oder komplex Klasse B Klasse C
kritisch Alle Falle Klasse C Klasse C

Erfahrungsniveau:
niedrig oder
unbekannt

Erfahrungsniveau:
hoch oder mittel

1. Klasse A: Die Einbeziehung des LUufABw beschrankt sich auf die Uberpriifung der
Informationen, in denen die wichtigsten Ergebnisse des Einhaltungsnachweises
zusammengefasst sind, ohne Beteiligung an den Einhaltungstatigkeiten
(Teilnahme an Tests, Audits usw.).
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2. Klasse B: Zusatzlich zu den fur Risikoklasse A definierten Lol beschrankt sich die
Einbeziehung des LufABw auf die Uberprifung derjenigen Elemente der
Einhaltung, die mit den festgestellten neuartigen oder ungewdhnlichen
Merkmalen, der Komplexitat der Konstruktion und/oder dem Einhaltungsnachweis
zusammenhangen. LufABw kann sich ausnahmsweise an den damit
zusammenhangenden Einhaltungstatigkeiten beteiligen (durch Teilnahme an
Tests, Audits usw.).

3. Klasse C: Die Einbeziehung des LufABw beschrankt sich auf die Uberpriifung aller
Nachweisdokumente, die sich auf die festgestellte Kritikalitéat der Konstruktion oder
der Technologie (falls zutreffend) oder auf die festgestellten neuartigen oder
ungewodhnlichen Merkmale beziehen. LufABw kann an den damit
zusammenhangenden Einhaltungstatigkeiten teilnehmen (durch Teilnahme an
Tests, Audits usw.).

AMC Nr. 2 21.B.100(b) Umfang der EinbeziehungdLevel of involvement,
Lol) in Projekten fur DEMTSO-Autorisierungen

Der Antragsteller einer DEMTSO-Autorisierung-soll seine Befahigung nachweisen,
indem er von LufABw die Zustimmung zur Anwendung von Verfahren einholt, die seine
spezifischen Entwicklungstatigkeiten beinhalten (ADOA).

Die Bewertung der ordnungsgeméaf3en Anwendung dieser Verfahren durch LufABw
erfolgt ausschlie3lich im Rahmen-der verschiedenen DEMTSO-Autorisierungsprojekte
des Antragstellers. Auf3erhalb” der DEMTSO-Autorisierungsprojekte fuhrt LufABw
keine regelmaRigen Auditsdes Unternehmens durch.

Eine ordnungsgemal? ausgefillte DEMAR Form 34 und das Musterprifprogramm,
einschlief3lich einertechnischen Beschreibung der vorgeschlagenen Konstruktion des
DEMTSO-Artikels, bilden die Grundlage fir die Festlegung der anfanglichen Lol durch
LufABw.

LufABw bewertet fir den vorgeschlagenen DEMTSO-Artikel die Einhaltung der
technischen Standards und Lufttichtigkeitsspezifikationen, wie sie mit LufABw im
Musterprifprogramm vereinbart wurden, sowie die Einhaltung von DEMAR 21
Unterabschnitt O (z. B. die Erklarung Uber Bauausfiuihrung und Leistung (Declaration
of Design and Performance, DDP), die DEMTSO-Kennzeichnung, die Bewertung der
Leistungsfahigkeit usw.). Der Antragsteller auf eine DEMTSO-Autorisierung sollte ein
vollstandiges Datenpaket gemald DEMAR 21.A.605 vorlegen.

Das Lol des LufABw wird wahrend des gesamten Zulassungsprojekts bis zur Erteilung
der DEMTSO-Autorisierung in Abhéangigkeit von den Daten des Antragstellers sowie
von Anderungen des DEMTSO-Projekts hinsichtlich des Einhaltungsnachweises des
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Antragstellers  (z. B. Methoden, Konstruktionsanderungen, Abweichungen,
Beschrankungen, Problemmeldungen usw.) neu bewertet und angepasst.

1. Grundsatze

Das Lol des LufABw fur DEMTSO-Projekte wird auf der Grundlage der
Verantwortung des LufABw fir die Bewertung des Einhaltungsnachweises des
Antragstellers und des evaluierten Risikos anhand der folgenden Kriterien
festgelegt:

Grad der Erfahrung des Antragstellers mit dem DEMTSO-Verfahren und dem
Arbeitsumfang; dies kann auch Erfahrungen mit europaischen TSO-
Autorisierungsprojekten umfassen;

Niveau der Leistungsfahigkeit des Antragstellers im Rahmen des DEMTSO-
Arbeitsumfangs;

die Verwendung von Neuartigkeiten in der Technologie/Konstruktion oder den
Nachweisverfahren; und

die Komplexitat des DEMTSO-Artikels.

1.1.Grad der Erfahrung des Antragstellers mit dem DEMTSO-Verfahren und dem

Arbeitsumfang

Dieser Abschnitt befasst sich.-mit der Erfahrung der Organisation des
Antragstellers mit dem DEMTSO-Autorisierungsprozess sowie mit dem
Umfang der Zulassungsbasis des TSO-Artikels und der damit verbundenen
Anforderungen. Das Vorhandensein eines der folgenden Aspekte tragt dazu
bei, dass LufABw das Risiko im Zusammenhang mit dem Grad der Erfahrung
des Antragstellers im DEMTSO-Autorisierungsprozess oder mit dem
Arbeitsumfang des Artikels ermitteln kann:

der Antragsteller ist neu und hat gerade die Akzeptanz seiner Verfahren
durch LufABw beantragt, oder es handelt sich um das erste Projekt des
Antragstellers, nachdem LufABw solche Verfahren akzeptiert hat;

die Organisation hat die vereinbarten Verfahren wesentlich geandert; und

der Arbeitsumfang des MTSO-Autorisierungsprojekts (technische
Standards und Lufttichtigkeitsspezifikationen, die fir den DEMTSO-Artikel
gelten, oder anwendbare europaische TSO-Normen) sind fir den
Antragsteller neu.

1.2. Leistungsfahigkeit des Antragstellers auf DEMTSO-Autorisierung im Rahmen

seines Arbeitsumfangs
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Das Niveau der Leistungsfahigkeit des DEMTSOA-Antragstellers im Rahmen
seines Arbeitsumfangs wird anhand von Kriterien bewertet, die es LufABw
ermdglichen, Risiken in Bezug auf die Leistungsfahigkeit des Antragstellers zu
erkennen, die auf die folgenden Situationen zurtickzufhren sind:

- der Antragsteller weist Mangel in den Verfahren auf, die er zum Nachweis
der Einhaltung der Zulassungsanforderungen anwendet;

- der Antragsteller hat seine Methoden oder Verfahren zum Nachweis der
Einhaltung der Zulassungsanforderungen geandert;

- die Bewertung der Einhaltung der Anforderungen durch den Antragsteller
bei friheren Projekten im gleichen Arbeitsumfang hat erhebliche Probleme
bei der Einhaltung der Zulassungsanforderungen, bei der
Vervollstandigung der Daten oder bei der Wiederholung von Fehlern
ergeben;

- der Arbeitsumfang ist fur das Team des Antragstellers in den Einrichtungen,
in denen das Projekt entwickelt wird, net,; oder das Team hatte bei
vorangegangenen Projekten erhebliche RProbleme;

- LufABw hat Uber einen langeren Zeitraum (d. h. 2 oder 3 Jahre) keine
DEMTSOA-Projektbewertung des Antragstellers im selben Arbeitsbereich
durchgefuhrt; und

- der Antragsteller hat Kieinere Anderungen oder Vorkommnisse nicht
regelmanig und rechtzeitig gemeldet.

1.3. Neuartigkeit in der Technologie oder den Nachweisverfahren

Als "Neuartigkeit" gilt die Verwendung einer neuen Technologie, neuer
Sensoren,.neuer Werkstoffe, die Anwendung neuer Anforderungen oder die
Verwendung neuer Nachweisverfahren. Wenn ein Antragsteller zum ersten
Mal mit einer Technologie konfrontiert wird oder wenn dieser Antragsteller mit
der Technologie relativ wenig vertraut ist, wird dies als "neuartig" angesehen,
auch wenn andere Antragsteller mit dieser Technologie bereits vertraut sein
kénnen.

Mit der Neuartigkeit hangt auch zusammen, inwieweit die Anforderungen, die
Nachweisverfahren oder die Anleitungen aufgrund bestimmter neuartiger
Merkmale der Konstruktion angepasst werden mussen. Die folgende Liste
enthalt einige Beispiele:

- karzlich herausgegebene technische Normen und
Lufttiichtigkeitsanforderungen, mit denen der Antragsteller nur begrenzte
Erfahrung hat;
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1.4

1.5.

- neuartige Abweichungen;
- neue Anleitungen;

- neue (d. h. andere als die bisher vom Antragsteller angewandten) oder
ungewdhnliche Nachweisverfahren (die sich von den vorhandenen
Anleitungen und/oder von den industrietiblichen Verfahren unterscheiden);

- die Anwendung neuer Industriestandards oder neuer interner Methoden
sowie die Vertrautheit des LufABw mit diesen neuen Standards und
Methoden;

- Anderungen der Methodologie, der Instrumente oder der Annahmen (im
Vergleich zu denen, die der Antragsteller zuvor angewandt hat),
einschlieRlich Anderungen von Software-Tools/Programmen.

Die Technologie oder die Nachweisverfahren kdnnen entweder aus Sicht der
globalen Industrie, des Antragstellers oder des LufABw neu/neuartig sein.

Komplexitét

Die Komplexitat kann sich aus der Konstruktion, der Technologie, dem
zugehorigen Herstellungsverfahren, . dem Nachweis der Konformitét
(einschlieBlich Testanordnungen oder Analysen) sowie aus der Vielzahl der
Standards und Lufttichtigkeitsanforderungen (oder TSO-Normen) ergeben,
die der Antragsteller einzuhalten beabsichtigt, und deren mdglichen
Wechselwirkungen.

Der Nachweis der Eiphaltung kann bei komplexen (oder hochintegrierten)
Ausristungen "komplex" sein, so dass er in der Regel einen héheren Aufwand
fur den Antragsteller bedeutet.

Kritikalitat-der Konstruktion und der Technologie

Die Kritikalitdtsniveuas der Konstruktion und der Technologie des DEMTSO-
Artikels werden beriicksichtigt, haben aber nur geringe Auswirkungen auf die
Festlegung der Lol des LufABw. Die Hauptgrinde daftr sind:

- die Bewertung der Einhaltung der technischen Standards und der
Lufttiichtigkeitsanforderungen ist fir einen DEMTSO-Artikel mit einer
kritischen Funktion ebenso wichtig wie fir Ausristungen mit weniger
kritischen Funktionen (z. B. Flugdatenschreiber); und

- die Kritikalitat der Konstruktion oder der Technologie ist fiir einen DEMTSO-
Artikel nicht immer definiert und kann von der Installation der Konstruktion
oder der Technologie (z. B. einer Multifunktionsanzeige) abhangen, die
maoglicherweise erst spater erfolgt.
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2. Festlegung des Lol des LufABw

Das Lol des LufABw bei der Bewertung des Einhaltungsnachweises des
Antragstellers wird durch LufABw auf der Grundlage der qualitativen Risikoklasse
und der Verantwortlichkeiten des LufABw bei der Bewertung des Datenpakets flr
die DEMTSO-Projektzertifizierung zusammen mit den Verfahren fir die Einhaltung
der DEMTSO-Anforderungen (DEMAR 21 Unterabschnitt O und anwendbare
technische Standards und Lufttiichtigkeitsanforderungen) festgelegt.

Das Lol des LufABw wird im folgenden Abschnitt 2.1 definiert, und gemafl DEMAR
21.B.100(c) wird dem Antragsteller die fur das jeweilige Projekt geltende Lol des
LufABw mitgeteilt.

Zu jeder Lol-Klasse gehort eine Liste von Aktivitaten, die die Einbeziehung des
LufABw regeln. Mit Hilfe dieser Tatigkeiten Uberpruft LufABw. den Nachweis der
Einhaltung (z. B. durch Uberprifung und Akzeptanz von Dokumenten, Teilnahme
an Tests als Beobachter, Stichproben am Standort des Antragstellers,
Schreibtischprifungen usw.).

Der DEMTSO-Antragsteller ist fur die Bereitstellung eines vollstandigen DEMTSO-
Zulassungsdatenpakets verantwortlich.

2.1. Definition der Lol-Klassen

Das Lol des LufABw fur ein Zulassungsprojekt fir DEMTSO wird in eine der
folgenden Klassen eingeteilt:

Klasse hoch,

Klasse hoch abgeschwécht,

Klasse mittel, ader

Klasse einfach.

Die Klasse "hoch abgeschwacht" ist standardmaliig das erste Lol des LufABw fur
ein DEMTSO-Projekt.

Es folgt eine Beschreibung der einzelnen Lol-Klassen:
- hoch

LufABw bewertet und tberprift (auch stichprobenartig) in umfassender Weise
alle Einhaltungsdaten, um den Nachweis der Einhaltung der geltenden
technischen Standards und Lufttiichtigkeitsanforderungen des Antragstellers zu
beurteilen. LufABw bewertet die DDP des Antragstellers und die allgemeine
Einhaltung von DEMAR 21 Unterabschnitt O. LufABw fiuhrt sowohl Prifungen
der Dokumentenlage als auch Vor-Ort-Bewertungen von
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Einhaltungsnachweisen durch. Dies geschieht, wenn Konstruktions- und
Verifizierungsnachweise verfugbar sind.

- hoch abgeschwacht

LufABw bewertet alle Daten zur Einhaltung; die Stichproben/Kontrollen sind
erheblich und an die Wahrscheinlichkeit einer unerkannten Nichteinhaltung
angepasst. Der Stichprobenumfang kann reduziert werden, wenn der Inhalt der
Lebenszyklusdaten Vertrauen in die Einhaltung schafft und auf den Bereich
konzentriert ist, in dem Vertrauen gewonnen werden muss. LufABw bewertet
die DDP und die allgemeine Einhaltung von DEMAR 21 Unterabschnitt O des
Antragstellers. LufABw fuihrt sowohl Prifungen der Dokumentenlage als auch
eine Vor-Ort-Bewertung des Einhaltungsnachweises des Antragstellers durch.
Dies geschieht, wenn Konstruktions- und Verifizierungsnachweise verfligbar
sind.

- mittel

LufABw bewertet alle Einhaltungsdaten, ~fuhrt jedoch bei einigen
Einhaltungsdaten keine oder nur begrenzte Stichproben/Kontrollen durch.
LufABw passt seine Stichproben an> und konzentriert sich auf die
Wahrscheinlichkeit einer unerkannten-Nichteinhaltung, wobei es den Grad der
Komplexitat und Neuartigkeit des Projekts berticksichtigt. LufABw bewertet die
DDP und die allgemeine Einhaltung von DEMAR 21 Unterabschnitt O. LufABw
fuhrt Prifungen der Dokumentenlage durch und kann eine Vor-Ort-Bewertung
des Einhaltungsnachweises des Antragstellers vornehmen.

- einfach

LufABw bewertet die DDP und die allgemeine Einhaltung von DEMAR 21
Unterabschnitt O und Gberpruft die Vollstandigkeit des Datenpakets.

Im Allgemeinen fuhrt LUfABw eine Prifung der Dokumentenlage durch.
3. Das Verfahren zur Festlegung des Lol des LUufABw

Die Festlegung des Lol des LufABw wird als Prozess erfasst. Dieser Prozess lauft
im Wesentlichen in drei Schritten ab und ist in der folgenden Abbildung dargestellt:
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Abb. 17: Prozess zur Festlegung des Lol des LufABw

Schritt 1 besteht aus der anfanglichen Festlegung des Lol, die von LufABw anhand
folgender Kriterien bewertet wird:

- die Erfahrung des Antragstellers mit dem DEMTSOA-Verfahren und dem
Arbeitsumfang gemal3 Abschnitt 1.1, und
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- die Leistungsfahigkeit des DEMTSOA-Bewerbers im Rahmen seines
Arbeitsumfangs gemal Abschnitt 1.2.

Das Ergebnis dieser Festlegung des anfanglichen Lol des LufABw ist entweder
hoch oder hoch abgeschwacht.

Schritt 2 besteht in der erneuten Bewertung des Lol des LufABw. Wahrend des
gesamten DEMTSO-Projekts erhalt LufABw Projektergebnisse (z. B. Plane,
Berichte), Nachweisverfahren, Antrage auf Abweichungen, Beschrankungen usw.
und steht in gegenseitigem Austausch mit dem Antragsteller.

Wurde das Lol des LUufABw zunachst hoch angesetzt, bewertet LUfABw es neu,
wobei es Folgendes berucksichtigt

- die Neuartigkeit der Technologie oder der Nachweisverfahren gemal
Abschnitt 1.3 und

- die Komplexitat des DEMTSO-Projekts gemafd Absehnitt 1.4.

Das Ergebnis dieser Neubewertung kann gemal3 derfolgenden Tabelle von hoch
bis mittel variieren:

Der DEMTSO-Artikel ist neuartig und komplex oder wahrend des
Einhaltungsnachweises wird ein signifikantes Hindernis/Problem Lol wird auf ,hoch® erhoht.
festgestellt

Der DEMTSO-Artikel ist neuartig oder komplex oder eine neue Lol wird als ,hoch
Abweichung wird beantragt (*) abgeschwacht® bestatigt.

Der DEMTSO-Artikel ist nicht neuartig und nicht komplex,
wahrend des Einhaltungsnachweises oder -methode wird kein
Hindernis/Problem festgestellt und es wird keine neue
Abweichung oder neue Beschrankung beantrag

Lol wird auf ,mittel“ reduziert.

Es liegt eine erhebliche Anderung vor, bei der die Einhaltung der
geltenden technischen Standards und Lufttiichtigkeitsforderungen
auf einfache Weise erneut nachgewiesen wird (3).

Lol wird auf “einfach”
reduziert.

1 Bezieht sich auf Abweichungen von den DEMTSO-Mindeststandards fiir die betriebliche
Leistung (minimum operational performance standards, MOPS), mit Ausnahme von Abweichungen
zur Forderung der Einhaltung einer neuen Version eines MOPS-Branchenstandards.

2 Wenn LufABw der Auffassung ist, dass eine erhebliche Anderung nur einen einfachen erneuten
Nachweis der Einhaltung der geltenden technischen Standards und Lufttichtigkeitsanforderungen
unter Verwendung friherer Methoden erfordert, ohne dass ein Risiko erkennbar ist, wird das Lol
des LufABw auf ,einfach® reduziert. Dabei ist zu beachten, dass dies erst nach einer
Mindestbewertung der Methoden des Antragstellers zum Nachweis der Einhaltung festgelegt
werden kann.
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Anmerkung: Fur eine geringfiigige Anderung gilt dieses Verfahren nicht; in diesem Fall besteht das
Lol des LufABw aus einer Bewertung der Einstufung der geringfiigigen Anderung, einer
Aktualisierung des DEMTSOA-Zertifikats und, falls erforderlich, einer Bewertung der DDP.

DEMAR 21 AMC/GM - 350 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT B - Verfahren fir das LUFTFAHRTAMT DER BUNDESWEHR

Unterabschnitt C — Nicht zutreffend.

Unterabschnitt D - Anderungen an militarischen Musterzulassungen
und eingeschrankten militarischen Musterzulassungen

GM 21.B.107 und 21.B.111. Betrachtungen zu betrieblichen
Eignungsdaten (OSD) im Rahmen der Genehmigung von Anderungen an
Musterzulassungen (TCs) oder erganzenden Musterzulassungen (STC)

Die Anforderungen an LufABw in DEMAR 21.B.107(c) oder 21.B.111(c) gelten fur
notwendige Anderungen an den OSD, wie sie in DEMAR 21.A.95(b) Abschnitt 2 fur
geringfuigige Anderungen, DEMAR 21.A.97(b) Abschnitt 2 fiir €rhebliche Anderungen
und DEMAR 21.A.115(b) Abschnitt 3 fur STC vorgesehen sind. Analog dazu sollten
diese Anforderungen auch von Haltern einer Genehmigung als Entwicklungsbetrieb
(DOA) beriicksichtigt werden, die Anderungen. genehmigen oder erganzende
Musterzulassungen (STC) im Rahmen ihrer Vorreehte (ohne Beteiligung des LufABw)
ausstellen, wie in der GM zu DEMAR 21.A.90A angegeben.

Anderungen an einer Musterzulassungckonnen mehrere miteinander in Beziehung
stehende Anderungen am TC umfassen. So kann z. B. eine Anderung der
Cockpitauslegung eine notwendige Anderung der Daten fiir die Flugbesatzung
ausldsen, die Teil der OSD sind und daher in das TC aufgenommen werden.

Miteinander in Beziehung stehende Anderungen (z. B. Anderungen des
Musterbauzustands und' notwendige Anderungen der MMEL und/oder der Daten fir
die Flugbesatzungy sollten zusammen im Rahmen einer einzigen Genehmigung
genehmigt werden.

DEMAR 21 AMC/GM —-351- Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT B - Verfahren fir das LUFTFAHRTAMT DER BUNDESWEHR

Unterabschnitt E - Ergdnzende militdrische Musterzulassungen

GM 21.B.107 und 21.B.111. Betrachtungen zu betrieblichen
Eignungsdaten (Operational suitability data, OSD) im Rahmen der
Genehmigung von Anderungen an Musterzulassungen oder
ergdnzenden Musterzulassungen

Siehe GM 21.B107.
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Unterabschnitt F - Herstellung ohne militarische Genehmigung als
Herstellungsbetrieb

AMC 21.B.120(a) Untersuchungsteam — Kriterien fur die Qualifikation der
Mitglieder des Untersuchungsteams

LufABw hat sicherzustellen, dass die Teamleitung sowie die Teammitglieder vor der
Durchfiihrung einer Untersuchung eine angemessene Ausbildung in den relevanten
Unterabschnitten der DEMAR 21 sowie der zugehdrigen Dokumentation
(Anweisungen, Prozeduren, Daten der Antragsteller) des LufABw erhalten haben. Sie
missen zudem auf einem den Inhalten der Einzelgenehmigung. angemessenen
Niveau Wissen und Erfahrung in der Produktion sowie Inspektianen in der Luftfahrt
besitzen.

AMC 21.B.120(c)(1) Bewertung von Antragen

1. Generell

Bei Anwendung DEMAR 21 Abschnitt A” Unterabschnitt F sowie Abschnitt B
Unterabschnitt F muss LufABw beriicksichtigen, dass diese Unterabschnitte lediglich
ein alternativer Weg sind, gemal DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G sowie
Abschnitt B Unterabschnitt G zu produzieren. Ungeachtet dessen wird anerkannt, dass
die Genehmigung von Produktionsorganisationen (POA) gemald DEMAR 21 Abschnitt
A Unterabschnitt G sowie-Abschnitt B Unterabschnitt G nicht immer pragmatisch,
Okonomisch und/oder angeraten ist.

Unter Berlcksichtigung der ICAO Vorgaben zur Lufttichtigkeit sowie der
Sicherheitsziele der Regelung (EU) 2018/1139 decken DEMAR 21 Abschnitt A
Unterabschnitt F und Abschnitt B Unterabschnitt F solche Falle ab.

Dabei gelten die folgenden Prinzipien:

a) Unterabschnitt F muss als alternative Option fur bestimmte Falle betrachtet
werden.

b) Die Anwendung muss im Einzelfall und als Folge einer Beurteilung durch
LufABw erfolgen (siehe DEMAR 21.A.121, 21.A.133(a) sowie zugehdrige AMC
& GM).

2. Beantragung

Antragsteller richten mittels DEMAR Form 60 einen Antrag auf Erstellung einer
Einzelgenehmigung an LufABw. Die Berechtigung zur Antragstellung sollte auf Basis
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DEMAR 21.A.121 sowie zugehdrigen AMC & GM gegen die LufABw-Prozeduren
gepruft werden. Antragsteller sollten tUber Genehmigung oder Ablehnung ihres
Gesuches unterrichtet werden.

GM 21.B.120(c)(3) Vorbereitung und Planung der Untersuchung

Nach Akzeptanz eines Antrages und vor Beginn einer Untersuchung sollte LufABw
- die zu untersuchenden Ortlichkeiten identifizieren, und

- sich mit relevanten kompetenten Behérden, einschliellich der Luftfahrtbehérden
anderer Staaten, abstimmen.

GM 21.B.120(c)(5) und (6) Auditierung und Untersuchungsergebnisse

Eventuell vorgefundene Abweichungen missen dokumentieri’werden. Diese kdnnten
die Nichterfullung von Forderungen sein, im Inspektionsprozeduren beschreibenden
Herstellerhandbuch liegen oder Abweichungen beziiglich der Prifpunkte sein. Der
Umgang des LufABw mit Abweichungen voround wahrend der Gultigkeit der
Einzelgenehmigung soll in den Prozessen des:LufABw detailliert sein.

GM 21.B.125(a) Objektive Beweise

Objektive Beweise sind Fakten, die auf Beobachtungen, Messungen oder
Uberprifbaren Tests beruhen-und dokumentierbar sind. Sie stammen ublicherweise
aus:

a) Dokumenten odefr’Handbtichern
b) Untersuchungen von Ausristungen/Produkten

c) Informationen aus gestellten Fragen und Beobachung von Produktionsaktivitaten

AMC 21.B.130 Erstellung einer Einzelgenehmigung

Sofern nicht anderweitig durch LufABw zugestimmt, kann gemaR DEMAR 21 Abschnitt
A Unterabschnitt F keine Produktion vor Erstellung einer Einzelgenehmigung
akzeptiert werden.

DEMAR 21 AMC/GM — 354 - Stand: 13.12.2024



ABSCHNITT B - Verfahren fir das LUFTFAHRTAMT DER BUNDESWEHR

GM 21.B.130(b) Erstellung einer Einzelgenehmigung

Die Einzelgenehmigung sollte einen als Teil des Produktionsprifungsprozesses
erstellten vordefinierten Plan der Prufpunkte beinhalten oder referenzieren. Dieser
bedarf der Zustimmung des LufABw und dient als Basis fur die Prifungen wie in
DEMAR 21.A.129 und 21.B.102(c)(5) sowie zuhdrigen Lufttichtigkeitsstandards und
anleitendem Material beschrieben. Der Plan sollte Prufpunkte, Orte, Prufinhalte
(Materialien, Prozesse, Dokumentation von Werkzeugen, Personalplanung, etc.) klar
definieren, ebenso wie Anprechpartner und die Kommunikationsmethode zwischen
dem Hersteller und LufABw.

LufABw soll eine Methode ausarbeiten, wie es sich versichert, dass der Hersteller
wahrend der Giltigkeit der Einzelgenehmigung in Ubereinstimmung mit dem
Handbuch und den vereinbarten Prufprozeduren arbeitet. Fur die Erneuerung der
Gultigkeit soll die Vorgehensweise wie in DEMAR 21.B.140 genutzt werden.

Die Bedingungen fir die Gultigkeit der Einzelgenehmigung’ (z.B. Enddatum und/oder
Produktionssttickzahl) sollte in dieser klar ausgefuhrt sein.

AMC 21.B.140 Erganzung einer Einzelgenehmigung

LufABw muss davon (berzeugt sein, dass jede Anderung beziiglich der
Einzelgenehmigung vor deren Umsetzung den Forderungen des Abschnitts A
Unterabschnitt F genugt. Ein Anderungsplan sollte mit dem Antragsteller gemaR AMC
21.B.130 vereinbart werden. Wenn die Anderung den Inhalt der Einzelvereinbarung
betrifft, ist ein neuer Antrag zu stellen und eine Uberarbeitete Einzelvereinbarung
auszustellen.

GM 21.B.150(d) Fuhren von Aufzeichnungen — Nachverfolgbarkeit der
Freigabebescheinigungen

Das Fuhren von Aufzeichnungen bezilglich DEMAR Forms 51 und Forms 1, die durch
LufABw validiert wurden, sollte die Uberpriufung dieser Validierung durch Betroffene
einschliel3lich der Empfanger der Freigabebescheinigungen erlauben.
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Unterabschnitt G - Militarische Genehmigung als
Herstellungsbetrieb

GM 21.B.220(a) Investigation team

1. Artdes Teams

LufABw sollte eine Teamleitung des Teams fir die Genehmigung der
Produktionsorganisation (Production Organisation Approval Team, POAT) sowie zu
Art und Umfang der Organisation des Antragsstellers passende Teammitglieder
benennen.

2. Auswahl der Teamleiterung

Die Teamleitung sollte alle Kriterien eines Teammitglieds erftilen und ist aufgrund
folgender zusatzlichen Kriterien auszuwahlen:

a) die Fahigkeit, ein Team zu fihren und zu managen
b) die Fahigkeit, Berichte zu erstellen und diplomatisch zu sein

c) Erfahrung in  Untersuchungsteams fir  Genehmigungen  (nicht
notwendigerweise nur DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G)

d) Wissen bezlglich Produktions- und Qualitatssysteme fur Luftfahrzeuge und
zugehdriger Produkte und-Teile

3. Auswahl der Teammitglieder

Die Teamleitung sollte mit dem LufABw die Grol3e des POA Teams sowie die
abzudeckenden Fachgebiete unter Berlcksichtigung des Arbeitsumfangs und der
Eigenschaften der.Antragsteller vereinbaren. Teammitglieder sind aufgrund folgender
Kriterien auszuwéahlen:

a) verpflichtende Ausbildung in DEMAR 21 Abschnitt A Unterabschnitt G und
Abschnitt B Unterabschnitt G

b) Ausbildung und Erfahrung, um entsprechendes Luftfahrtwissen,
Auditverfahren und Genehmigungsprozeduren abzudecken

c) die Fahigkeit, zu Uberprifen, dass die Organisation von Antragstellern ihre
eigenen POA Prozeduren einhédlt und dass sie Uber kompetentes
Schlisselpersonal verfigt.
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AMC 21.B.220(c) Verfahren fur die Untersuchung — Evaluierung
eingegangener Antrage

LufABw muss einen Antrag auf Erteilung einer Genehmigung als Herstellungsbetrieb
in geeigneter Art und Weise erhalten. Sofern nicht anders angegeben, sollte DEMAR-
Form 50 fur LUufABw akzeptabel sein und von Antragstellern ausgefullt werden. Die
Berechtigung und Zweckmaligkeit des Antrags muss zu diesem Zeitpunkt geman
DEMAR 21.A.133 bewertet werden, und Antragsteller missen dementsprechend
schriftlich Gber die Annahme oder Ablehnung ihres Antrags informiert werden.

GM 21.B.220(c) Untersuchungsprozeduren

1. Generell

Der Zweck der Prozeduren ist die Beurteilung der Produktionsorganisation der
Antragsteller der Ubereinstimmung mit DEMAR 21 Abschnitt G beziglich des
gewilnschten Genehmigungsumfangs. Sofern zutreffend, sollte diese Prozedur auch
zur Beurteilung signifikanter Anderungen oder © Antrage zur Anderung des
Genehmigungsumfanges genutzt werden.

2. Vorbereitung und Planung

Nach Akzeptanz des Antrages und vor’Beginn einer Untersuchung soll LufABw zur
Vorbereitung und Planung der Untersuchung:

a) die zu untersuchenden Orte/Betriebsstatten etc. festlegen,

b) Zusammenarbeitsvereinbarungen mit anderen kompetenten Behdrden,
einschlief3lich der Luftfahrtbehdrden anderer Staaten, eingehen und aufrecht
erhalten,

c) Grole und Zusammensetzung des POAT wie auch abzudeckende spezielle
Aufgabengebiete festlegen sowie passende Teammitglieder auswahlen.

AMC 21.B.225(a) Kenntnisgabe von Verstdf3en

Bei VerstdRen der Stufe 1 muss zeitnah eine Bestatigung vorliegen, dass der
Accountable Manager den Brief mit den Details des Verstol3es sowie der Aussetzung
der Genehmigung erhalten hat.

Ein Verstol3 der Stufe 2 verlangt ein zeitnahes und effektives Handeln des LufABw,
um die Fertigstellung der KorrekturmalRnahmen abzusichern. Dies bedarf zur
plangemalen Abarbeitung der Korrekturmal3hahmen sofortige Kommunikation,
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einschliel3lich eventueller schrifticher Erinnerungen, mit dem Halter der
Produktionsgenehmigung.

GM 21.B.225(a) Objektive Beweise

Objektive Beweise sind Tatsachen, die auf Uberprifbaren Beobachtungen,
Messungen oder Tests beruhen, die verifiziert werden kdnnen. Objektive Beweise
stammen im Allgemeinen aus folgenden Quellen:

a) Dokumente oder Handbticher
b) Prifung von Geraten/Produkten

c) Informationen aus Befragungen und Beobachtungen der  Téatigkeiten des
genehmigten Herstellungsbetriebs.

AMC 21.B.230 Ausstellung der Genehmigungsurkunde

Die Entscheidung des LufABw bezuglich der Ausstellung oder Anderung eines POA
sollte auf einem Empfehlungsbericht (DEMAR Form 56, siehe GM DEMAR
21.B.220(c)) der Leitung des POAT basieren. DEMAR From 56 enthalt einen
Vorschlag des POAT fir den Umfang und die Bedingungen der Genehmigung, in
welchem die Produkte und Bau- und Ausriustungsteile, zusammen mit angemessenen
Einschrankungen, definiert werden:

Bei Ausstellung der Genehmigungsurkunde sollte dem LufABw eine revisionierte
Kopie eines akzeptablen Handbuchs der Organisation vorliegen.

In einigen Fallen kann ‘akzeptiert werden, dass einige Verstdl3e noch nicht vollig
geschlossen wurden; weil die Korrekturmaf3nahmen noch laufen. LufABw kann dies
auf Basis der folgenden Kriterien entscheiden:

1. Verstolie sollten Stufe 2 entsprechen und nicht dringend innerhalb von 3 Monaten
korrigiert werden mussen. Es sollten maximal 3 Verstol3e sein.

2. Der Korrekturmafinahmenplan, einschlie3lich Zeitplanung, sollte akzeptiert sein
und keiner zusatzlichen und spezifischen Nachverfolgungsaudits durch LufABw
bedurfen.

LufABw sollte Aufzeichnungen hiertiber fihren.
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GM 21.B.235(a)(4) Anleitung zur Uberwachung von
Produktionsstandards

1.

2.

DEMAR 21.B.235(a)(4) identifiziert den Bedarf flr stichprobenartige
Untersuchungen von Produkten, Bau- oder Ausristungsteilen, deren
Konformitatsprufung sowie deren Zulassung durch den Halter der POA. Zur
effektiven und effizienten Umsetzung sollte LufABw einen Stichprobenplan in die
Untersuchungsplanung und kontinuierlichen Uberwachung, abhangig von
Tatigkeitsumfang und Grol3e der jeweiligen Antragsteller, integrieren.

Der Stichprobenplan kénnte z.B. untersuchen:

eine Anderung

- Einbau, Test oder Betrieb einer Hauptkomponente oder System
- die Genauigkeit und Erhebung von Flugversuchsdaten

- die Genauigkeit und Erhebung von Wageberichten

- einen Triebwerksteststandlauf

- Verfolgbarkeit von Aufzeichnungen

- die Genauigkeit und Erhebung von, Daten zur Konformitatserklarung und
zugehdrigen Feststellungen zu sicherem Betrieb

- die Genauigkeit und Erhebung von DEMAR Form 1 Daten

Der Stichprobenplan sollte flexibel sein um:

Anderungen in.der Produktionsrate zu beriicksichtigen

Ergebnisseanderer Stichproben zu nutzen

Ergebnisse anderer POA Untersuchungen zu nutzen

anderen Luftfahrtbehdrden maximales Vertrauen zu vermitteln

Um effektiv zu sein, fordern Produkt-Stichproben von an der Untersuchung
Beteiligten:

- gutes praktisches Wissen lber das Produkt, Bau- und Ausriistungsteil
- gutes praktisches Wissen Uber die Produktionsprozesse
- aktuelles Wissen uber das Produktionsprogramm des Herstellers

- einen zweckmalfigen und aktuellen Stichprobenprifplan und Checklisten tiber
die Einhaltung von Forderungen
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- ein zweckmalliges Aufzeichnungssystem fir die Ergebnisse
- ein funktionierendes Ruckmeldesystem an LufABw fur POA und den Hersteller

- den Erhalt einer effektiven Arbeitsbeziehung mit dem Hersteller und dessen
Mitarbeitenden

- die Fahigkeit, effektiv zu kommunizieren

GM 21.B.235(b) Erhalt der POA — Zuweisung von Tatigkeiten in LufABw

In der Folge der Genehmigung sollte LufABw eine geeignete Person seines
technischen Personals als Production Organisation Approval Team Lead (POATL) in
Verantwortung fir die Genehmigung benennen, mit der Aufgabe der kontinuierlichen
Uberwachung sowie der Zusammenarbeit mit anderen Luftfahrtbehtrden (siehe GM
21.B.220), sofern fir angemessene kontinuierliche Uberwachung notwendig.

GM 21.B.235(b) und (c) Kontinuierliche Uberwachung

Kontinuierliche Uberwachung besteht aus:

- Geplante kontinuierliche Uberwachung, in welcher die Gesamtheit der
Uberwachungstatigkeiten in mehrere- Audits aufgeteilt wird, die in geplanten
Intervallen wahrend der Gultigkeit der Produktionsgenehmigung durchgefuhrt
werden. Im Rahmen der kontinuierlichen Uberwachung kénnen einzelne Aspekte
ein- oder mehrfach in Abhangigkeit von ihrer Bedeutung auditiert werden.

- Ungeplante POA Uberprifungen, die zusatzliche spezifische Untersuchungen
eines Halters einer POA in Bezug auf gefundene VersttRe sind. LufABw
entscheidet, wann eine Uberpriifung notwendig ist unter Beriicksichtigung von
Anderungen “des Tatigkeitsumfangs, des Personals, Berichten anderer
Luftfahrtbehdrden zur Leistungsfahigkeit, oder Berichten aus dem Betrieb des
Produkts.

AMC 21.B.235(c) Fortfuhrung der POA

Am Ende des 24-Monats-Zyklus kontinuierlicher Uberwachung sollte der bzw. die
POATL zustandig fir die POA das Form 56 (siehe GM 21.B.220(c)) als
zusammenfassenden Bericht (ber die kontinuierliche Uberwachung, einschlieRlich
einer Empfehlung tiber eine Fortsetzung der kontinuierlichen Uberwachung, ausfillen.
Das DEMAR Form 56 sollte durch die im LufABw zustdndige Person als akzeptiert
gegengezeichnet werden. Zu diesem Zeitpunkt ist die Anzahl der offenen Stufe 2
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Verstol3e nicht beschrankt, vorausgesetzt, die Zeitplanung der Korrekturmafl3nahmen
wird weiter eingehalten.

AMC Nr. 1 21.B.240 Antrag auf wesentliche Anderungen oder Variationen
des Genehmigungsumfangs und der Genehmigungsbedingungen der
Genehmigung als Herstellungsbetrieb

LufABw soll einen Antrag auf wesentliche Anderungen des Genehmigungsumfangs
und der Genehmigungsbedingungen der Genehmigung als Herstellungsbetrieb auf
einem vom Antragsteller ausgefiillten DEMAR Form 51 erhalten.

GM 21.B.245 Gultigkeitsdauer

1.

ALLGEMEINES

Entscheidungen Uber die Einschrankung, die Riickgabe; die Aussetzung oder den
Widerruf von Genehmigungen als Herstellungshetrieb werden stets so getroffen,
dass sie mit den geltenden Rechts- upd Verwaltungsvorschriften uber
Rechtsbehelfe und die Durchfiihrung von Rechtsbehelfen vereinbar sind.

EINSCHRANKUNG ist der voriibergehende Entzug einiger der mit einer
Genehmigung als Herstellungsbetrieb verbundenen Vorrechte gemald DEMAR
21.A.163.

RUCKGABE ist die endgiltige Aufhebung einer Genehmigung als
Herstellungsbetrieb durch” LufABw auf férmlichen schriftichen Antrag des
Accountable Managers des betreffenden Betriebs. Der Betrieb gibt die ihm im
Rahmen der Genehmigung gewahrten Rechte und Vorrechte auf, darf nach der
Aufhebung keine Bescheinigungen unter Berufung auf die Genehmigung
ausstellen und muss alle Hinweise auf die Genehmigung aus seinen
Unternehmensunterlagen entfernen.

AUSSETZUNG ist der vorubergehende Entzug aller Vorrechte im Rahmen einer
Genehmigung als Herstellungsbetrieb gemdlR DEMAR 21.A.163. Die
Genehmigung bleibt gultig, aber wahrend der Aussetzung durfen keine
Bescheinigungen unter Berufung auf die Genehmigung ausgestellt werden. Die
Vorrechte im Rahmen der Genehmigung kénnen wieder in Kraft gesetzt werden,
wenn die Umstande, die zur Aussetzung gefthrt haben, behoben sind und der
Betrieb erneut die vollstandige Einhaltung der Anforderungen nachweisen kann.

WIDERRUF ist eine dauerhafte und zwangsweise Aufhebung der gesamten
Genehmigung durch LufABw. Alle Rechte und Vorrechte des Betriebs im Rahmen
der Genehmigung werden entzogen. Nach dem Entzug darf der Betrieb keine
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Bescheinigungen oder sonstigen Erklarungen abgeben, in denen er sich auf die
Genehmigung beruft und muss alle Hinweise auf die Genehmigung aus seinen
Unternehmensunterlagen entfernen.
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Unterabschnitt H - Militarische Lufttiichtigkeitszeugnisse und
eingeschrankte militarische Lufttichtigkeitszeugnisse

GM 21.B.325(b) Abschluss des Lufttichtigkeitszeugnisses

1. Zweck

In Ubereinstimmung mit den anwendbaren Lufttiichtigkeitsforderungen ist ein
Lufttiichtigkeitszeugnis nur gultig, wenn eine Bescheinigung tber die Prifung der
Lufttiichtigkeit beigeflgt ist. Fur neue Luftfahrzeuge wird LUfABw eine Bescheinigung
Uber die Prifung der Lufttiichtigkeit erstellen, sobald ein Lufttiichtigkeitszeugnis erstellt
wird.

Unterabschnitt | - La&rmzeugnisse

GM 21.B.425 Larmzeughisse

Die Anweisungen zur Erstellung eines Larmzéugnisses durch einen Eintragungsstaat
sind in DEMAR Form 45 enthalten.

Unterabschnitt:J - Militarische Genehmigung als
Entwicklungsbetrieb

Es sind keine AMC und GM zu diesem Unterabschnitt vorhanden.

Unterabschnitt K - Bau- und Ausristungsteile

Es sind keine AMC und GM zu diesem Unterabschnitt vorhanden.

Unterabschnitt L — Nicht zutreffend

Unterabschnitt M - Reparaturen

Es sind keine AMC und GM zu diesem Unterabschnitt vorhanden.
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Unterabschnitt N — Nicht zutreffend

Unterabschnitt O - Autorisierungen gemal Deutscher Militarischer
Technischer Standardzulassungen (DEMTSO)

Es sind keine AMC und GM zu diesem Unterabschnitt vorhanden.

Unterabschnitt P - Militarische Fluggenehmigung

AMC 21.B.520(b) Antrag auf Militarische Fluggenehmigung

LufABw muss einen Antrag auf militdrische Fluggenehmigunggqin geeigneter Form
(durch den Antragsteller ausgefilite DEMAR Form 21) erhaltep.

Unterabschnitt Q - Kennzeichnung von Produkten, Bau- und
Ausrustungsteilen

Es sind keine AMC und GM zu diesem Unterabschnitt vorhanden.
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