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ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
Unterabschnitt A - Allgemeines

ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

Unterabschnitt A - Allgemeines

Keine AMC/GM zu diesem Unterabschnitt.
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ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
Unterabschnitt B - Zusténdigkeit

Unterabschnitt B - Zustandigkeit

GM M.A.201(a) Verantwortlichkeiten

1. Der bzw. die Verantwortliche im Sinne der DEMAR M ist als der bzw. die durch
BMVqg als verantwortlich festgelegte Person sowie die unterstitzende militarische
Organisationsstruktur zu verstehen, die militarische Luftfahrzeuge betreibt und
fur die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit dieser Luftfahrzeuge verantwortlich
ist.

2. Die unterstutzende militarische Organisationsstruktur kann eine Staffel, eine
Gruppe, ein Geschwader, eine Kommandobehdrde oder eine andere Art von Or-
ganisation sein.

GM M.A.201(a)3. Verantwortlichkeiten

Tragt der bzw. die Verantwortliche die Verantwortung fur die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit eines militarischen Luftfahrzeugs, fir das eine Fluggenehmigung
(Permit to Fly) ausgestellt wurde, sind die zutreffenden Geset-
ze/Regelungen/Vorschriften, ergdnzt um die Forderungen aus DEMAR 21.A Unter-
abschnitt P, einzuhalten

AMC M.A.201(d) Verantwortlichkeiten

~Qualifizierte Person“ bezeichnet in diesem Zusammenhang eine Person, die eine
angemessene Ausbildung fur die Durchfiihrung der relevanten Aufgaben im Rahmen
der Vorflugkontrolle nach dem in AMC M.A.301(a)l1.3. beschriebenen Standard er-
halten hat.

AMC M.A.201(e) Verantwortlichkeiten

Nicht zutreffend.

AMC M.A.201(h) Verantwortlichkeiten

1. Der Verweis auf Luftfahrzeuge schliel3t die Komponenten ein, die in den Luft-
fahrzeugen eingebaut sind oder darin eingebaut werden sollen.
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ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
Unterabschnitt B - Zusténdigkeit

2.

Fur die Durchfihrung von Enteisungs- und Vereisungsschutzmalinahmen am
Boden ist keine Genehmigung gemald DEMAR 145 erforderlich. Dennoch gelten
Inspektionen, die zum Auffinden und falls erforderlich zur Beseitigung von Entei-
sungsflissigkeit dienen, als Instandhaltung. Solche Inspektionen dirfen nur
durch entsprechend autorisiertes Personal durchgefihrt werden.

Die Forderung bedeutet, dass der bzw. die Verantwortliche entscheiden muss,
welche InstandhaltungsmalRnahmen erforderlich sind sowie, wann, von wem und
nach welchem Standard sie durchgefiihrt werden missen, um die kontinuierliche
Lufttiichtigkeit der eingesetzten Luftfahrzeuge sicherzustellen.

Der bzw. die Verantwortliche muss daher Uber ausreichende Kenntnisse des
Konstruktionsstands  (Baumusterbeschreibung, Lufttiichtigkeitsanweisungen,
durchgefiihrte Anderungen, Betriebsausriistung) sowie der erforderlichen und
durchgefuhrten Instandhaltungsmaf3nahmen verfiigen. Konstruktionsstand und
Instandhaltungsstatus der Luftfahrzeuge missen in angemessener Weise doku-
mentiert werden, um die Wirksamkeit des Qualitatsmanagementsystems sicher-
zustellen.

Der bzw. die Verantwortliche muss fiur die entsprechende Koordinierung zwi-
schen den Bereichen Flugbetrieb und Instandhaltung sorgen, um sicherzustellen,
dass beide alle fur die Wahrnehmung ihrer jeweiligen Aufgaben notwendigen In-
formationen Uber den Zustand der Luftfahrzeuge erhalten.

Die Forderung bedeutet nicht, dass der bzw. die Verantwortliche die Instandhal-
tung selbst durchfiihren muss (die Durchfiihrung kann von einem gemafl DEMAR
145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb Gbernommen werden), sondern dass er
bzw. sie die Verantwortung fur den lufttiichtigen Zustand der von ihm bzw. ihr
eingesetzten Luftfahrzeuge trdgt und daher vor einem geplanten Flug davon
Uberzeugt sein muss, dass alle erforderlichen InstandhaltungsmalRnahmen ord-
nungsgemalf durchgefihrt wurden.

Wenn ein Verantwortlicher bzw. eine Verantwortliche nicht in Ubereinstimmung
mit DEMAR 145 genehmigt ist, muss er bzw. sie dem beauftragten, genehmigten
Instandhaltungsbetrieb einen fest umrissenen Arbeitsauftrag erteilen. Die Tatsa-
che, dass ein Verantwortlicher bzw. eine Verantwortliche einen gemall DEMAR
145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb beauftragt hat, sollte ihn bzw. sie nicht
daran hindern, in den Instandhaltungseinrichtungen bestimmte Aspekte der in
Auftrag gegebenen Arbeiten zu kontrollieren, um dadurch seiner bzw. ihrer Ver-
antwortung fur die Lufttichtigkeit der betreffenden Luftfahrzeuge gerecht zu wer-
den.

DEMAR M AMC/GM -10- Stand: 20. Méarz 2017



ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
Unterabschnitt B - Zustandigkeit

AMC M.A.201(h)1. Verantwortlichkeiten

1.

Ein Verantwortlicher bzw. eine Verantwortliche muss nur fur das Fuhren der Auf-
rechterhaltung der Lufttichtigkeit der Luftfahrzeuge in seinem bzw. ihrem Ver-
antwortungsbereich zugelassen sein. Die Genehmigung fir die Durchflihrung
von Prifungen der Lufttlichtigkeit ist nicht vorgeschrieben, aber zweckmafig.

Ungeachtet der Zulassung kann der bzw. die Verantwortliche bestimmte Aufga-
ben im Zusammenhang mit dem Fihren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
an entsprechend qualifizierte Personen oder Organisationen Ubertragen. Diese
Malinahme des bzw. der Verantwortlichen wird als Bestandteil seiner bzw. ihrer
Genehmigung gemalR M.A Unterabschnitt G betrachtet. Die Uberwachung durch
das LufABw erfolgt auf Grundlage der Genehmigung des bzw. der Verantwortli-
chen in Ubereinstimmung mit M.A Unterabschnitt G. Die Ubertragung sollte in
Form und Umfang fur das LufABw nachvollziehbar und akzeptabel sein.

Die Durchfuhrung von Tatigkeiten fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ist
ein wichtiger Teil der Verantwortlichkeit des bzw. der Verantwortlichen. Ungeach-
tet moglicherweise geschlossener Vertrage oder erteilter Auftrage liegt die Ver-
antwortung fur die zufriedenstellende Durchfihrung weiterhin bei ihm bzw. ihr.

DEMAR M sieht nicht vor, dass Organisationen, die im Auftrag eines bzw. einer
Verantwortlichen mit dem Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit be-
traut werden, eigensténdig zugelassen werden. Die beauftragte Organisation
fuhrt die Aufgaben im Zusammenhang mit dem Fuhren der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit im Rahmen des dafiir vorgesehenen Systems des bzw. der Ver-
antwortlichen durch, und zwar ungeachtet jeder anderen Zulassung des Unter-
auftragnehmers einschlieRlich einer Genehmigung in Ubereinstimmung mit M.A
Unterabschnitt G.

Der bzw. die Verantwortliche ist letztendlich verantwortlich und daher nachweis-
pflichtig fur die Lufttichtigkeit seiner Luftfahrzeuge. In Wahrnehmung seiner bzw.
ihrer Verantwortung muss er bzw. sie davon lberzeugt sein, dass die beauftrag-
ten Organisationen sicherstellen, dass die durchgefuhrten MaRnahmen den in
M.A Unterabschnitt G vorgegebenen Bedingungen entsprechen. Der bzw. die
Verantwortliche muss daher das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
bei derartigen Tatigkeiten Gbernehmen:

(a) durch aktive Uberwachung bei direkter Beteiligung und/oder

(b) durch Billigung der von der beauftragten Organisation abgegebenen Empfeh-
lungen.
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6.

10.

11.

Um die endgultige Verantwortung zu behalten, muss der bzw. die Verantwortli-
che die weitervergebenen Aufgaben auf die nachstehend genannten Téatigkeiten
beschranken:

(&) Auswertung und Planung von Lufttlchtigkeitsanweisungen,

(b) Auswertung von Wartungsanweisungen,

(c) Planung von Instandhaltungsmafinahmen,

(d) Zuverlassigkeitsuiberwachung, Triebwerkzustandstberwachung,
(e) Erstellung und Anderungen des Instandhaltungsprogrammes,

() sonstige Tatigkeiten, durch die vom LufABw vereinbarte Verantwortlichkeiten
des bzw. der Verantwortlichen nicht eingeschrankt werden.

Kontrollen im Rahmen der Managementaufgaben des bzw. der Verantwortlichen
mussen bei Beauftragung von Aufgaben im Zusammenhang mit dem Fihren der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit  in dem schriftlichen Ver-
trag/Zusammenarbeitsvereinbarung aufgefihrt sein und den Grundséatzen und
Verfahren des bzw. der Verantwortlichen entsprechen, die in dessen bzw. deren
Handbuch der CAMO definiert sind. Wenn derartige Aufgaben beauftragt wer-
den, erstreckt sich das beim bzw. bei der Verantwortlichen geltende System zum
Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit auch auf die beauftragte Orga-
nisation.

Mit Ausnahme von Triebwerken und Hilfsaggregaten sind Vertrdge normaler-
weise auf eine Organisation pro Luftfahrzeugbaumuster fir jede der in DEMAR M
AMC/GM Anlage 1l beschriebenen Tatigkeiten zu beschranken. Wenn Vereinba-
rungen mit mehreren Organisationen getroffen werden, muss der bzw. die Ver-
antwortliche nachweisen, dass angemessene Koordinierungsregelungen vor-
handen sind und die einzelnen Verantwortlichkeiten in den beauftragten Organi-
sationen eindeutig festgelegt sind.

Die beauftragte Organisation darf durch die Vertrage/Zusammenarbeits-
vereinbarungen nicht dazu erméchtigt werden, einen Teil der mit dem Fihren der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit verbundenen Aufgaben an andere Organi-
sationen weiter zu vergeben.

Der bzw. die Verantwortliche muss sicherstellen, dass alle vom LufABw bei der
Uberwachung der an Unterauftragnehmer vergebenen Aufgaben im Zusammen-
hang mit dem Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ermittelten Ergeb-
nisse zur Zufriedenheit des LufABw geklart werden.

Die beauftragte Organisation muss dazu verpflichtet werden, die jeweiligen Ver-
antwortlichen zum friihestmaoglichen Zeitpunkt tiber alle Anderungen zu informie-
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12.

13.

ren, die den Vertrag/Zusammenarbeitsvereinbarung betreffen. Der bzw. die Ver-
antwortliche muss daraufhin das LufABw informieren. Geschieht dies nicht, kann
die Genehmigung als Organisation zum Fuhren und Aufrechterhalten der Luft-
tichtigkeit durch das LufABw zurlickgezogen werden.

DEMAR M AMC/GM Anlage Il enthéalt Angaben lber die Beauftragung von Auf-
gaben im Zusammenhang mit dem Fihren der Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit.

Der bzw. die Verantwortliche darf nur Organisationen beauftragen, die vom
LufABw in der DEMAR Form 14 angegeben sind.

AMC M.A.201(h)2. Verantwortlichkeiten

1.

Die Forderung ist fur die folgenden drei Optionen vorgesehen:

(@) Ein bzw. eine gemall DEMAR 145 zu genehmigender Verantwortlicher bzw.
zu genehmigende Verantwortliche, der bzw. die samtliche Instandhaltungs-
arbeiten an den Luftfahrzeugen und Komponenten durchfthrt.

(b) Ein bzw. eine gemall DEMAR 145 zu genehmigender Verantwortlicher bzw.
zu genehmigende Verantwortliche, der bzw. die einige Instandhaltungsarbei-
ten an den Luftfahrzeugen und Komponenten durchfihrt. Dabei kbnnte es
sich beispielsweise als Minimum um begrenzte Wartungsmaf3nahmen (Line
Maintenance) handeln, der Umfang der Arbeiten kann jedoch auch wesent-
lich groRer sein, aber immer noch kleiner als bei Option (a).

(c) Ein Verantwortlicher bzw. eine Verantwortliche, der bzw. die keine Genehmi-
gung gemall DEMAR 145 besitzt, darf keine Instandhaltungsmafinahmen
durchfthren.

Ein Verantwortlicher bzw. eine Verantwortliche kann sich um eine dieser Optio-
nen bewerben, das LUufABw entscheidet jedoch dartber, welche Option in jedem
Einzelfall genehmigt werden kann.

(a) Bei dieser Entscheidung legt das LufABw als Hauptkriterien die einschlagi-
gen Erfahrungen des bzw. der Verantwortlichen zugrunde, wenn dieser bzw.
diese einige oder samtliche Instandhaltungsmal3nahmen bei vergleichbaren
Luftfahrzeugen durchfuhrt. Wenn sich ein Verantwortlicher bzw. eine Verant-
wortliche daher fir Option (a) — sdmtliche Instandhaltungsarbeiten — bewirbt,
muss das LufABw davon Uberzeugt sein, dass der bzw. die betreffende Ver-
antwortliche tUber ausreichende Erfahrung fur die Durchfihrung samtlicher
Instandhaltungsarbeiten bei einem vergleichbaren Baumuster verfugt.
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(b) Wenn ein Verantwortlicher bzw. eine Verantwortliche sich um Option (b) be-
wirbt (will nur einige Instandhaltungsarbeiten durchfihren oder das LufABw
konnte einer Bewerbung fur Option (a) nicht zustimmen), spielt die ausrei-
chende Erfahrung erneut die entscheidende Rolle. Sie bezieht sich hierbei
aber auf die bei dieser Option verringerten Instandhaltungsmafinahmen.
Wenn die Erfahrung nicht ausreichend oder zu begrenzt ist, kann das
LufABw entscheiden, Personal mit gro3erer Erfahrung zu verlangen oder es
kann die Bewerbung ablehnen, wenn kein derartiges Personal gefunden
werden kann.

(c) Das LufABw verlangt von einem bzw. einer Verantwortlichen, einen gemalf}
DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb beauftragen zu kdnnen.
Ausgenommen davon sind die Félle, in denen nach Ansicht des LufABw ge-
nugend erfahrenes Personal gefunden werden kann, um die Mindestunter-
stutzung bei der Instandhaltung im Rahmen von Option (b) zu gewahren. In
diesem Fall wirde Option (b) zutreffen.

(d) Im Hinblick auf diesen Absatz bezieht sich ,Erfahrung” auf Personal, das we-
nigstens an der Wartung (Line Maintenance) vergleichbarer Luftfahrzeug-
baumuster nachweislich mindestens zwolf Monate lang direkt beteiligt war.
Derartige Erfahrungen missen in angemessener Weise unter Beweis gestellt
werden. Ein Verantwortlicher bzw. eine Verantwortliche muss tber geniigend
Personal verfiigen, das die Forderungen von M.A.706 erfullt, um ungeachtet
der gewahlten Option die Verantwortung fur die Instandhaltungsarbeiten zu
Ubernehmen.

AMC M.A.202(a) Meldung besonderer Ereignisse

Verantwortliche Personen oder Organisationen missen sicherstellen, dass der Halter
der Musterzulassung (Type Certificate Holder — TCH) angemessene Meldungen tber
besondere Ereignisse bei dem betreffenden Luftfahrzeugbaumuster erhalt, damit
dieser entsprechende Wartungsvorschriften und Weisungen an den Verantwortlichen
bzw. die Verantwortliche weiterleiten kann.

Meldepflichtige besondere Ereignisse sind in der Zentralrichtlinie A2-1024/0-0-1 ,Be-
anstandungen, Erfahrungsberichte, sowie Sperrungen/Nutzungseinschrankungen
von Produkten in Nutzung®, Kapitel 3.2.1.2 ,Flugsicherheitsgefahrdende Stérung”
definiert.

Die Kontaktaufnahme mit dem Halter der Musterzulassung hat zu erfolgen, um fest-
zustellen, ob das Problem mit den veroéffentlichten oder vorgeschlagenen Instandhal-
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tungsinformationen zu l6sen ist oder um eine LOosung fur ein bestimmtes Problem zu
erhalten.

Eine genehmigte CAMO oder ein genehmigter Instandhaltungsbetrieb muss die Ver-
antwortung fir Koordinierungsmal3nahmen im Zusammenhang mit besonderen Er-
eignissen, die die Lufttiichtigkeit betreffen, sowie fur die Einleitung aller notwendigen
weiteren Untersuchungen und Folgemal3ihahmen an eine ausreichend qualifizierte
Person mit eindeutig festgelegter Befugnis und Stellung Ubertragen.

AMC M.A.202(a)-E Meldung besonderer Ereignisse

Sofern ein besonderes Ereignis die Bergung eines Luftfahrzeuges bedingt, hat die
CAMO hierzu einen genehmigten Instandhaltungsbetrieb nach DEMAR 145 oder
einen durch das LufABw anerkannten Betrieb zu beauftragen. Wenn es sich dabei
um einen Betrieb der Bundeswehr handelt, sind die Bestimmungen der Bereichsvor-
schrift C1-275/0-8954 ,Bergung von Luftfahrzeugen, Uberprifung und Wiederver-
wendung von Luftfahrtgerat nach Unfallen und Zwischenféllen® zu beachten.

AMC M.A.202(b) Meldung besonderer Ereignisse

Zur Meldung besonderer Ereignisse sind die Vorgaben der Zentralrichtlinie A2-
1024/0-0-1 ,Beanstandungen, Erfahrungsberichte, sowie Sperrungen/Nutzungs-
einschrankungen von Produkten in Nutzung® zu beachten.

Zusatzlich zu den in der Zentralrichtlinie A2-1024/0-0-1, Anlage 4.5.2 festgelegten
Adressaten ist der Halter der Musterzulassung, BAAINBw L3.5, in den Verteiler der
Meldung mit aufzunehmen.

Sofern die meldende Organisation Uber eine Genehmigung geméafl M.A. Unterab-
schnitt G verfugt, ist die Genehmigungsnummer im Feld 1.2 ,Anzeigende/Meldende
Dienststelle” des Formblatts ,Beanstandungsmeldung“ (Bw/2290) mit anzugeben.
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Unterabschnitt C - Aufrechterhaltung der Luftttichtigkeit

AMC M.A.301(a)l. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

1. Unter der Vorflugkontrolle sind alle MaRnahmen zu verstehen, die notwendig
sind, um sicherzustellen, dass das Luftfahrzeug fir den geplanten Flug einge-
setzt werden darf. Dazu gehoéren u.a. folgende Malinahmen:

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)

(f)

Prifgang um das Luftfahrzeug herum und Sichtprifung der zugehdrigen
Notausrustung, um Anzeichen von Verschleil3, Beschadigung oder Leckage
festzustellen. AuRerdem muss festgestellt werden, ob alle erforderlichen Ge-
rate einschliel3lich der Notausriistung vorhanden sind.

Uberprifung der Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit des Luftfahrzeugs bzw. des Bord- und Wartungsbuchs, um sicherzustel-
len, dass der geplante Flug nicht durch die noch ausstehende, zurtickgestell-
te Beseitigung von Mangeln beeintrachtigt wird und dass keine der im In-
standhaltungsbericht aufgefuhrten erforderlichen Instandhaltungsmafl3nah-
men Uberfallig ist oder wahrend des Fluges fallig wird.

Kontrolle, um festzustellen, ob vor dem Flug aufgefillte verbrauchbare Flis-
sigkeiten, Gase usw. den richtigen Spezifikationen entsprechen, frei von
Verunreinigungen und ordnungsgemal eingetragen sind.

Kontrolle, um festzustellen, ob alle Klappen und Deckel sicher befestigt und
alle Turen sicher verschlossen sind.

Kontrolle, um festzustellen, ob Steuerflachen- und Fahrwerksperren, Pitot-
rohrabdeckungen, Haltevorrichtungen und Triebwerk-/Antennen- und sonsti-
ge Abdeckungen entfernt wurden.

Kontrolle, um festzustellen, dass alle AulR3enflachen und Triebwerke des Luft-
fahrzeuges frei von Eis, Schnee, Sand, Staub usw. sind und eine Beurtei-
lung, die bestatigt, dass aufgrund meteorologischer Bedingungen zuvor auf-
getragene Enteisungsflissigkeit keine Rickstande gebildet hat, die die Flug-
sicherheit gefahrdet. Alternativ zu dieser Vorflugkontrolle kann, wenn der
Flugzeugtyp und die Betriebsbedingen dies erlauben, das Entstehen von
Ruckstanden im Rahmen der planbaren Instandhaltung/Reinigung kontrolliert
werden. Diese sind im genehmigten Instandhaltungsprogramm aufzufiihren.

2. Aufgaben wie Auffillen von Ol und Hydraulikfliissigkeit sowie Fillen der Reifen
kénnen als Teil der Vorflugkontrolle betrachtet werden. Die Anweisungen fir die
Vorflugkontrolle missen Verfahren enthalten, anhand derer bestimmt werden

DEMAR M AMC/GM —-16 - Stand: 20. Méarz 2017



ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
Unterabschnitt C - Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

kann, ob bei der notwendigen Betriebsmittelergdnzung und dem erforderlichen
Fullen der Reifen der normale Verbrauch Uberschritten wird und dadurch mog-
licherweise zusatzliche Instandhaltungsmaflinahmen durch den genehmigten In-
standhaltungsbetrieb oder das freigabeberechtigte Personal erforderlich werden.

3. Ein Verantwortlicher bzw. eine Verantwortliche muss Richtlinien fir Instandhal-
tungs- und fliegendes Personal sowie alle anderen Personen herausgeben, die
Vorflugkontrollaufgaben durchfihren. Darin missen die jeweiligen Zustandigkei-
ten fir diese MaRnahmen festgelegt werden. Wenn die Aufgaben an andere Or-
ganisationen vergeben werden, muss aus deren Richtlinien zu enthehmen sein,
inwiefern ihre Durchfiihrung dem Qualitdtsmanagementsystem gemall M.A.712
unterliegt. Gegentiber dem LufABw muss nachgewiesen werden, dass das flr
die Vorflugkontrolle eingesetzte Personal fur die dabei anfallenden Aufgaben in
angemessener Weise ausgebildet wurde. Der Ausbildungsstandard fir das Vor-
flugkontrollpersonal muss im Handbuch der CAMO beschrieben sein.

AMC M.A.301(a)2. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Der bzw. die Verantwortliche muss Uber ein System verfligen, durch das sicherge-
stellt ist, dass alle Mangel, die den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs beeintrachti-
gen, innerhalb der durch die genehmigte Mindestausrustungsliste (MEL — Minimum
Equipment List) oder Konfigurationsabweichungsliste (CDL — Configuration Deviation
List) (je nach dem, was zutrifft) vorgegebenen Grenzwerte behoben werden. Aul3er-
dem muss gewahrleistet sein, dass die Behebung derartiger Mangel nicht zurtickge-
stellt werden kann, es sei denn, dass dies von dem bzw. der Verantwortlichen ver-
einbart wurde und mit einem vom LufABw genehmigten Verfahren tbereinstimmt.

Es muss ein Bewertungssystem in Kraft sein, das die Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit eines Luftfahrzeugs unterstutzt und die kontinuierliche Analyse des Mangel-
kontrollsystems der gemafd M.A Unterabschnitt G genehmigten CAMO ermaoglicht.

Das System muss fur Folgendes ausgelegt sein:

1. Wesentliche Vorkommnisse und Méngel: Uberwachung der wahrend des Fluges
aufgetretenen Vorkommnisse und Mangel sowie der im Rahmen von Wartung
und Uberholung festgestellten Mangel. Als wichtig erachtete Vorkommnisse und
Mangel sind hervorzuheben.

2. Wiederholt auftretende Vorkommnisse und Mangel: Kontinuierliche Uberwa-
chung der wéahrend des Fluges auftretenden Mangel und der im Rahmen von
Wartung und Uberholung festgestellten Mangel unter Hervorhebung all derer, die
regelmanig wiederkehren.
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3. Zuriickgestellte Mangel: Kontinuierliche Uberwachung von zuriickgestellten
Mangeln. Als ,zurtickgestellt* werden die wahrend des laufenden Betriebs ge-
meldeten Méangel definiert, deren Behebung auf einen spateren Zeitpunkt oder
bis zur Durchfuihrung einer nachfolgenden InstandhaltungsmafRnahme hinausge-
schoben wird.

4. Ungeplante Ausbaumafnahmen und Systemleistung: Auswertung ungeplanter
Ausbauten von Komponenten und Bewertung der Parameter von Luftfahrzeug-
systemen als entscheidenden Faktor der Wirksamkeit des Instandhaltungspro-
gramms.

Bei Zurtckstellung der Behebung eines Mangels muss die kumulative Wirkung meh-
rerer zurlickgestellter Mangel bei dem gleichen Luftfahrzeug und aller in der Min-
destausriistungsliste enthaltenen Beschréankungen bericksichtigt werden. Wenn
maoglich, muss die aufgeschobene Behebung von Mangeln dem Luftfahrzeugfih-
rer/der Luftfahrzeugbesatzung vor deren Ankunft am Luftfahrzeug bekannt gemacht
werden.

AMC M.A.301(a)3. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Die geméall M.A Unterabschnitt G genehmigte CAMO muss durch ein entsprechen-
des System sicherstellen, dass alle planméafigen Instandhaltungsmaflinahmen inner-
halb der durch das genehmigte Instandhaltungsprogramm vorgeschriebenen Fristen
durchgefiihrt werden und dass die Verschiebung einer bis zu dem geforderten Ter-
min nicht durchfihrbaren planméafigen Instandhaltungsmafinahme gemaf einem mit
dem LufABw vereinbarten Verfahren genehmigt wird.

AMC M.A.301(a)4. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Die gemall M.A Unterabschnitt G genehmigte CAMO muss Uber ein System verfu-
gen, um die Wirksamkeit des Instandhaltungsprogramms im Hinblick auf Ersatzteile,
festgestellte Mangel, Stérungen und Schéden zu analysieren und das Instandhal-
tungsprogramm entsprechend zu andern.

AMC M.A.301(a)5. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Flugbetriebliche Anweisungen mit Auswirkung auf die Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit umfassen Verfahrensregeln wie Extended Twin-Engine Operations (ETOPS —
Langstreckeneinsatz mit zwei Triebwerken), Long Range Operations (LROPS -
Langstreckeneinsatze), Reduced Vertical Separation Minima (RVSM - reduzierte
Hohenstaffelungsminima), MNPS (Minimum Navigation Performance Specification),

DEMAR M AMC/GM -18 - Stand: 20. Méarz 2017



ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
Unterabschnitt C - Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

All Weather Operations (AWOPS — Allwetterbetrieb), RNAV (Flachennavigation, kurz
RNAV (Random Navigation)) usw.

Zu weiteren vom LUufABw zwingend vorgeschriebenen Forderungen zur Aufrechter-
haltung der Lufttlichtigkeit gehéren mit der Musterzulassung verbundene Vorgaben
wie z. B.: Zulassung von Instandhaltungsforderungen (CMR — Certification Mainte-
nance Requirement), Freigabe von Bauteilen mit begrenzter Lebensdauer, Lufttich-
tigkeitsbeschrankungen usw.

AMC M.A.301(a)7. Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Die gemalR M.A Unterabschnitt G genehmigte CAMO muss ein Verfahren festlegen
und danach vorgehen, bei dem nicht zwingend anzuwendende Informationen bewer-
tet werden, die mit der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen verbunden sind. Derartige
Informationen, wie z. B. Wartungsmitteilungen und sonstige Unterlagen, werden fir
das Luftfahrzeug und die zugehdrigen Komponenten von einem genehmigten Ent-
wicklungsbetrieb, dem Hersteller oder dem LufABw erstellt.

AMC M.A.302 Instandhaltungsprogramm

1. Unter den Begriff ,Instandhaltungsprogramm® fallen planmaRige Instandhal-
tungsaufgaben, die zugehorigen Verfahren und Standardtatigkeiten. Der Begriff
~Fristenplan® umfasst nur die planmafigen Instandhaltungsaufgaben.

2. Die Luftfahrzeuge durfen nur gemald einem genehmigten Instandhaltungspro-
gramm zu einem bestimmten Zeitpunkt instand gehalten werden.

3. Die Einzelheiten des Instandhaltungsprogramms missen mindestens einmal
jahrlich tberpruft werden. Wahrend der jahrlichen Uberprifung muss die CAMO
mindestens die Einarbeitung von Anderungen zu den die Programmgrundlage
betreffenden Dokumenten in das Instandhaltungsprogramm verifizieren. Ein-
schlagige zwingend vorgeschriebene Forderungen des Halters der Musterzulas-
sung (DEMAR 21) missen fristgerecht in das Instandhaltungsprogramm einge-
arbeitet werden.

4. Das Instandhaltungsprogramm muss mit einem Abschnitt beginnen, in dem der
Inhalt des Instandhaltungsprogramms, die anzuwendenden Prifstandards, zu-
lassige Abweichungen von der Durchfuhrungshaufigkeit der Aufgaben und ggf.
Verfahren beschrieben werden, mit deren Hilfe die Erarbeitung festgelegter Kon-
troll- oder Prufintervalle bewerkstelligt wird.

5. DEMAR M AMC/GM Anlage | enthalt detaillierte Informationen zum Inhalt eines
genehmigten Instandhaltungsprogrammes.

DEMAR M AMC/GM -19 - Stand: 20. Méarz 2017



ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
Unterabschnitt C - Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

6. Periodische Instandhaltungsaufgaben, die aus Anderungen und Instandhal-
tungsarbeiten hervorgegangen sind, missen in das genehmigte Instandhal-
tungsprogramm aufgenommen werden.

AMC M.A.302(a) Einhaltung des Instandhaltungsprogramms

Ein Instandhaltungsprogramm kann fir Luftfahrzeuge verschiedener Serialnummern
innerhalb eines Musters unterschiedliche MaRnhahmen vorschreiben. Dann muss das
Instandhaltungsprogramm eindeutig festschreiben, welche Aufgaben und Verfahren
fur welche Luftfahrzeuge gelten.

AMC M.A.302(d) Einhaltung des Instandhaltungsprogramms

1. Das Instandhaltungsprogramm eines bzw. einer Verantwortlichen muss norma-
lerweise auf dem Bericht des Maintenance Review Board (MRB — Prufungsaus-
schuss Instandhaltung) (falls zutreffend), dem Instandhaltungsplanungsdoku-
ment, den einschlagigen Kapiteln des Instandhaltungsbetriebshandbuchs oder
sonstigen Instandhaltungsdaten beruhen, die Informationen fir Fristenarbeiten
bzw. fristenabhangigen Austausch von Komponenten enthalten. Uberdies muss
das Instandhaltungsprogramm auch Instandhaltungsdaten beriicksichtigen, die
Informationen zum fristenabhangigen Austausch von Komponenten enthalten.

2. Die vom LufABw herausgegebenen Bestimmungen kénnen von Anweisungen fur
spezielle Aufgaben bei einem bestimmten Luftfahrzeug, bis zu vollstandigen fur
bestimmte Luftfahrzeugbaumuster festgelegten Fristenplanen reichen, die von
dem bzw. der Verantwortlichen direkt verwendet werden kénnen. Diese Anwei-
sungen werden durch das LufABw in einem der folgenden Falle erstellt:

(&) wenn zu einem Thema spezielle Regelungen vom Halter der Musterzulas-
sung fehlen,

(b) um von den in Unterpunkt 1 aufgezeigten Regularien abweichende Verfahren
zur Verfugung stellen zu konnen, die das Ziel erhohter Flexibilitat fir den
Verantwortlichen bzw. die Verantwortliche haben.

3. Wenn ein Luftfahrzeugmuster dem MRB-Berichterstattungsprozess unterliegt,
muss ein Verantwortlicher bzw. eine Verantwortliche sein bzw. ihr erstes In-
standhaltungsprogramm anhand des MRB-Berichts erstellen.

4. Wenn ein Luftfahrzeug gemal einem Instandhaltungsprogramm instand gehalten
wird, das auf dem MRB-Berichterstattungsprozess beruht, missen alle zugehari-
gen Programme fir die kontinuierliche Uberwachung der Zuverlassigkeit oder die
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7.

Zustandsuberwachung des Luftfahrzeugs als Teil des Instandhaltungspro-
gramms betrachtet werden.

Instandhaltungsprogramme  fur  Luftfahrzeugmuster, die dem  MRB-
Berichterstattungsprozess unterliegen, miussen Querverweise auf die Aufgaben
im MRB-Bericht enthalten, damit diese stets auf das aktuelle genehmigte In-
standhaltungsprogramm bezogen werden kdnnen. Dies verhindert nicht, dass die
genehmigten Instandhaltungsprogramme unter Bertcksichtigung von Betriebser-
fahrungen erstellt werden, die zwar Uber die Empfehlungen im MRB-Bericht hin-
ausgehen, den Zusammenhang mit solchen Empfehlungen jedoch aufzeigen.

Einige genehmigte Instandhaltungsprogramme, die nicht anhand des MRB-
Prozesses erstellt werden, nutzen Zuverlassigkeitsprogramme. Solche Zuverlas-
sigkeitsprogramme miuissen als Teil des genehmigten Instandhaltungsprogramms
betrachtet werden.

Alternative und/oder zusatzliche Anweisungen zu denen in M.A.302(d)1. und 2.
definierten, vorgeschlagen durch den Verantwortlichen bzw. die Verantwortliche,
kénnen folgendes enthalten, sind jedoch darauf nicht limitiert:

(a) Verlangerung der Intervalle fur bestimmte Mal3nahmen auf Grundlage von
Zuverlassigkeitsdaten oder anderer unterstitzender Informationen. DE-
MAR M AMC/GM Anlage | empfiehlt die Verfahren zur Verlangerung von In-
standhaltungsintervallen im Instandhaltungsprogramm aufzunehmen. Die
Verlangerung von Instandhaltungsintervallen wird direkt durch das LufABw
genehmigt, wenn sie nicht ohnehin im Rahmen von Lufttiichtigkeitsbeschran-
kungen (ALI) durch das LufABw genehmigt wurden;

(b) Verkirzung der vom Halter der Musterzulassung vorgeschlagenen Intervalle
als Resultat der Zuverlassigkeitsdaten oder verscharfter Betriebsbedingun-
gen,

(c) Zusatzliche Malinahmen im Ermessen des bzw. der Verantwortlichen.

AMC M.A.302(f) Instandhaltungsprogramm - Zuverlassigkeitsprogramme

1.

Zuverlassigkeitsprogramme mussen fur Instandhaltungsprogramme, die auf der
Logik der Maintenance Steering Group (MSG) beruhen, erstellt werden. Sie
muissen auch erstellt werden fur die Instandhaltungsprogramme, die zustands-
Uberwachte Komponenten enthalten oder fur diejenigen, die zumindest fur ein-
zelne wichtigen Systemkomponenten keine festen Uberpriifungszeitraume vor-
sehen.
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2. Zuverlassigkeitsprogramme mussen nicht fur Luftfahrzeuge erstellt werden, bei
denen fiur alle wichtigen Luftfahrzeugsystemkomponenten feste Inspektionsinter-
valle vorgeschrieben sind.

3. Durch ein Zuverlassigkeitsprogramm muss sichergestellt werden, dass die im
Rahmen des Instandhaltungsprogramms anfallenden Aufgaben wirksam abgear-
beitet und die dafiir angesetzten Fristen angemessen sind.

4. Das Zuverlassigkeitsprogramm kann zur Folge haben, dass eine Instandhal-
tungsaufgabe ausgeweitet oder gestrichen wird oder aber dass eine solche Auf-
gabe eingeschrankt oder hinzugefuigt wird.

5. Ein Zuverlassigkeitsprogramm ist ein geeignetes Mittel fur die Uberwachung der
Wirksamkeit des Instandhaltungsprogramms.

6. DEMAR M AMC/GM Anlage | enthalt weitere Richtlinien.

GM M.A.302-E Definition ,,Condition Monitoring”

Das ,Condition Monitoring” stellt ein Verfahren der inspektionslosen Zustandstiber-
wachung von Luftfahrzeugsystemen, Komponenten und Triebwerken dar. Etwaige
Instandhaltungsmaflinahmen leiten sich aus den Ereignissen und Analysen der
Uberwachungsaktivitaten ab. Damit ist dieses Verfahren nicht praventiv, sondern re-
aktiv ausgerichtet.

AMC M.A.304 Unterlagen fur Anderungen und Reparaturen

Instandhaltungsbetriebe, die ein Luftfahrzeug oder eine Komponente instand setzen,
missen den Schaden anhand verdffentlichter genehmigter Instandhaltungsunterla-
gen untersuchen und bewerten. Wenn der Schaden die Grenzwerte oder den Rah-
men dieser Unterlagen Uberschreitet, missen eine oder mehrere der folgenden We-
ge beschritten werden:

¢ Instandhaltung durch Austausch defekter Komponenten oder Ubergeordneter
Baugruppen,

e Anforderung von technischer Unterstiitzung vom Halter der Musterzulassung
oder von einem gemal DEMAR 21 genehmigten Entwicklungsbetrieb sowie
Genehmigung der jeweiligen Verfahren durch das LufABw.
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AMC M.A.305(d) Aufzeichnungen tUber die Aufrechterhaltung der Luft-
tichtigkeit des Luftfahrzeugs

Die Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs
missen eine vollstdndige Auflistung der fur das Luftfahrzeug zutreffenden und gulti-
gen Lufttichtigkeitsanweisungen und Technischen Anweisungen Betrieb samt Versi-
onsnummer/Herausgabedatum und ihrem Abarbeitungsstand enthalten. Wenn eine
Lufttiichtigkeitsanweisung im Allgemeinen fur das Luftfahrzeugbaumuster oder den
Komponententyp gilt, fir einzelne Luftfahrzeuge oder spezielle Komponenten jedoch
nicht, so muss dies angegeben werden.

Im Nachweis muss das Datum, an dem die jeweilige Anweisung durchgeftihrt wurde,
dokumentiert werden. Wenn die Wirksamkeit der jeweiligen Anweisung von Flug-
stunden oder Flugzyklen abhangt, missen zusatzlich die Gesamtflugstunden oder
-flugzyklen (wie zutreffend) des Luftfahrzeugs, des Triebwerks oder der Komponente
festgehalten werden, bei der die Anweisung durchgefuhrt wurde.

Bei Lufttichtigkeitsanweisungen die sich auf wiederholt durchzufihrende MalRnah-
men beziehen, muss im Nachweis der betreffenden Anweisung nur die letzte Durch-
fuhrung erfasst werden.

Im Fall mehrteiliger Anweisungen muss festgehalten werden, welcher Anteil bereits
durchgeflihrt wurde. Bei Anweisungen, die eine Wahlmadglichkeit enthalten ist zu do-
kumentieren, welche Variante gewahlt wurde.

Der Bauzustandsnachweis enthalt eine Auflistung der durchgefiihrten Anderungs-
und Instandhaltungsmal3hahmen mit Belegen fur die Erfullung der Lufttiichtigkeits-
forderungen. Hierbei kann es sich um eine Ergadnzung zur Musterzulassung, eine
Wartungsanweisung, ein Strukturinstandsetzungshandbuch oder ein vergleichbares
genehmigtes Dokument handeln.

Die Belege kénnen folgendes einschliel3en:
1. Erfallungsprogramm mit Nachweis Uber die Abarbeitung,

2. Hauptzeichnung oder Zeichnungsliste, Fertigungszeichnungen und Einbauan-
weisungen,

3. Prufberichte (statische Festigkeit, Materialermidung, Schadenstoleranz, Fehler-
analyse usw.),

4. Anordnungen und Ergebnisse von Prifungen am Boden und wéhrend des Flu-
ges,

5. Wagebericht,

6. Ergadnzungen zum Wartungs- und Instandhaltungshandbuch,
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7. Anderungen zum Instandhaltungsprogramm und Anweisungen fiir die Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit,

8. Ergadnzung zum Flughandbuch.

Einige Gasturbinentriebwerke sind aus Modulen zusammengebaut und die genaue
Gesamtbetriebszeit des vollstandigen Triebwerks wird nicht fortgeschrieben. Wenn
aus der Modulbauweise Nutzen gezogen werden soll, sind fir jedes Modul die Ge-
samtbetriebszeit fortzuschreiben und Instandhaltungsnachweise zu fihren. Die ge-
nannten Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit missen mit
dem Modul aufbewahrt werden und mit allen fir das betreffende Modul zwingend
vorgeschriebenen Forderungen tbereinstimmen.

AMC M.A.305(d)4. und M.A.305(h) Aufzeichnungen Uber die Aufrechter-
haltung der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

1. Der Begriff ,Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung” (Time Change Item —
TCI) umfasst:

(a) Komponenten, die eine festgelegte Lebensdauer besitzen und anschliel3end
ausgetauscht werden,

(b) Komponenten, die eine festgelegte Nutzungsdauer aufweisen und anschlie-
Rend Uberholt werden, um ihre Nutzbarkeit wieder herzustellen.

2. Der aktuelle Status zeitlich befristeter Luftfahrzeugkomponenten wird wie folgt
nachgewiesen:

(a) fur Komponenten, die eine festgelegte Lebensdauer aufweisen: die Lebens-
dauergrenze, Gesamtbetriebszeit, aufaddierte Zyklen oder kalendarische
Frist und die verbleibende Reststunden, -zyklen, -laufzeit, bis zum geforder-
ten Austausch,

(b) fur Komponenten, die eine festgelegte Nutzungsdauer aufweisen: Nutzungs-
dauergrenze, Gesamtbetriebszeit, aufaddierte Zyklen oder kalendarische
Frist seit der letzten Uberholung und die verbleibende Reststunden, -zyklen, -
laufzeit, bis zur nachsten Instandhaltung.

3. Alle Umstande, die die Komponenten hinsichtlich ihrer Lebens-/Nutzungsdauer
beeintrachtigen, oder Anderungen der Lebens-/Nutzungsdauergrenze miissen
aufgezeichnet werden.

4. Kann eine Komponente an verschiedenen Luftfahrzeug/Triebwerken verbaut
werden und benotigt man Angaben, zur vorherigen Installationszeit, um die ver-
bleibende Lebensdauer zu bestimmen, so muss im Nachweis zusatzlich die
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Stunden, Zyklen oder kalendarische Zeit dokumentiert werden, die die Kompo-
nente am jeweiligen Luftfahrzeug/Triebwerk verbaut war. Die Angaben zum Luft-
fahrzeug/Triebwerk missen ausreichend detailliert sein, um die Restlaufzeit be-
stimmen zu kénnen.

5. Regelungen des Halters der Musterzulassung zum Aufzeichnen der verbleiben-
den Lebensdauer missen beachtet werden.

AMC M.A.305(d)4. und M.A.305(h)-E Aufzeichnungen Uber die Aufrecht-
erhaltung der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

6. Die Vorgaben der Bereichsvorschrift C1-275/0-8952 ,Behandlung von Fristaus-
tauschteilen in Luftfahrzeugen, Luftfahrtgerat und Zusatzausrustung“ sind zu be-
achten.

AMC M.A.305(h) Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Luft-
tichtigkeit des Luftfahrzeugs

Wenn der bzw. die Verantwortliche vereinbart, dass der betreffende Instandhal-
tungsbetrieb Kopien der Aufzeichnungen tber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit fur ihn bzw. sie aufbewahrt, ist der bzw. die Verantwortliche weiterhin fir die
Aufbewahrung von Aufzeichnungen verantwortlich. Wenn er bzw. sie nicht langer
Verantwortlicher bzw. Verantwortliche des Luftfahrzeugs ist, liegt die Verantwortung
fur die Ubergabe der Aufzeichnungen an jede andere Person, die Verantwortlicher
bzw. Verantwortliche des Luftfahrzeugs wird, ebenfalls weiterhin bei ihm bzw. ihr.

Die fur das LufABw akzeptable Nachweisfihrung tber die Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit erfolgt in schriftlicher Form, in einer Datenbank oder durch eine Kombina-
tion beider Verfahren. Die Speicherung der Aufzeichnungen auf Mikrofilm oder einer
optischen Speicherplatte ist ebenfalls zulassig. Alle Aufzeichnungen missen wéh-
rend des gesamten geforderten Aufbewahrungszeitraums leserlich bleiben.

Papierausdrucke mussen aus robustem Material bestehen, das der normalen Hand-
habung und Archivierung standhalt.

FUr gespeicherte Dateien muss es mindestens eine Sicherungskopie geben, die
mindestens innerhalb von 24 Stunden nach jeder InstandhaltungsmalRnahme aktua-
lisiert werden muss. Bei jedem Terminal muss durch entsprechende Schutzmalf3-
nahmen gewahrleistet sein, dass der Datenbestand nicht durch Unbefugte geéndert
werden kann.

Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit miissen so aufbewahrt
werden, dass sie vor Brand, Hochwasser, Diebstahl und unbefugter Anderung ge-
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schitzt sind. Sicherungs-CDs, -Bander usw. missen an einem anderen Ort als die
aktuellen Arbeits-CDs, -Bander usw. und in einer sicheren Umgebung gelagert wer-
den. Die Rekonstruktion von verlorengegangenen oder vernichteten Aufzeichnungen
kann erfolgen durch Bezugnahme auf andere Aufzeichnungen, aus denen die bishe-
rige Betriebszeit hervorgeht, durch Untersuchung der von Instandhaltungseinrichtun-
gen gefihrten Aufzeichnungen und durch Bezugnahme auf Unterlagen, die von ein-
zelnen Mechanikern usw. gefihrt werden. Wenn all dies geschehen ist und die Auf-
zeichnungen immer noch unvollstdndig sind, kann der bzw. die Verantwortliche in der
neuen Aufzeichnung eine Erklarung abgeben, in der der Verlust geschildert und die
bisherige Betriebszeit festgelegt wird. Dabei werden die Untersuchung und die best-
maogliche Schatzung der Betriebszeit zugrunde gelegt. Die rekonstruierten Aufzeich-
nungen mussen dem LufABw zur Genehmigung vorgelegt werden. Das LufABw kann
zusatzliche Instandhaltungsmafinahmen einfordern, sofern die Wiederherstellung der
Aufzeichnungen zu einem nicht zufriedenstellenden Ergebnis flhrt.

AMC M.A.305(h)6. Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Luft-
tichtigkeit des Luftfahrzeugs

Im Rahmen dieses Absatzes ist unter einer ,fur die Lufttichtigkeit wesentlichen
Komponente* eine Komponente zu verstehen, die freigegebene Bauteile mit be-
grenzter Lebensdauer enthalt oder Lufttichtigkeitsbeschrankungen unterliegt oder
aber es handelt sich dabei um eine Hauptkomponente, wie z. B. das Fahrwerk oder
die Steuerorgane.

AMC M.A.305-E Aufzeichnungen lber die Aufrechterhaltung der Luft-
tichtigkeit des Luftfahrzeugs

Weitere Details regeln die Bereichsvorschriften C1-275/0-8949 ,Grundlagen fur das
Anlegen und Fuhren des Arbeitsbuches fur Luftfahrzeuge, Luftfahrtgerat und Zusatz-
ausrustung der Bundeswehr”, C1-275/0-8951 ,Vorgaben fur das Anlegen und Fiuhren
der Lebenslaufakte und des Bord- und Wartungsbuches fur Luftfahrzeuge, Luftfahrt-
gerat und Zusatzausrustung der Bundeswehr* und C1-275/0-8955 ,Grundlagen fur
das Anlegen und Fuhren der Lebenslaufakten fir Fallschirme, Luftverlade- und Luft-
absetzgerat der Bundeswehr”.

AMC M.A.306(a) Bord- und Wartungsbuch

Das Bord- und Wartungsbuch dient der Erfassung von Mangeln und Stérungen wah-
rend des Luftfahrzeugbetriebs und der Dokumentation der zu Behebung getroffenen
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Instandhaltungsmalinahmen. Aul3erdem wird es zur Eintragung von Flugsicherheits-
und Instandhaltungsinformationen verwendet, die dem Betriebspersonal bekannt
sein mussen.

Mangel und Stérungen in Kabine oder Bordkiiche, die den sicheren Betrieb des Luft-
fahrzeugs oder die Sicherheit seiner Insassen beeintrachtigen, werden dem Bord-
und Wartungsbuch des Luftfahrzeugs zugeordnet und dort eingetragen.

Das Bord- und Wartungsbuch kann von einem einfachen Dokument mit nur einem
Abschnitt bis zu einem komplexen System mit mehreren Abschnitten reichen. In allen
Fallen muss es jedoch die Informationen enthalten, die fur das hier angefiihrte Mus-
ter angegeben werden, bei dem ein Dokument bzw. eine Datei mit finf Abschnitten
verwendet wird:

Abschnitt 1 muss den eingetragenen Namen und die Anschrift des bzw. der Ver-
antwortlichen oder des Halters im Sinne der Zentralvorschrift A1-1525/0-8901 ,Das
Pruf- und Zulassungswesen flur Luftfahrzeuge und Luftfahrtgerat, Teil 1%, das Luft-
fahrzeugbaumuster und das vollstandige taktische Kennzeichen sowie die Serial-
nummer des Luftfahrzeugs enthalten.

Abschnitt 2 muss Angaben zum Falligkeitstermin der n&chsten planmalligen In-
standhaltungsmafl3nahme und ggf. zum vor der nachsten planméaiigen Instandhal-
tungsmalRnahme aufRerplanméRig erforderlichen Austausch von Komponenten ent-
halten. AuRerdem muss dieser Abschnitt die gtiltige Freigabebescheinigung des Luft-
fahrzeugs fur den Flugbetrieb enthalten, die normalerweise am Ende der letzten
planméafigen Instandhaltungsmal3nahme ausgestellt wird.

ANMERKUNG:

Die Luftfahrzeugbesatzung muss tUber derartige Einzelheiten nicht informiert werden,
wenn die nachste planmalige Instandhaltungsmafllnahme mit anderen, flr das
LufABw akzeptierbaren Mitteln kontrolliert wird.

Abschnitt 3 muss Einzelheiten zu allen Informationen enthalten, die fur die Sicher-
stellung der kontinuierlichen Flugsicherheit als notwendig betrachtet werden. Dazu
gehoren:

1. Baumuster und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,
2. Datum und Ort des Starts und der Landung,
3. Uhrzeit, zu der das Luftfahrzeug gestartet und gelandet ist,

4. Aktuelle Anzahl der Flugstunden, damit die Stunden bis zur nachsten planmalii-
gen Instandhaltung ermittelt werden kdnnen. Die Luftfahrzeugbesatzung muss
Uber derartige Einzelheiten nicht informiert werden, wenn die nachste planmani-
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ge Instandhaltungsmal3nahme mit anderen fir das LufABw akzeptierbaren Mit-
teln kontrolliert wird.

5. Angaben zu Ausféllen, Mangeln oder Stérungen am Luftfahrzeug, die die Luft-
tichtigkeit oder den sicheren Einsatz des Luftfahrzeugs einschlief3lich der Notan-
lagen beeintrachtigen, sowie Ausfélle, Mangel oder Stérungen in Kabine oder
Bordkiche, die den sicheren Einsatz des Luftfahrzeugs oder die Sicherheit sei-
ner Insassen beeintrachtigen und die dem Luftfahrzeugfuhrer bzw. der Luftfahr-
zeugfuhrerin oder dem technischen Personal bekannt sind. Der Luftfahrzeugfih-
rer bzw. die Luftfahrzeugfihrerin und das technische Personal missen derartige
Eintragungen und ggf. auch die Eintragung des fehlerfreien Zustands datieren
und unterzeichnen kénnen, um die Kontinuitat der Aufzeichnungen zu gewahr-
leisten. Nach deren Behebung oder der Behebung eines zurlickgestellten Man-
gels oder der Durchfihrung einer planmafigen InstandhaltungsmalRnahme muss
eine Freigabebescheinigung ausgestellt werden kdnnen. Aus einer solchen, auf
jeder Seite dieses Abschnitts erscheinenden Bescheinigung missen die Mangel,
auf die sie sich bezieht, oder die jeweilige planmaRige Instandhaltungsmafnah-
me (wie zutreffend) ohne weiteres zu entnehmen sein. Statt der kompletten Er-
klarung zur Freigabe des Luftfahrzeugs fur den Flugbetrieb (CRS), gemald DE-
MAR AMC 145.A.50(b)1., kann die verkirzte Variante: ,DEMAR 145 Freigabe
des Luftfahrzeugs fur den Flugbetrieb” benutzt werden. Wenn die verklrzte Vari-
ante genutzt wird, muss im Einfihrungsteil des Bord- und Wartungsbuchs die
vollstandige Erklarung gemal DEMAR AMC 145.A.50(b)1. aufgefuhrt sein.

6. Die Menge des aufgefiiliten Kraftstoffs und Ols und die Menge des am Anfang
und am Ende jedes Fluges in jedem Tank oder jeder Tankkombination vorhan-
denen Kraftstoffs. Darstellung von geplanter und tatsachlicher Menge des aufge-
fullten Kraftstoffs in den gleichen Mengeneinheiten. Angabe des Zeitpunkts, zu
dem mit der Durchflihrung von Enteisungs- und/oder Vereisungsschutzmal3nah-
men am Boden begonnen wurde, und der dabei verwendeten Flussigkeit ein-
schlie3lich des Mischungsverhaltnisses von dieser Flissigkeit mit Wasser.

7. Unterschrift fir die Vorflugkontrolle.

Uber die vorstehenden Angaben hinaus kann die Aufzeichnung der folgenden Zu-
satzinformationen notwendig sein: In bestimmten Triebwerkleistungsbereichen ver-
brachte Zeit, wenn die Nutzung dieser Triebwerkleistung sich auf die Lebensdauer
des Triebwerks oder Triebwerkmoduls auswirkt. Nachstehend einige Beispiele:

¢ Anzahl der Landungen, wenn Landungen sich auf die Lebensdauer eines Luft-
fahrzeugs oder einer Luftfahrzeugkomponente auswirken,
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e Flugzyklen oder Druckzyklen wahrend des Fluges, wenn diese Zyklen sich auf
die Lebensdauer eines Luftfahrzeugs oder einer Luftfahrzeugkomponente
auswirken.

ANMERKUNG 1:

Wenn Abschnitt 3 aus einem mehrere Abschnitte umfassenden Dokument mit her-
ausnehmbarem Teil stammt, missen die zu dem herausnehmbaren Teil gehdrenden
Abschnitte ggf. alle vorstehenden Informationen enthalten.

ANMERKUNG 2:

Abschnitt 3 muss so gestaltet sein, dass ein Exemplar jeder Seite im Luftfahrzeug
bleiben und ein anderes Exemplar am Boden aufbewahrt werden kann, bis der Flug,
auf den es sich bezieht, beendet ist.

ANMERKUNG 3:

Abschnitt 3 muss so gegliedert sein, dass daraus eindeutig zu ersehen ist, was nach
dem Flug und was zur Vorbereitung des nachsten Fluges durchgefuhrt werden muss.

Abschnitt 4 muss Einzelheiten zu allen zuriickgestellten Mangeln enthalten, die den
sicheren Einsatz des Luftfahrzeugs beeintrachtigen bzw. beeintrachtigen kénnen und
dem Luftfahrzeugfihrer bzw. der Luftfahrzeugfihrerin daher bekannt sein mussen.
Auf jeder Seite dieses Abschnitts missen der Name des bzw. der Verantwortlichen
und die laufende Seitennummer aufgedruckt und Platz fir die folgenden Eintragun-
gen vorgesehen sein:

1. Querverweis fur jeden zurtckgestellten Mangel, damit der urspriingliche Mangel
auf der Nachweisseite des jeweiligen Abschnitts 3 identifiziert werden kann.

2. Datum, an dem der zuriickgestellte Mangel erstmals auftrat,
3. Kurze Angaben zum Mangel,

4. Einzelheiten zu der letztendlichen Behebung des Mangels und der zugehdérigen
Freigabebescheinigung oder ein eindeutiger Querverweis auf das Dokument, das
detaillierte Angaben tber die Behebung des Mangels enthalt.

Abschnitt 5 muss alle notwendigen Informationen Uber die Instandhaltungsunter-
stitzung enthalten, die der Luftfahrzeugfihrer bzw. die Luftfahrzeugfihrerin kennen
muss. Dies umfasst Angaben fur die Kontaktaufnahme mit der Instandhaltungstech-
nik, wenn sich wahrend eines Fluges usw. Probleme ergeben.
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AMC M.A.306(b) Bord- und Wartungsbuch

Das Bord- und Wartungsbuch kann sowohl in Papierform als auch elektronisch oder
als Kombination dieser beiden Mdoglichkeiten gefuhrt werden. In jedem Falle bedarf
die Art der Fihrung des Bord- und Wartungsbuches der Zustimmung des LufABw. Im
Fall der Nutzung von elektronischen Anteilen muss sichergestellt werden, dass unbe-
fugter Zugriff auf die Datenbank oder unbefugte Veranderung der Daten verhindert
wird.

AMC M.A.306-E Bord- und Wartungsbuch

Fur Dienststellen der Bundeswehr regelt die Bereichsvorschrift C1-275/0-8951 ,Vor-
gaben fur das Anlegen und Fuhren der Lebenslaufakte und des Bord- und War-
tungsbuches fur Luftfahrzeuge, Luftfahrtgerat und Zusatzausristung der Bundes-
wehr* weitere Details zu Form und Umfang des Bord-und Wartungsbuches.

AMC M.A.307(a) Ubergabe der Aufzeichnungen tiber die Aufrechterhal-
tung der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

Wenn die Verantwortung nach M.A.201(a) wechselt, mussen alle aufbewahrten Auf-
zeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit an den neuen Verantwort-
lichen bzw. die neue Verantwortliche weitergegeben oder gelagert werden.

Eine ,dauerhafte Ubergabe® schlieBt im Allgemeinen nicht das Vermieten oder An-
mieten eines Luftfahrzeugs ohne Besatzung (Dry Lease) ein, wenn der Mietvertrag
eine Laufzeit von weniger als sechs Monaten hat. Das LufABw muss jedoch uber-
zeugt sein, dass alle fur die Laufzeit des Mietvertrages notwendigen Aufzeichnungen
Uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit an den Leasingnehmer oder Mieter
Ubergeben oder diesem zuganglich gemacht werden.

AMC M.A.307(a)-E Ubergabe der Aufzeichnungen lber die Aufrechterhal-
tung der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

Wechselt die Verantwortung nach M.A.201(a) (Halterwechsel) oder erfolgt eine
Kommandierung des Luftfahrzeugs (Nutzerwechsel) sind innerhalb der Bundeswehr
die jeweiligen Festlegungen der Bereichsvorschrift C1-275/0-8953 ,Vorgaben fur die
Ubergabe/Ubernahme, sowie Verfahren zur Abholung, Versetzung, Kommandierung
und Verfigung von Luftfahrzeugen der Bundeswehr* zu beachten.
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Unterabschnitt D - Instandhaltungsnormen

AMC M.A.401(b) Instandhaltungsunterlagen

1. Sofern unter Nummer 2. nicht anders vorgegeben, mussen alle mit der Instand-
haltung von Luftfahrzeugen befassten Personen oder Betriebe Zugang zu fol-
genden Unterlagen haben und diese verwenden:

(@) Alle instandhaltungsspezifischen DEMAR und zutreffende Vorschriften und
damit verbundenen AMC zusammen mit instandhaltungsspezifischen Richtli-
nien bzw. GM,

(b) Alle geltenden Instandhaltungsforderungen und -mitteilungen, wie z. B. Nor-
men und Spezifikationen der zustandigen Behdrde, die nicht durch Forde-
rungen, Verfahren oder Anweisungen ersetzt wurden,

(c) Alle geltenden Lufttichtigkeitsanweisungen,

(d) Die entsprechenden fur die durchzufiihrenden Arbeiten jeweils bendtigten
Anteile des Instandhaltungsprogrammes, Luftfahrzeugwartungshandbuch,
Instandsetzungshandbuch, erganzender Strukturprifvorschrift, Korrosions-
schutzvorschrift, Kundendienstheften, Instandhaltungsvorschriften, Ande-
rungsanweisungen, Handbuch fiur zerstérungsfreie Prifungen, Teilekatalog,
Musterkennblatter und anderen spezifischen Dokumenten, die vom Halter ei-
ner Musterzulassung oder Halter einer ergdnzenden Musterzulassung als In-
standhaltungsunterlagen herausgegeben wurden.

2. Zusatzlich zu Nummer 1. muss jeder mit der Instandhaltung von Luftfahrzeugen
befasste Betrieb flir Komponenten lUber die entsprechenden Teile des Wartungs-
und Instandsetzungshandbuchs des Herstellers, Kundendiensthefte und In-
standhaltungsmitteilungen sowie Dokumente, die vom Halter der Musterzulas-
sung ggf. als Instandhaltungsunterlagen fir ein Produkt herausgegeben wurden,
in das die Komponente eingebaut werden soll (wenn zutreffend), verfigen und
diese verwenden.

AMC M.A.401(b) 1.—E Instandhaltungsunterlagen

(e) Alle geltenden Technische Anweisungen Betrieb gemaR Bereichsvorschrift
C1-275/0-8958 ,Grundlagen fur die Erstellung von Technischen Anweisun-
gen fur Luftfahrzeuge, Luftfahrtgerat und Zusatzausriistung®,
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(f) Sofern ein Instandhaltungsbetrieb mit dem Aufbringen oder Ausbessern von
Kennzeichnungen auf Luftfahrzeuge beauftragt wird, hat dies nach den Vor-
gaben der C1-270/0-8947 ,Kennzeichnung von Luftfahrzeugen der Bundes-
wehr* zu erfolgen.

AMC M.A.401(c) Instandhaltungsunterlagen

Fur den Betrieb in der Bundeswehr wird Instandhaltung grundsatzlich unter den Re-
gularien der DEMAR 145 durchgefihrt. Daher wurde AMC M.A.401(c) nicht aufge-

nommen.

AMC M.A.402(a) Durchfuhrung der Instandhaltung

R

nicht zutreffend.
nicht zutreffend.
nicht zutreffend.

Unabhangige Inspektionen:

Die Anweisungen des genehmigten Entwicklungsbetriebes fiir die Aufrechterhaltung
der Verkehrssicherheit des Musters sind bei der Festlegung, wann unabhangige In-
spektionen durchzufiihren sind, zu befolgen,

4.1.nicht zutreffend.

4.2.Unabhangige Inspektionen sind von zumindest zwei berechtigten Personen
durchzufiihren, um Nachfolgendes sicherzustellen: richtiger Zusammenbau,
Sicherung und Eignung fur die beabsichtigte Verwendung. Ein Nachweis die-
ser Inspektion enthalt Unterschriften zweier berechtigter Personen, bevor ein
CRS ausgestellt werden darf.

4.2.1.

4.2.2.

Eine unabhangige Inspektion beinhaltet zwei wesentliche Abschnit-
te. Mit Schritt eins zeichnet eine autorisierte Person die Instandhal-
tungsdurchfiihrung ab und Ubernimmt die Verantwortung fur die
sachgerechte Durchfiihrung der Instandhaltungsarbeiten. Im nach-
folgenden Schritt zwei Uberprift eine zweite berechtigte und in die
Instandhaltungsarbeiten nicht eingebundene Person die sachge-
rechte Durchfihrung der Arbeiten und bestatigt mit ihrer Unter-
schrift, dass keine Mangel bestehen.

Diese zweite unabhangige autorisierte Person zeichnet die sach-
gerechte Durchfihrung der Arbeiten nicht ab und benétigt daher
auch nicht diesbeztigliche Privilegien. Dennoch muss diese Person
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ausreichend qualifiziert sein, diese unabhangige Inspektion durch-
zufuhren.

4.3.Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb legt Verfahren fest, die nhachweisen,
dass die Unterzeichner ausgebildet wurden und ausreichend Erfahrung be-
zuglich der zu inspizierenden Systeme besitzen.

4.4 nicht zutreffend.

4.5.Grundsatzlich sollten folgende Instandhaltungsarbeiten zur Durchflhrung
unabhangiger Inspektionen vorgesehen werden:

Einbau von, Einstellarbeiten an Steuerflachen,
Einbau von Triebwerken, Propellern und Rotoren,

Uberholung, Kalibrierung oder Einstellung von Komponenten wie Trieb-
werken, Propellern, Antriebswellen und Getrieben.

Ebenso sollten Erkenntnisse aus friheren Instandhaltungsfehlern, in Abhan-
gigkeit der mdglichen Konsequenzen der Fehler, sowie Informationen aus
der Auswertung von Meldungen zu besonderen Ereignissen berlcksichtigt
werden.

4.6.Bei der Uberpriifung der Flugregelungs- und Flugsteuerungssysteme, an de-
nen Instandhaltungsarbeiten durchgefuhrt wurden, sind sowohl durch die
Person, welche die Arbeitsdurchfiihrung zeichnet als auch durch die Person,
die fur die unabhéangige Inspektion zeichnet, die nachfolgenden Aspekte un-
abhangig voneinander zu beachten:

alle Bauteile der Systeme, die ausgebaut oder deren Verbindungen ge-
trennt wurden sind auf korrekten Einbau, Verbindung und Sicherung zu
prufen.

das Gesamtsystem ist auf Freigangigkeit und Beweglichkeit im gesamten
Betriebsbereich zu prifen.

Steuerseile sind auf vorgesehene Spannung und Freigangigkeit zu pru-
fen.

Der Betrieb des Gesamtsystems fir Flugsteuerung ist zu prifen, um zu
vergewissern, dass die Flugsteuerungsanlage wie vorgesehen arbeitet.

im Falle redundanter Systeme, sind alle Systeme unabhéangig voneinan-
der zu prifen.
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e wenn verschiedene Flugsteuerungssysteme sich gegenseitig beeinflus-
sen, ist das Zusammenwirken Uber den gesamten Betriebsbereich zu
prufen.

AMC M.A.402(b) Durchfihrung der Instandhaltung

Bei der Durchfiihrung von Instandhaltungsarbeiten sind die notwendigen Werkzeuge,
Ausriistung und Testeinrichtungen zu verwenden, um einen Abschluss der Arbeiten
in Ubereinstimmung mit der genehmigten Instandhaltungsdokumentation zu gewahr-
leisten. Hierbei gelten innerhalb der Bundeswehr die Vorgaben der Bereichsvorschrift
C1-275/0-8946 ,Grundlagen fur die Signierung und Kennzeichnung von Werkzeugen
im Rahmen von InstandhaltungsmafRnahmen an Luftfahrzeugen, Luftfahrtgerat und
Zusatzausrustung der Bundeswehr®. Die in regelmafigen Abstadnden durchzufihren-
de Uberprufung, Wartung oder Kalibrierung sollte entsprechend der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Kalibrierpflichtige Werkzeuge unterliegen innerhalb der
Bundeswehr den Forderungen der Zentralrichtlinie A2-1033/0-0-1 ,Kalibrierung in der
Bundeswehr*.

Empfiehlt der fir das Muster zustandige Entwicklungsbetrieb spezielle Ausristung
oder ein spezielles Testgeréat, sollte das Personal die empfohlene Ausriistung bzw.
das empfohlene Testgerat oder vom LufABw als gleichwertig anerkannte Artikel ver-
wenden.

Alle Arbeiten sollten unter Verwendung von Materialien solcher Qualitat und in einer
Art und Weise durchgefuhrt werden, dass der Zustand eines Luftfahrzeugs oder sei-
ner Komponenten nach der Instandhaltung mindestens gleichwertig zu seinem ur-
sprunglichen oder modifizierten Zustand (im Hinblick auf die aerodynamische Funkti-
on, strukturelle Festigkeit, Bestandigkeit gegen Vibration und aller anderen Aspekte,
die die Lufttlichtigkeit beeinflussen) ist.

AMC M.A.402(d) Durchfihrung der Instandhaltung

Das Arbeitsumfeld, in dem Instandhaltungsarbeiten durchgefiihrt werden, sollte, so-
fern militarisch praktikabel, so gestaltet sein, dass die Leistungsfahigkeit des Perso-
nals nicht beeintrachtigt wird.

1. Die Temperatur sollte auf einem Niveau gehalten werden, sodass das Personal
die Instandhaltungsarbeiten ohne unnétige Erschwernisse durchfiihren kann.

2. Luftverschmutzungen (z.B. Staub, Abscheidungen, Lackpartikel, Spane) sollten
auf ein Minimum reduziert werden, um sicherzustellen, dass die Luftfahrzeug-/
Komponentenoberflachen nicht verunreinigt werden. Falls dies nicht méglich ist,
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sollten alle empfindlichen Systeme abgedichtet werden, bis annehmbare Bedin-
gungen wieder hergestellt werden konnten.

3. Die Beleuchtung sollte ausreichend sein, um jegliche Instandhaltungsarbeiten
effektiv durchfiihren zu kénnen.

4. Der Larmpegel sollte nicht auf ein Niveau steigen, das er zur Ablenkung des In-
standhaltungspersonals fihrt. Ist dies nicht mdglich, sollte dem Instandhaltungs-
personal eine personliche Schutzausstattung zur Verringerung der Larmbelas-
tung zur Verfiagung gestellt werden.

AMC M.A.402(e) Durchfuhrung der Instandhaltung

Die Einrichtungen sollten fur die Durchfihrung von planbaren Instandhaltungsmal3-
nahmen geeignet sein. Dies kann Luftfahrzeughallen erfordern, die sowohl verfigbar
als auch grol3 genug fur planbare Instandhaltungsmaf3nahmen sind.

Werkstatten fir Komponenteninstandhaltung sollten grof3 genug sein, um die instand
zu setzenden Komponenten aufzunehmen.

Schutz vor rauem Wetter bedeutet, dass die Luftfahrzeughalle oder die Werkstatt fur
Komponenteninstandhaltung das Eindringen von Regen, Hagel, Eis, Schnee, Wind
und Staub usw. verhindert.

AMC M.A.403(b) Méangel am Luftfahrzeug

Eine Bewertung der Ursache und der Auswirkung jedes Mangels oder jeder Kombi-
nation von Mangeln, die die Flugsicherheit beeintrachtigen kénnten, muss erfolgen,
um fur die Eingrenzung der Grundursache des jeweiligen Mangels notwendige weite-
re Untersuchungen und Analysen einleiten zu kénnen.

AMC M.A.403(d) Méangel am Luftfahrzeug

Wenn moglich, missen zurtickgestellte Beanstandungen dem Luftfahrzeugfthrer
bzw. der Luftfahrzeugfuhrerin/der Luftfahrzeugbesatzung vor deren Ankunft am Luft-
fahrzeug bekannt gemacht werden.

Zuruckgestellte Beanstandungen mussen bei der nachsten zugehdorigen Instandhal-
tungsmalRnahme beauftragt werden und jeder im Rahmen der Instandhaltungsmal3-
nahme nicht behobene Mangel muss auf einem neuen Nachweisblatt flr zurickge-
stellte Beanstandungen eingetragen werden. Das Datum, an dem der Mangel erst-
mals auftrat, muss beibehalten werden.
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Die fur die Instandhaltung notwendigen Komponenten oder Bauteile missen auf Vor-

rangbasis zur Verfugung gestellt oder bestellt und bei frihestmdglicher Gelegenheit
eingebaut werden.
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Unterabschnitt E - Komponenten

AMC M.A.501(a) Einbau

1. Zur Sicherstellung des zufriedenstellenden Zustands muss der zugelassene In-
standhaltungsbetrieb Kontrollen und Priafungen durchfuhren.

2. Die Durchfihrung dieser Kontrollen und Prifungen muss vor dem Einbau der
Komponente in das Luftfahrzeug erfolgen.

3. Die folgende Auflistung ist zwar nicht vollstandig, enthalt aber typische Kontrol-
len, die durchzufihren sind:

(a) Sichtprufung des Allgemeinzustands der Komponenten und ihrer Verpackung
im Hinblick auf Schaden, die die Unversehrtheit der Komponenten beein-
trachtigen kdnnten,

(b) Prifung, ob die Lagerfahigkeitsdauer der Komponenten nicht abgelaufen ist,

(c) Prufung, ob Komponenten in der fir sie jeweils geeigneten Verpackung ein-
gehen, bei Bedarf beispielsweise in der ordnungsgemafen Verpackung ge-
malr ATA 300 oder der flur elektrostatisch empfindliche Teile,

(d) Sichtprufung, ob alle Verschlussstopfen und Deckel an den Komponenten
angebracht sind, um Schaden oder innere Verunreinigungen zu verhindern.
Klebeband darf nicht zur Abdeckung von elektrischen Anschliissen oder Full-
stutzen/Einfull6ffnungen verwendet werden, da Klebstoffreste elektrische An-
schlisse isolieren und Hydraulik- oder Kraftstoffanlagen verunreinigen kon-
nen.

4. Der Zweck der DEMAR Form 1 (siehe auch DEMAR M, Anlage Il) besteht in der
Freigabe von Komponenten nach der Fertigung und in der Freigabe von Instand-
haltungsarbeiten, die gemald der Genehmigung des LufABw durchgefihrt wur-
den. AulRerdem soll durch die Bescheinigung gestattet werden, dass aus einem
Luftfahrzeug bzw. einer Luftfahrzeugkomponente ausgebaute Artikel in ein ande-
res Luftfahrzeug bzw. eine andere Luftfahrzeugkomponente eingebaut werden.

5. Zusétzlich zur DEMAR Form 1 kann das LufABw weitere Dokumente als gleich-
wertige Freigabedokumente anerkennen. Diese Festlegung kann das LufABw
auch waffensystemspezifisch treffen.

(a) bis (i) entfallen.

6. Ein ohne DEMAR Form 1 oder ein gleichwertiges Dokument gelagerter Artikel
darf in Luftfahrzeuge nicht eingebaut werden.
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AMC M.A.501(b) Einbau

Siehe AMC 145.A.42(b).

AMC M.A.501(c) Einbau

1.

Standardteile werden in volliger Ubereinstimmung mit einer von der Industrie,
dem LufABw oder einer anderen amtlichen Stelle festgelegten Spezifikation her-
gestellt. Dies umfasst Konstruktions-, Fertigungs-, Prif- und Abnahmekriterien
sowie Forderungen an die einheitliche Kennzeichnung. Die Spezifikation muss
alle fur die Herstellung und Konformitatsprifung der jeweiligen Teile notwendigen
Informationen enthalten. Sie muss veroffentlicht werden, damit jede Partei die
Teile herstellen kann. Beispiele fur Spezifikationen sind National Aerospace
Standards (NAS), Army-Navy Aeronautical Standard (AN), Society of Automotive
Engineers (SAE), SAE Sematec, Joint Electron Device Engineering Council,
Joint Electron Tube Engineering Council, sowie American National Standards In-
stitute (ANSI), EN Specifications usw.

Fur die Kennzeichnung von Teilen als Standardteile kann der Halter der Muster-
zulassung ein vom LufABw genehmigtes Standardteilehandbuch herausgeben
oder im Teilekatalog auf eine nationale/internationale nicht nur fir den Luftfahrt-
sektor geltende Spezifikation fir das jeweilige Teil (z. B. eine Standarddiode oder
ein Standardkondensator usw.) verweisen.

Begleitdokumente mussen sich eindeutig auf die jeweiligen Standardteile bezie-
hen und eine Konformitatserklarung sowie Angaben zum Hersteller und Lieferan-
ten enthalten. Fir manches Material gelten spezielle Bedingungen, wie z. B. La-
gerbedingungen oder Lebensdauergrenzen usw. Diese missen bei den Doku-
menten und/oder der Materialverpackung bericksichtigt werden.

Eine DEMAR Form 1 oder ein gleichwertiges Dokument wird normalerweise nicht
ausgestellt und darf daher auch nicht erwartet werden.

AMC M.A.501(d) Einbau

1.

Bei Verbrauchsmaterial handelt es sich um jedes Material, das nur einmal ver-
wendet wird, wie z. B. Schmierstoffe, Klebstoffe, Vergussmassen, Lacke, chemi-
sche Stoffe, Farbstoffe, Dichtmittel usw.

Rohmaterial muss weiter bearbeitet werden, um zu einem Bestandteil von Luft-
fahrzeugen zu werden. Beispiele sind Metalle, Kunststoffe, Holz, Gewebe usw.
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3. Die Verwendung von Roh- und Verbrauchsmaterial darf nur zugelassen werden,
wenn sichergestellt ist, dass es der vorgeschriebenen Spezifikation entspricht.
Um dies sicherzustellen, missen das Material oder dessen Verpackung mit der
Spezifikation und ggf. der Losnummer gekennzeichnet werden.

4. Begleitdokumente mussen sich eindeutig auf das jeweilige Material beziehen und
eine Konformitatserklarung sowie Angaben zum Hersteller und Lieferanten ent-
halten. FUr manches Material gelten spezielle Bedingungen, wie z. B. Lagerbe-
dingungen oder Lebensdauergrenzen usw. Diese missen bei den Dokumenten
und/oder der Materialverpackung bericksichtigt werden.

5. Eine DEMAR Form 1 oder ein gleichwertiges Dokument wird fur derartiges Mate-
rial normalerweise nicht ausgestellt und darf daher auch nicht erwartet werden.
Die Materialspezifikation wird normalerweise in den Unterlagen des Halters der
Musterzulassung festgelegt, es sei denn, dass das LufABw andere Festlegungen
getroffen hat.

6. In Losen beschaffte Artikel (z. B. Befestigungsteile) miissen in der unversehrten
Verpackung des Originalherstellers geliefert werden. Auf der Verpackung mus-
sen Teilekennzeichen, Losnummer und die in der Packung enthaltene Solimenge
angegeben sein. Die Begleitdokumente mussen Teilekennzeichen, Losnummer
sowie die gelieferte Menge und die Hersteller enthalten. Wenn das Material aus
verschiedenen Losen beschafft wird, muss die Abnahmedokumentation fur jedes
Los mitgeliefert werden.

AMC M.A.502 Instandhaltung von Komponenten

Aus- oder Einbau von Komponenten am Luftfahrzeug werden als Luftfahrzeugin-
standhaltungsmafRnahmen betrachtet und nicht als Instandhaltung von Komponen-
ten. Die Vorgaben von M.A.502 sind fur diese Arbeiten am Luftfahrzeug daher nicht
anwendbar.

AMC M.A.502(b) und (c) Instandhaltung von Komponenten

M.A.502(b) und (c) erlauben Betrieben, die nicht die entsprechende Genehmigung
der Kategorie B/C nach DEMAR 145 besitzen, die Durchfihrung von Instandhal-
tungsarbeiten an Komponenten in Ubereinstimmung mit den entsprechenden, ge-
nehmigten Instandhaltungsvorschriften fir diese Komponenten unter der Vorausset-
zung einer Vereinbarung mit dem LufABw.

Diese Vorgehensweise sollte das LufABw nur erlauben, wenn es sich um einfache
Komponenteninstandhaltung handelt, bei der das LufABw Uberzeugt ist, dass:
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e das Freigabeberechtigte Personal angemessen qualifiziert ist und
e das bendgtigte Werkzeug, Vorrichtungen und Infrastruktur verfiigbar sind.

Fur komplexere Komponenteninstandhaltung kénnen Qualifikationen notwendig sein,
die Uber die Inhalte einer MAML nach DEMAR 66 hinausgehen.

AMC M.A.504(a) - Uberwachung nicht betriebstiichtiger Komponenten

Eine Komponente bleibt so lange nicht betriebstlichtig, bis eine anderslautende Ent-
scheidung getroffen wurde. Fir die Entscheidung tber die weitere Verwendung einer
nicht betriebstiichtigen Komponente ist ein Prozess zu definieren. Dieser Prozess
muss zumindest folgende Entscheidungen herbeifihren und dokumentieren:

e Aufgabe und Zustéandigkeit der flr den Prozess verantwortlichen Person,

e Beschreibung des Entscheidungsprozesses zur Auswahl zwischen Instandhal-
tung, Lagerung oder Unbrauchbarmachen der Komponente.

AMC M.A.504(b) - Uberwachung nicht betriebstiichtiger Komponenten

1. Der nach DEMAR 145 genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss die ordnungs-
gemaéale Kennzeichnung aller nicht betriebstiichtigen Komponenten sicherstellen.

2. Der nicht betriebstiichtige Zustand der Komponenten muss auf einem Anhéanger
deutlich angegeben werden. Aul3erdem mussen auf diesem Anhanger Identifizie-
rungsdaten der Komponenten und alle Informationen aufgeftihrt werden, die fur
die Festlegung der zu ergreifenden Mal3nahmen nitzlich sind. Solche Informati-
onen mussen Angaben Uber Nutzungszeiten, Instandhaltungsstatus, Konservie-
rungsstatus, gemeldete oder festgestellte Ausfalle, Mangel oder Stérungen und
Einwirkung ungunstiger Umgebungsbedingungen enthalten. Uberdies muss dar-
aus hervorgehen, ob die betreffende Komponente in einen Unfall/Zwischenfall
verwickelt oder davon betroffen war. Durch entsprechende Mittel muss verhindert
werden, dass dieser Anhanger ungewollt von der Komponente abgerissen wird.

3. Der nach DEMAR 145 genehmigte Instandhaltungsbetrieb, der die Instandhal-
tung des Luftfahrzeugs durchfihrt, muss mit Zustimmung des bzw. der Verant-
wortlichen nicht betriebstiichtige Komponenten zur Uberwachten Lagerung an
den zugelassenen Instandhaltungsbetrieb schicken.
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AMC M.A.504 (c) - Uberwachung nicht betriebstiichtiger Komponenten —
nicht wiederverwertbare Komponenten

1. Die nachstehenden Arten von Komponenten muissen in der Regel als nicht wie-
derverwertbar eingestuft werden:

(a) Komponenten mit nicht instandsetzbaren Schaden, ob diese nun mit bloR3em
Auge erkennbar sind oder nicht,

(b) Komponenten, die den Konstruktionsspezifikationen nicht entsprechen und
bei denen keine Ubereinstimmung mit solchen Spezifikationen hergestellt
werden kann,

(c) Komponenten, bei denen unzulassige Anderungen oder Nachbesserungen
vorgenommen wurden, die nicht rickgangig gemacht werden kénnen,

(d) Teile mit zugelassener Lebensdauer, die ihre zugelassene Lebensdauer er-
reicht oder Uberschritten haben oder bei denen Nachweise fehlen oder un-
vollstandig sind,

(e) Komponenten, deren Lufttiichtigkeit wegen Einwirkung von extremen Kraf-
ten, Warme oder unginstigen Bedingungen nicht wiederhergestellt werden
kann,

(f) Komponenten, bei denen die Ubereinstimmung mit einer einschlagigen Luft-
tichtigkeitsanweisung nicht erzielt werden kann,

(g) Komponenten, fur die keine Aufzeichnungen tber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit aufgefunden werden kénnen und/oder die Ruckverfolgbarkeit
auf den Hersteller nicht moglich ist.

2. Besitzer von Luftfahrzeugkomponenten verfiigen Ublicherweise durch Verkauf,
Aussonderung oder Weitergabe Uber nicht wiederverwertbare Komponenten. In
einigen Fallen wurden diese Artikel erneut zum Verkauf angeboten oder sie
tauchten in Luftfahrtunternehmen wieder in den Bestanden mit verwendungsfa-
higen Teilen auf. Die falsche Darstellung des Zustands von Komponenten und
das Vortauschen der Betriebsttichtigkeit derartiger Artikel hatten die Verwendung
nicht wiederverwertbarer fehlerhafter Komponenten zur Folge. Organisationen
mussen bei der Verfigung tber nicht wiederverwertbare Luftfahrzeugkomponen-
ten daher die Mdglichkeit in Betracht ziehen, dass solche Komponenten spéater
falsch dargestellt und als betriebstiichtige Komponenten verkauft werden. Es
muss mit Sorgfalt sichergestellt werden, dass uber nicht wiederverwertbare
Komponenten in einer Weise verflgt wird, die ihre erneute Verwendung unmaog-
lich macht.
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AMC M.A.504(d)2. - Uberwachung nicht betriebstiichtiger Komponenten

1. Die Unbrauchbarmachung nicht mehr betriebstliichtigen Komponenten muss so
vorgenommen werden, dass die Komponenten fir den urspriinglich vorgesehe-
nen Zweck dauerhaft unbrauchbar werden. Unbrauchbar gemachte Komponen-
ten durfen nicht so nachgebessert oder zur Verschleierung ihres wahren Zu-
stands so bearbeitet werden koénnen, dass sie beispielsweise durch Neube-
schichten, Kirzen und Nachschneiden des Gewindes von langen Schrauben,
SchweiRen, Richten, spanendes Bearbeiten, Reinigen, Polieren oder Uberstrei-
chen aussehen, als waren sie betriebstichtig.

2. Die Unbrauchbarmachung kann durch eines oder eine Kombination der folgen-
den Verfahren erfolgen:

(&) Schleifen,
(b) Verbrennen,

(c) Entfernen eines Hauptanschlusssticks oder eines anderen wesentlichen
Elements,

(d) bleibendes Verformen der Teile,

(e) Anbringen eines Lochs mit Schneidbrenner oder Sage,

(f) Schmelzen,

(g) Zersagen in viele kleine Stiicke,

(h) jedes andere vom LufABw von Fall zu Fall genehmigte Verfahren.

3. Bei den nachstehenden Beispielen handelt es sich um Verfahren fur eine Un-
brauchbarmachung, die oft weniger erfolgreich sind, da sie nicht immer wirksam
sind:

(a) Einstanzen oder Vibrationsgravieren von Markierungen,
(b) Besprihen mit Farbe,

(c) leichte Verformungen, kleine Einschnitte oder Abdriicke von Hammerschl&-
gen,

(d) Kennzeichnung durch Anhénger oder Markierungen,
(e) Bohren kleiner Locher,

(f) Zersagen in nur zwei Stiicke.
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4.

Da die Hersteller von zugelassenen Luftfahrzeugkomponenten Nachweis Uber
die Seriennummern von ausgesonderten Teilen mit begrenzter Lebensdauer o-
der anderen kritischen Komponenten fihren missen, muss der Betrieb, der eine
Komponente unbrauchbar macht, dem Originalhersteller das Bezeichnungsschild
und/oder die Seriennummer und Angaben uber die endgultige Verfligung Uber
die Komponente vorlegen.

AMC M.A.504(e) - Uberwachung nicht betriebstiichtiger Komponenten

Ein Instandhaltungsbetrieb kann beantragen, eine nicht wiederverwertbare Kompo-
nente fur rechtmanRige nicht flugspezifische Zwecke freizugeben, z. B. fur Ausbildung,
Forschung und Entwicklung. In derartigen Fallen ist die Unbrauchbarmachung mog-
licherweise nicht sinnvoll. Durch folgende Verfahren muss verhindert werden, dass

die Komponente wieder in das Luftfahrtversorgungssystem eingebracht werden
kann:

1.

Dauerhaftes Anbringen oder Einstanzen der Markierung "NICHT VERWEN-
DUNGSFAHIG" auf der Komponente (ein Aufdruck mit Stempelfarbe ist nicht zu-
lassig),

Entfernung des ursprunglichen Teilekennzeichens,
Entfernung des Bezeichnungsschilds,

Fuhrung eines Verfolgungs- oder Nachweissystems anhand von Seriennummern
oder anderen individualisierten Daten, um weitergegebene nicht wiederverwert-
bare Luftfahrzeugkomponenten zu registrieren,

Aufnahme schriftlicher Verfahren fir die Verfigung Uber derartige Komponenten
in alle Vereinbarungen oder Vertrage, in denen es um die Ubergabe solcher
Komponenten geht.

ANMERKUNG: Nicht wiederverwertbare Komponenten dirfen wegen der moglichen
Sicherheitsgefahr nicht an Personen oder Organisationen abgegeben werden, von
denen bekannt ist, dass sie derartige Komponenten wieder in das Luftfahrtversor-

gungssystem einbringen.
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Unterabschnitt F - Instandhaltungsbetrieb

Fur den Betrieb in der Bundeswehr wird Instandhaltung grundsatzlich unter den Re-
gularien der DEMAR 145 durchgefuhrt. Daher wurde M.A Unterabschnitt F nicht auf-
genommen. Dementsprechend gibt es keine AMC zu diesem Unterabschnitt.
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Unterabschnitt G - Organisation zum Fuhren der Aufrechterhaltung

der Lufttiichtigkeit (CAMO)

AMC M.A.702 Antrag

Die Beantragung der Genehmigung oder der Anderung einer Genehmigung erfolgt
mit DEMAR Form 2 (Anlage VIII).

AMC M.A.704 Handbuch fur das Fiuhren der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit

1.

3.

Zweck des Handbuchs der CAMO ist die Darlegung der Verfahren, Mittel und
Methoden der gemal M.A Unterabschnitt G genehmigten CAMO. Durch Befol-
gung seines Inhalts ist die Erfillung der Forderungen der DEMAR M gewahrleis-
tet.

Ein Handbuch der CAMO muss Folgendes enthalten:

Teil 0 Allgemeine Organisation

Teil 1 Verfahren fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
Teil 2 Qualitatsmanagementsystem

Teil 3 In Auftrag gegebene Instandhaltungsarbeiten

Teil 4 Verfahren fur Prifungen der Lufttichtigkeit (falls zutreffend)

Wenn die gemall M.A Unterabschnitt G genehmigte CAMO auch nach einem
anderen DEMAR-Dokument genehmigt ist, kann das durch diese andere DEMAR
geforderte Betriebshandbuch die Grundlage eines Handbuchs der CAMO in ei-
nem kombinierten Dokument bilden. Nachstehend ein Beispiel fur einen kombi-
nierten Betrieb gemal DEMAR 145 und M.A Unterabschnitt G:

Betriebshandbuch gemal (siehe DEMAR AMC 145.A.70(a))

Teil 1 Leitung

Teil 2 Instandhaltungsverfahren

Teil L2 Zusatzliche Line Maintenance -Verfahren

Teil 3 Qualitatsmanagementsystem

Teil 4 Vereinbarungen mit Verantwortlichen bzw. ihren Organisationen zur

Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
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Teil 5 Anlagen (Dokumentbeispiele)

Teil 7 FAA-Ergéanzung (falls zutreffend)

Teil 8 TCCA-Erganzung (falls zutreffend)

Teil 3 muss auch Funktionsbereiche behandeln, die durch das Qualitats-

managementsystem gemal M.A.712 festgelegt sind.

Teil 4 muss auch in Auftrag gegebene Instandhaltungsarbeiten — Planung
und Lenkung der Instandhaltung berlcksichtigen.

Um aus dem Instandhaltungsbetriebshandbuch nach DEMAR 145 ein solches fir
die Forderungen nach M.A. Unterabschnitt G zu erstellen, missen folgende zu-
satzliche Teile aufgenommen werden (siehe die aquivalenten Abséatze in DEMAR
M AMC/GM Anlage V, welche mdglicherweise eine andere Nummerierung besit-

zen.):

Teil 0 Allgemeine Organisation

Teil 6 Verfahren fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Teil 9 Verfahren fur Prifungen der Lufttiichtigkeit (falls zutreffend)

4. Das Personal muss mit den Teilen des Handbuchs vertraut sein, die fir seine
jeweiligen Aufgaben von Bedeutung sind.

5. Die gemall M.A Unterabschnitt G genehmigte CAMO muss im Handbuch der
CAMO angeben, wer fiir die Anderung des Dokuments zustandig ist.

6. Sofern vom LufABw nicht anders vorgegeben, ist die fir das Qualitdtsmanage-
ment zustandige Person verantwortlich fiir die Uberwachung und Anderung des
Handbuches der CAMO (einschlieR3lich der Handbucher mit zugehdrigen Verfah-
ren) und die Vorlage der vorgeschlagenen Anderungen beim LufABw. Das
LufABw kann ein Verfahren vereinbaren, das im Anderungskontrollabschnitt des
Handbuchs der CAMO dargestellt wird und die Kategorie von Anderungen fest-
legt, die ohne vorherige Zustimmung des LUufABw aufgenommen werden dirfen
(vereinfachtes Genehmigungsverfahren).

7. Elektronische Datenverarbeitungssysteme (DV) durfen fur die Veroffentlichung
des Handbuchs der CAMO genutzt werden. Das Handbuch der CAMO muss
dem LufABw in einer fur es akzeptablen Form zur Verfigung gestellt werden. Es
muss darauf geachtet werden, dass die DV-gestitzten Veroffentlichungssysteme
mit der internen und externen Verteilung des Handbuchs der CAMO vereinbar
sind.

8. Teil 0, ,Allgemeine Organisation“, des Handbuchs der CAMO muss eine vom
verantwortlichen Leiter bzw. der verantwortlichen Leiterin der CAMO unterzeich-
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10.

nete Verpflichtung der gemafl M.A Unterabschnitt G genehmigten CAMO enthal-
ten, in der bestatigt wird, dass das Handbuch der CAMO und alle zugehorigen
Dokumente die Erfullung der Forderungen in DEMAR M definieren und stets ein-
gehalten werden.

Die im Handbuch der CAMO enthaltene Erklarung des verantwortlichen Leiters
bzw. der verantwortlichen Leiterin muss der Bedeutung des folgenden Absatzes
gerecht werden, der auch ohne Anderung verwendet werden kann. Jede an der
Erklarung vorgenommene Anderung darf ihre Bedeutung nicht verandern:

,Das vorliegende Handbuch der CAMO beschreibt die Organisation und die Ver-
fahren, auf denen die vom LufABw gemaRR M.A Unterabschnitt G erteilte Geneh-
migung fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit beruht.

Diese Verfahren werden vom Unterzeichner bzw. von der Unterzeichnerin ge-
nehmigt und muissen (wie zutreffend) eingehalten werden, um sicherzustellen,
dass alle die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit betreffenden Aufgaben bei
dem Luftfahrzeugbestand von ................ (Name des bzw. der Verantwortli-
chen) und/oder bei allen gemal M.A.201(e) bei ................ (Name der CAMO)
in Auftrag gegebenen Luftfahrzeugen einem genehmigten Standard entspre-
chend rechtzeitig durchgefihrt werden.

Es wird akzeptiert, dass diese Verfahren keinen Vorrang haben vor (neuen oder
geanderten) Verordnungen, wenn diese Verordnungen zu diesen Verfahren in
Widerspruch stehen.

Es gilt als vereinbart, dass das LufABw diese CAMO genehmigen wird, solange
es davon Uberzeugt ist, dass die Verfahren eingehalten werden und der Stan-
dard der Arbeiten beibehalten wird. Es gilt ebenfalls als vereinbart, dass das
LufABw sich das Recht vorbehélt, die Genehmigung der CAMO gemald M.A Un-
terabschnitt G zeitweilig aufzuheben, abzuwandeln oder ganz zu entziehen,
wenn dem LufABw Anhaltspunkte dafir vorliegen, dass die Verfahren nicht ein-
gehalten und die Standards nicht aufrechterhalten wurden.”

Unterschrift....................

Datum....................

Verantwortlicher Leiter/Verantwortliche Leiterin.................... und (Angabe der
Position)

Im Namen und Auftrag.................... (Name der CAMO)

Beim Wechsel des verantwortlichen Leiters bzw. der verantwortlichen Leiterin
muss sichergestellt werden, dass der neue verantwortliche Leiter bzw. die neue
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verantwortliche Leiterin die Erklarung in Absatz 9 bei der frihest mdglichen Ge-
legenheit im Rahmen der Genehmigung durch das LufABw unterzeichnet.

11. Wenn dies nicht geschieht, verliert die Genehmigung fur die CAMO gemall M.A
Unterabschnitt G ihre Gultigkeit.

12. Das Handbuch der CAMO muss — falls zutreffend — Informationen enthalten, wie
die CAMO die Vorgaben fir sicherheitskritische Komponenten erfillt.

DEMAR M AMC/GM Anlage V enthélt ein Muster fir das Layout eines Handbuchs
der CAMO.
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AMC M.A.705 Einrichtungen

Die BUroraume missen so gestaltet sein, dass das mit dem Fuhren der Aufrechter-
haltung der Lufttlichtigkeit, Planung, technischen Unterlagen oder Qualitatsmanage-
ment befasste Personal seine vorgesehenen Aufgaben auf eine Weise durchfiihren
kann, die einem hohen Standard entspricht. In kleineren Organisationen gemafi M.A
Unterabschnitt G kann das LufABw zustimmen, dass diese Aufgaben von einem BU-
ro aus wahrgenommen werden, sofern es sicher ist, dass dort gentugend Platz vor-
handen ist und jede Aufgabe ohne unangemessene Stdérung durchgefihrt werden
kann. Es muss auch gentgend Platz fir eine Fachbibliothek und fur die Einsicht-
nahme in Dokumente vorgesehen werden.

AMC M.A.706 Anforderungen an das Personal

1. Grundsatzlich muss jedes einzelne Mitglied der Personenkreise nach M.A.706
die CAMO jederzeit reprasentieren und fir alle Aspekte der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit verantwortlich sein. In Abhangigkeit von Grof3e und Aufbau
der CAMO konnen die im Rahmen der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zu
Ubernehmenden Funktionen auf verschiedene Leiter bzw. Leiterinnen aufgeteilt
oder auf nahezu jede Art kombiniert werden. Wenn jedoch ein Qualitatsmana-
gementsystem vorhanden ist, muss es unabhangig von den anderen Funktions-
bereichen sein.

2. Die tatsachliche Anzahl der zu beschéaftigenden Personen und deren notwendige
Quialifikation hdngen ab von den durchzufihrenden Aufgaben und folglich von
der GroRRe und Komplexitdt der CAMO (Anzahl der Luftfahrzeuge und Baumus-
ter, Komplexitat der Luftfahrzeuge und ihr Alter). Aul3erdem spielen der Umfang
und die Komplexitat der vergebenen Instandhaltungsauftrage eine Rolle. Folglich
kénnen die Anzahl der bendtigten Personen und deren Qualifikation bei den ein-
zelnen CAMO unterschiedlich sein.

3. Damit das LufABw die Anzahl der Personen und deren Qualifikation akzeptieren
kann, muss eine Organisation die durchzufiihrenden Aufgaben und die geplante
Aufteilung und/oder Kombinierung dieser Aufgaben analysieren, angeben, wie
die Zustandigkeiten zugewiesen werden, die Anzahl der pro Mitarbeiter ben6tig-
ten Arbeitsstunden und die zur Durchfihrung der Aufgaben notwendigen Qualifi-
kationen festlegen. Bei wesentlichen Anderungen im Hinblick auf Anzahl und
Qualifikationen der benétigten Personen muss diese Analyse aktualisiert werden.
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4. Die vorgeschlagene Person oder Personengruppe muss uber Folgendes verfi-

gen:

4.1.Praktische Erfahrungen und Fachkenntnisse im Hinblick auf die Anwendung
von Luftverkehrssicherheitsnormen und vorgeschriebenen Betriebsverfahren,

4.2.Umfassende Kenntnisse:
1. der einschlagigen Teile betrieblicher Forderungen und Verfahren,
2. der Betriebsspezifikationen (falls zutreffend),

3. der Notwendigkeit und des Inhalts der einschlagigen Teile des Betriebs-
handbuches flr das Luftfahrzeug (falls zutreffend),

4.3.Kenntnisse von Qualititsmanagementsystemen,

4.4.Funf Jahre Erfahrung mit einschlagigen Arbeiten, von denen die betreffenden
Personen mindestens zwei Jahre in entsprechender Position bei der Luft-
fahrzeuginstandhaltung beschaftigt gewesen sein mussen,

4.5.Passender Ingenieursabschluss oder Qualifikation in der Luftfahrzeugin-
standhaltung mit fir das LufABw akzeptabler Zusatzausbildung. Mit ,passen-
dem Ingenieursabschluss” ist ein Hochschulabschluss in Luft- und Raum-
fahrttechnik, Maschinenbau, Elektrotechnik, Elektronik, Avionik oder einem
anderen Studiengang gemeint, der fur die Instandhaltung und Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit von LLZ von Bedeutung ist. Alternativ zum Ingeni-
eursabschluss konnen funf Jahre Erfahrung zusatzlich zur Forderung nach
Ziffer 4.4 als Grundlage anerkannt werden;

4.6.Griundliche Kenntnisse des Handbuchs der CAMO,

4.7.Kenntnisse des Luftfahrzeugmusters, die durch einen den Anforderungen der
DEMAR 66, Anlage lll Stufe 1 entsprechenden Lehrgang an einer nach DE-
MAR 147 genehmigten Ausbildungseinrichtung oder beim Hersteller oder bei
jeder anderen durch das LufABw akzeptierten Organisation erworben wur-
den,

4.8.Kenntnis der Instandhaltungsverfahren,

4.9.Kenntnis der gultigen und anzuwendenden Vorschriften und Verfahren.

AMC M.A.706(a) Anforderungen an das Personal - Leiter/Leiterin CAMO

Der verantwortliche Leiter bzw. die verantwortliche Leiterin ist in der Regel der bzw.

die ranghtchste Vorgesetzte der nach M.A Unterabschnitt G genehmigten CAMO,
der bzw. die aufgrund seiner bzw. ihrer Position die Gesamtverantwortung (insbe-
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sondere beziglich der Zuweisung von Ressourcen) fur die Leitung des Betriebs hat.
Der verantwortliche Leiter bzw. die verantwortliche Leiterin kann diese Funktion auch
fur mehrere Betriebe innehaben und muss nicht notwendigerweise Uber besonderes
technisches Fachwissen verfligen. Er bzw. sie sollte nicht gleichzeitig in einer trup-
pendienstlichen Vorgesetztenfunktion gegentber den mit der Durchfihrung des
Flugbetriebs betrauten OrgEinheiten (z.B. Geschwader, Regiment) sein. Handelt es
sich bei dem verantwortlichen Leiter bzw. der verantwortlichen Leiterin nicht um den
ranghochsten Vorgesetzten der CAMO, muss dem LufABw nachgewiesen werden,
dass der betreffende verantwortliche Leiter bzw. die verantwortliche Leiterin direkten
Zugang zu dem ranghdchsten Vorgesetzten hat und tber ausreichende Ressourcen
zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verflgt.

AMC M.A.706(e) Anforderungen an das Personal

1. Das LufABw darf nur akzeptieren, dass der bzw. die Beauftragte gleichzeitig bei
einem nach DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb beschaftigt ist,
wenn es offensichtlich ist, dass er die einzig verfugbare qualifizierte Person in-
nerhalb einer geeigneten Entfernung zur Liegenschaft des bzw. der Verantwortli-
chen ist, die diese Funktion austben kann.

2. Dieser Absatz gilt nur fur in Auftrag gegebene Instandhaltungsarbeiten und be-
zieht sich daher nicht auf Situationen, in denen der gemal DEMAR 145 geneh-
migte Instandhaltungsbetrieb und der bzw. die Verantwortliche derselben Orga-
nisation angehoren.

AMC M.A.706(f) Anforderungen an das Personal

Zuséatzlich muss fir technisches Personal der CAMO eine Ausbildung im Bereich
.Kraftstofftanksicherheit* als auch fur diesbeziigliche Inspektionsstandards und In-
standhaltungsverfahren gefordert werden, besonders fur Personal, welches in die
Handhabung von sicherheitskritischen Komponenten (CDCCL), Bewertung von Ser-
vice Bulletins, Arbeitsplanung und in das Fuhren des Instandhaltungsprogramms
eingebunden ist. Fur das Personal der CAMO, welches die Lufttlichtigkeit betreut,
sind DEMAR Richtlinien fir die Ausbildung in DEMAR M AMC/GM Anlage Xl darge-
stellt.
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AMC M.A.706(i) Anforderungen an das Personal

Die Genehmigung des Handbuchs der CAMO, welches geméal} M.A.704(a)3. die Auf-
listung des Personals nach M.A.706(i) enthalt, beinhaltet die formale Anerkennung
des Personals der CAMO durch das LufABw. Dies gilt auch fur Personal zur Verlan-
gerung der Bescheinigung tber die Prufung der Lufttichtigkeit (Airworthiness Review
Certificate, ARC) in Ubereinstimmung mit M.A.711(a)4. und M.A.901(f).

AMC M.A.706(k) Anforderungen an das Personal

Es missen eine angemessene erstmalige Ausbildung und wiederholende Ausbildun-
gen durchgefiihrt und dokumentiert werden, um die Kompetenz dauerhaft zu erhal-
ten.

AMC M.A.706(k)-E Anforderungen an das Personal

Die Ausbildungsanforderungen von AMC 145.A30(e) sind sinngemald anzuwenden.

AMC M.A.707(a) Personal fur die Priufung der Lufttichtigkeit

1. Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit ist erforderlich, wenn die gemai M.A
Unterabschnitt G genehmigte CAMO Rechte fur Prifungen der Lufttlichtigkeit
gemal M.A.711(b) gewahrt bekommen mdchte.

2. Mit Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit” ist jede angemessene
Kombination von Erfahrungen in der Luftfahrzeuginstandhaltung und/oder dem
Fuhren zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und/oder der Uberwachung die-
ser Aufgaben gemeint.

3. Eine Person, die entsprechend AMC M.A.706 Unterpunkt 4.5 qualifiziert ist, soll
betrachtet werden, als ob sie einen relevanten Hochschulabschluss besalie.

4. Eine einschlagige Lizenz gemall DEMAR 66 ist eine Lizenz fur freigabeberech-
tigtes Personal der CAT B1/B2 oder C in der Unterkategorie der auf Lufttlichtig-
keit zu prufenden Luftfahrzeuge. Die nach DEMAR 66 geforderte Erfahrung muss
zum Zeitpunkt der Prtfung nicht nachgewiesen werden.

5. ,Eine Position mit entsprechenden Verantwortlichkeiten einnehmen® bedeutet,
dass das Personal fur die Prifung der Lufttlchtigkeit in der CAMO eine Position
einnehmen muss, die unabhangig von dem Prozess zum Fuhren der Aufrechter-
haltung der Lufttlchtigkeit ist, oder die die Gesamtverantwortung des Prozesses
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zum Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des kompletten Luftfahr-
zeuges umfasst.

6. Die Unabhangigkeit vom Fihren der Lufttichtigkeit kann unter anderem auf fol-
gende Weise erreicht werden:

Eine Person ist nur zum Durchfihren der Prifung der Lufttlichtigkeit an einem
Luftfahrzeug autorisiert, an dem sie nicht am Fihren der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit beteiligt war;

Entfallt,

Benennung von Personal fur die Priufung der Lufttichtigkeit aus dem Quali-
tatsmanagement der CAMO.

AMC M.A.707(a)l. Personal fur die Prafung der Lufttichtigkeit

Fur alle bearbeiteten Luftfahrzeuge wird eine formale Ausbildung des Personals in

der luftfahrzeugtechnischen Instandhaltung gefordert. Die Ausbildung muss folgende
Inhalte mit einem Nachweis abdecken:

Relevante Teile der Vorschriften fir die Herstellung und Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit,

Relevante Teile der betrieblichen Anforderungen und Verfahren, wenn zutref-
fend,

Das Handbuch der CAMO,

Die Kenntnisse der zutreffenden Variante der Luftfahrzeugmuster werden
durch eine formalisierte Ausbildung vermittelt. Diese muss mindestens den
Anforderungen gemaR DEMAR 66, Anlage Ill Stufe 1 entsprechen und kann
durch eine nach DEMAR 147 genehmigte Ausbildungseinrichtung, den Her-
steller, oder durch jede andere Organisation die durch das LufABw akzeptiert
wurde, durchgefuhrt werden;

.der zutreffenden Variante* bedeutet im vorhergehenden Abschnitt, dass diese
Kurse die typischen Systeme jener Luftfahrzeuge abdecken muss, die Be-
standteil der Genehmigung sind,

Instandhaltungsverfahren.

AMC M.A.707(a)2. Personal fur die Prafung der Lufttichtigkeit

Entfallt.
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AMC M.A.707(b) Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit

Die formale Anerkennung des Personals flr die Prufung der Lufttiichtigkeit durch das
LufABw wird durch die DEMAR Form 4 (Anlage 1X) erteilt.

Eine Prufung der Lufttichtigkeit ,unter Aufsicht bedeutet ,unter Aufsicht des
LufABw*. Wenn die CAMO bereits autorisiertes Personal zur Prifung der Lufttlchtig-
keit hat, kann das LufABw akzeptieren, dass die Aufsicht durch dieses vorhandene
Personal in Ubereinstimmung mit einem genehmigten Verfahren erfolgt. In diesem
Fall, muss der Nachweis der unter Aufsicht durchgefiihrten Prifung der Lufttlichtig-
keit zusammen mit einer DEMAR Form 4 dem LufABw zur Verfiigung gestellt wer-
den. Wenn zufriedenstellend, wird das LufABw eine formale Anerkennung durch ein
DEMAR Form 4 herausgeben.

Wurde das Personal zur Prifung der Lufttichtigkeit durch das LufABw anerkannt,
begrindet die Aufnahme derer Namen in das Handbuch der CAMO (siehe
M.A.704(a)5.) die formal erteilte Berechtigung des Personals durch die CAMO.

AMC M.A.707(c) Personal fur die Priufung der Lufttichtigkeit

Um die Gultigkeit der Berechtigung des Personals zur Prifung der Lufttichtigkeit auf-
recht zu erhalten, ist folgendes erforderlich:

¢ Nachweis der Tatigkeiten zum Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit fir mindestens sechs Monate innerhalb von zwei Jahren, oder

e die Durchfiihrung von mindestens einer Prifung der Lufttiichtigkeit in den letz-
ten zwolf Monaten.

Um die Gultigkeit der Berechtigung wieder zu erlangen, muss das Personal zur Pri-
fung der Lufttiichtigkeit eine zufriedenstellende Prifung der Lufttlichtigkeit unter Auf-
sicht des LufABw durchfihren. Wenn durch das LufABw akzeptiert, kann dies unter
Aufsicht von berechtigtem Personal zur Prifung der Lufttichtigkeit der betroffenen
CAMO durchgefuhrt werden.

AMC M.A.707(e) Personal fur die Priufung der Lufttichtigkeit

Die Aufzeichnungen Uber das Personal zur Prufung der Lufttiichtigkeit miissen min-
destens enthalten:

e Name,
¢ Dienstgrad/Amtsbezeichnung (optional),

e Geburtsdatum,
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Ausbildung,
e Erfahrung,

e Luftfahrttechnischer Abschluss und/oder DEMAR 66 Qualifikation und/oder
nationale anerkannte personelle Instandhaltungsqualifikation,

e Absolvierte Erstausbildung,
e Ausbildungsform,
e Absolvierte Weiterbildung,

e Erfahrung in Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und Erfahrung innerhalb der
CAMO,

e Verantwortlichkeiten in der CAMO ,

e Kopie der Berechtigung.

AMC M.A.708(b)3. Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Wenn die Genehmigungen von Modifikationen oder Instandhaltungen gefiihrt wer-
den, hat die Organisation sicherzustellen, dass die sicherheitskritischen Komponen-
ten (CDCCL) beriicksichtigt werden.

AMC M.A.708(c) Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

1. Wenn es sich bei dem Instandhaltungsbetrieb um eine eigenstandige Organisati-
on handelt, muss der bzw. die Verantwortliche den gemald DEMAR 145 geneh-
migten Instandhaltungsbetrieb beauftragen kénnen. Weitere Angaben zu diesem
Thema sind in DEMAR M AMC/GM Anlage X zu dieser Vorschrift enthalten.

2. Die Arbeitsbeschreibung und die Zuweisung der Zustandigkeiten mussen Klar,
eindeutig und so ausfihrlich sein, dass es auf keinen Fall zu Missverstandnissen
zwischen den betroffenen Parteien (Verantwortlicher bzw. Verantwortliche, In-
standhaltungsbetrieb und LufABw) kommen kann, die zu einer Situation fuhren
kénnten, in der Arbeiten, die Einfluss auf die Lufttlichtigkeit oder Verwendungs-
fahigkeit von Luftfahrzeugen haben, nicht oder nicht ordnungsgemalf durchge-
fuhrt werden.

3. Besondere Aufmerksamkeit muss dem Thema Verfahren und Zustandigkeiten
gewidmet werden. Damit soll sichergestellt werden, dass samtliche Instandhal-
tungsarbeiten durchgefuihrt, Wartungsanweisungen analysiert und Entscheidun-
gen bei der Ausfihrung getroffen werden, dass Lufttlichtigkeitsanweisungen
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rechtzeitig ausgefihrt werden und dass samtliche Arbeiten einschliel3lich nicht
zwingend vorgeschriebener AnderungsmalRnahmen den genehmigten Unterla-
gen und aktuellen Vorgaben entsprechend durchgefuhrt werden.

4. Als Muster fur die Vergabe von Auftradgen zur Line Maintenance kann das Stan-
dard Ground Handling Agreement des Internationalen Luftverkehrsverbands (I1A-
TA) verwendet werden. Dies schliel3t jedoch nicht aus, dass das LufABw die be-
trieblichen Voraussetzungen der beauftragten Organisation tberprift, und ob der
bzw. die Verantwortliche seine bzw. ihre Verantwortung fur die Instandhaltungs-
arbeiten auf Basis der Beauftragungsgrundlage ordnungsgemald wahrnehmen
kann. Die Beauftragungsanteile, die keine Auswirkung auf die technischen und
betrieblichen Aspekte der Lufttliichtigkeit haben, werden in diesem Absatz nicht
bertcksichtigt.

5. Es besteht die Mdglichkeit, einen nach anderen Regularien anerkannten Betrieb
zu beauftragen. In diesem Fall muss das Handbuch der CAMO entsprechende
Verfahren enthalten, um sicherzustellen, dass all diese in Auftrag gegebenen In-
standhaltungsarbeiten in Ubereinstimmung mit der Beauftragung zeitgerecht ab-
geschlossen werden. Die Uberwachung der Einhaltung des Vorstehenden muss
ein Schwerpunkt der Verfahren des Qualitdtsmanagementsystems sein. Die Liste
der gemall DEMAR 145 genehmigten Betriebe oder ein Verweis auf diese Liste
muss in das Handbuch der CAMO aufgenommen werden.

6. Ein solches Instandhaltungsabkommen enthebt den Verantwortlichen nicht von
seiner Gesamtverantwortung fur die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit. Um
dem Instandhaltungsabkommen zustimmen zu kénnen, muss das LufABw davon
Uberzeugt sein, dass ein derartiges Abkommen dem bzw. der Verantwortlichen
die Moglichkeit bietet, seine bzw. ihre Verantwortlichkeiten gemafld M.A.201 voll-
standig wahrzunehmen.

7. Durch M.A.708(c) soll sichergestellt werden, dass alle Instandhaltungsarbeiten
von gemall DEMAR 145 ordnungsgemald genehmigten Betrieben durchgefuhrt
werden. Dies schlief3t kein Hauptinstandhaltungsabkommen mit einem Verant-
wortlichen aus, der kein derartiger Betrieb ist, wenn sich erweist, dass ein sol-
ches Abkommen durch Vereinfachung der Planung und Lenkung von Instandhal-
tungsmal3nahmen im Interesse des bzw. der Verantwortlichen ist und dieser bzw.
diese auf angemessene Weise die Kontrolle dartiber behélt, dass alle Instandhal-
tungsmalRnahmen von einem gemal DEMAR 145 genehmigten Betrieb durchge-
fuhrt werden und den Forderungen im Zusammenhang mit der Verantwortung fur
die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit geméafl M.A.201 zu entsprechen. Nach-
stehend sind typische Beispiele fur solche Abkommen aufgefiuhrt:
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(a) Instandhaltung von Komponenten:

Der bzw. die Verantwortliche findet es moglicherweise zweckmaliger, einen
Hauptauftragnehmer zu haben, der die Komponenten an die entsprechend
zugelassenen Betriebe verschickt, statt selbst die verschiedenartigen Kom-
ponenten an die unterschiedlichen gemald DEMAR 145 genehmigten In-
standhaltungsbetriebe schicken zu mussen. Der Vorteil besteht fur den Ver-
antwortlichen bzw. die Verantwortliche darin, dass Planung und Lenkung der
Instandhaltungsmaflinahmen dadurch vereinfacht werden, dass er bzw. sie
nur eine Ansprechstelle fur die Instandhaltung von Komponenten hat. Der
bzw. die Verantwortliche ist weiterhin dafur verantwortlich, dass samtliche In-
standhaltungsarbeiten von gemall DEMAR 145 genehmigten Instandhal-
tungsbetrieben und entsprechend dem genehmigten Standard durchgefiihrt

werden.

(b) Instandhaltung von Luftfahrzeugen, Triebwerken und Komponenten:

Der bzw. die Verantwortliche mdchte mdglicherweise eine Beauftragung ei-
nes anderen bzw. einer anderen Verantwortlichen des gleichen Luftfahr-
zeugmusters vornehmen, der bzw. die nicht gemall DEMAR 145, sondern
einer anderen nationalen Implementierung der EMAR (z.B. FRAMAR,
PERAM etc.) genehmigt ist. Eine derartige Beauftragung bedeutet keines-
wegs, dass die Verantwortung an den mietenden Verantwortlichen tbertra-
gen wird. Der vermietende Verantwortliche bleibt als zugelassener Verant-
wortlicher fur das Luftfahrzeug fir die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
dieses Luftfahrzeugs verantwortlich, indem er die Aufgaben gemafi M.A.708
wahrnimmt und das gemafR M.A.706 fur das Fuhren der Aufrechterhaltung

der Lufttichtigkeit zustandige Personal beschéftigt.

Im Wesentlichen andert dies nichts am Ziel von M.A.201(h), da der bzw. die Ver-
antwortliche die in Auftrag gegebenen Instandhaltungsarbeiten in gleicher Weise
kontrollieren muss. Dies erfolgt insbesondere durch die gemal M.A.706 fur das
Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit zustandige Personengruppe und

das in M.A.712 angeflhrte Qualitatsmanagementsystem.

Beachte Anlage X.

AMC M.A.708(c)1. Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit -
nicht planbare Instandhaltungsmafl3nahmen

Instandhaltungsvertréage sind nicht notwendig, wenn in den vom LufABw genehmig-
ten, fur die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit vorgesehenen Verfahren des bzw.
der Verantwortlichen angegeben ist, dass die betreffenden Instandhaltungsmalf3nah-

DEMAR M AMC/GM - 57 - Stand: 20. Méarz 2017



ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
Unterabschnitt G - Organisation zum Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (CAMO)

men durch einmalige Arbeitsauftrage angeordnet werden konnen. Dies umfasst aus
nahe liegenden Griinden nicht planbare Wartungsarbeiten und auch die Instandhal-
tung von Luftfahrzeugkomponenten bis hin zu Triebwerken, sofern das LufABw die
Arbeiten im Hinblick auf Umfang und Komplexitat durch Beauftragung von Arbeits-
auftragen fur machbar erachtet. Dieser Absatz setzt voraus, dass fur Base-
Maintenance schriftliche Instandhaltungsvertrage selbst fir von Fall zu Fall vorgese-
hene InstandhaltungsmaRnahmen erforderlich sind.

AMC M.A.708-E Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

1. Sofern der durch die CAMO beauftragte Instandhaltungshaltungsbetrieb Instand-
haltung an nicht genehmigten Betriebsstatten nach DEMAR 145.A.75(c) durch-
fuhrt, ist durch die CAMO sicherzustellen, dass:

(a) dieser Betrieb nicht langer als sechs (6) Monate bei Betrieb nach DEMAR
145.A.75(c)2. bzw. maximal acht (8) Monate bei Betrieb nach DEMAR
145.A.75(c)1. andauert, sofern keine Genehmigung nach DEMAR
145.A.75(c)3. durch das LufABw vorliegt,

(b) Personal der CAMO die Erfullung der nach DEMAR M.A.708(b) geforderten
Aufgaben, sofern zutreffend, sicherstellt,

(c) das Qualitatsmanagementsystem der CAMO durch einen Beauftragten bzw.
eine Beauftragte eingehalten wird,

(d) die Wahrnehmung der Aufgaben der CAMO an einem nicht im Genehmi-
gungsumfang der CAMO befindlichen Standort dem LufABw innerhalb von 7
Tagen nach Aufnahme des Betriebs angezeigt wird.

2. Bei InstandhaltungsmalRinahmen nach DEMAR 145.A.75(d) kommen die unter
Nummer 1. genannten Vorgaben nicht zur Anwendung.

AMC M.A.709 Dokumentation

Die CAMO st fur die Aktualitat genutzter Instandhaltungs- und Betriebsdaten ver-
antwortlich. Ein geeignetes Verfahren ist durch die CAMO zu etablieren.

AMC M.A.710(a) Prufung der Lufttichtigkeit

1. Bei einer vollstandig dokumentierten Prifung der Lufttlichtigkeit miissen mindes-
tens die nachstehenden Unterlagen kontrolliert werden:

(a) Nachweis der Verkehrszulassung,
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(b) Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luftfahr-
zeugs gemal M.A.305,

(c) Bord- und Wartungsbuch gemald M.A.306,

(d) Liste der zuriickgestellten Beanstandungen, Mindestausristungsliste und
Konfigurationsabweichungsliste (falls zutreffend),

(e) Flughandbuch einschlieB3lich Luftfahrzeugkonfiguration,

() Instandhaltungsprogramm,

(g9) Instandhaltungsunterlagen,

(h) einschlagige Arbeitspakete,

(i) Stand der Lufttiichtigkeitsanweisungen,

() Stand der Anderungs- und Wartungsanweisungen,

(k) Genehmigungsunterlagen fiir Anderungs- und InstandhaltungsmafRnahmen,
() Liste der Komponenten mit begrenzter Lebensdauer,

(m) zutreffende DEMAR Form 1 oder gleichwertiger Vordrucke,
(n) Wagebericht und Ausristungsliste,

(o) Symmetriecheck (wenn erforderlich),

(p) Musterkennblatter fur Luftfahrzeug, Triebwerk und gegebenenfalls Propel-
ler/Rotorblatter.

In allen 0.g. Unterlagen missen mindestens Stichprobenkontrollen durchgefihrt
werden.

2. Die CAMO muss fur das Personal fur die Prufung der Lufttiichtigkeit Verfahren
fur die Erstellung eines Berichts erarbeiten, der die Prufung der vorstehenden
Unterlagen und ihre Ubereinstimmung mit DEMAR M bestatigt.

AMC M.A.710(b) und (c) Prufung der Lufttichtigkeit

1. Die physische Prufung kdnnte MalRBnahmen erfordern, die als Instandhaltungsar-
beiten eingestuft sind (z. B. Funktionsprufungen, Prifungen der Notausristung,
Sichtprifungen, fur die Zugangsklappen geotffnet werden missen usw.). In die-
sem Fall muss nach Prifung der Lufttiichtigkeit eine Freigabebescheinigung des
Luftfahrzeugs fur den Flugbetrieb (CRS) ausgestellt werden.

Wenn das Personal zur Prifung der Lufttichtigkeit nicht ausreichend gemaf
DEMAR 66 qualifiziert ist, um solche Instandhaltungsarbeiten freizugeben, for-
dert M.A.710(b), dass sie durch entsprechend qualifiziertes Personal untersttitzt
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werden. Die Aufgaben des DEMAR 66 Personals sind dabei begrenzt auf das
Durchfiihren und Freigeben der Instandhaltungsarbeiten, welche durch das Per-
sonal zur Prufung der Lufttiichtigkeit angefordert wurden. Es ist nicht ihre Aufga-
be die physische Prifung des Luftfahrzeuges durchzufihren. Wie in M.A.710(b)
beschrieben, muss das Personal zur Prifung der Lufttichtigkeit die physische
Prifung des Luftfahrzeuges ausfihren. Diese physische Prifung beinhaltet die
Verifizierung, dass es keine Unstimmigkeiten zwischen Luftfahrzeug und der do-
kumentierten Prifung der Aufzeichnungen gibt. Das Personal zur Prifung der
Lufttiichtigkeit, welches das ARC abzeichnen wird, muss sowohl die Priifung der
Dokumentation als auch die physische Prufung des Luftfahrzeuges durchfihren.
Es ist nicht das Ziel dieser Regelung, die physische Prifung an DEMAR 66 Per-
sonal zu delegieren, welches kein Personal zur Prifung der Lufttichtigkeit ist.
Des Weiteren stellt die Aussage von M.A.710(d), eine physische Prifung um 90
Tage vorzuziehen, gentgend Flexibilitdt zur Verfigung, um sicherzustellen, dass
das Personal zur Prifung der Lufttiichtigkeit anwesend ist.

2. Die physische Prifung kann auch Prifschritte enthalten, die wéhrend des Fluges
durchgefuihrt werden mussen.

3. Die CAMO muss fur das Personal fur die Prifung der Lufttiichtigkeit Verfahren
fur die Erstellung eines Berichts erarbeiten, der bestétigt, dass die Zustandspru-
fung durchgefihrt und mit zufriedenstellendem Befund abgeschlossen wurde.

4. Um die Erfullung der Forderungen sicherzustellen, kdnnen zur physischen Pri-
fung auch entsprechende Stichprobenkontrollen von Artikeln gehéren.

AMC M.A.710(d) Priafung der Lufttichtigkeit

,Ohne Beeintrachtigung der Kontinuitdt des Prufungsverlaufs® bedeutet, dass das
neue Ablaufdatum auf ein Jahr nach dem letzten Ablaufdatum gesetzt wird. Als Kon-
sequenz fur das Vorziehen der Prufung der Lufttichtigkeit ist die Gultigkeit des ARC
langer als ein Jahr (bis zu 90 Tagen langer) gultig.

Dieses Vorziehen um bis zu 90 Tage trifft ebenfalls auf die 12-Monats-
Anforderungen nach M.A.901(b) zu. In einem solchen Fall bleibt dennoch die 12-
Monatsfrist fir das néachstfolgende ARC bestehen.

AMC M.A.710(e) Prufung der Lufttichtigkeit

~Prafung der Lufttichtigkeit* bedeutet auch, dass Kopien der vorstehend genannten
Nachweisberichte Uber die physische Prifung und die Prifung der Unterlagen zu-
sammen mit dazu abgegebenen Empfehlungen an das LufABw weiterzuleiten sind.
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AMC M.A.711(b) Rechte der CAMO

Eine CAMO kann auch nur mit den Rechten gemall M.A.711(a) genehmigt werden,
ohne die Rechte zur Ausfihrung eine Prifung der Lufttiichtigkeit auszuliben. Dies
kann mit einer anderen genehmigten Organisation vertraglich vereinbart werden. Je-
de genehmigte CAMO, welche fur dasselbe Luftfahrzeugmuster genehmigt ist, kann
daflr beauftragt werden.

Dies bedeutet nicht, dass die Organisation zu diesem Zeitpunkt die Aufrechterhal-
tung der Lufttichtigkeit an einem Luftfahrzeugmuster flihren muss, um eine Prifung
der Lufttiichtigkeit an diesem Luftfahrzeugmuster durchfihren zu kénnen. Die Orga-
nisation kann auch Prufungen der Lufttichtigkeit an einem Luftfahrzeugmuster
durchfuhren, ohne andere CAMO Aufgaben flr dieses Muster durchzuftihren.

Diese Situation muss nicht zur Loschung des Luftfahrzeugmusters in der Genehmi-
gung der CAMO fuhren. Der entscheidende Punkt fir den Erhalt eines bestimmten
Luftfahrzeugmusters in der Genehmigung der CAMO ist, dass die CAMO ununter-
brochen alle Anforderungen von M.A Unterabschnitt G erflllt (Einrichtungen, Doku-
mentation, qualifiziertes Personal, Qualitatsmanagementsystem, etc.), die bei der
Erstgenehmigung verlangt wurden.

AMC M.A.711(c) Rechte der CAMO

Nicht zutreffend.

AMC M.A.712(a) Qualitdtsmanagementsystem

1. Die Verfahren missen standig aktuell gehalten werden, damit sie die besten
Praktiken innerhalb der CAMO widerspiegeln. Alle Beschaftigten der CAMO sind
dafur verantwortlich, jegliche Schwierigkeiten mit den Verfahren tber das interne
Ereignismeldesystem zu melden.

2. Samtliche Verfahren und alle daran vorgenommenen Anderungen miissen vor
der Anwendung verifiziert und validiert werden.

3. Der fur Ruckmeldungen vorgesehene Teil des Qualititsmanagementsystems
muss benennen, wer erforderlich ist, um in jedem Einzelfall von Nichtliberein-
stimmung, diese zu korrigieren und welches Verfahren zu befolgen ist, wenn die
Korrektur nicht innerhalb angemessener Zeitraume vorgenommen wird. Rick-
meldungen missen dem bzw. der in M.A.706 genannten verantwortlichen Leiter
bzw. verantwortlichen Leiterin der CAMO zugeleitet werden.
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4. Die in AMC M.A.712(b) genannten Berichte Uber unabhéngige Qualitatsaudits
sind unter Angabe von Ausfiihrungsterminen an die zustandige Stelle zu senden,
damit die entsprechenden KorrekturmalRnahmen ergriffen werden konnen. Die
Termine fur die Ausfihrung der KorrekturmaflRnahmen missen mit dieser Stelle
besprochen werden, bevor das Organisationselement fir das Qualitdtsmanage-
ment oder der benannte Qualitatsauditor diese Termine in dem Bericht bestatigt.
Die zustandige Stelle muss Missstande beheben und den Qualitdtsmanager oder
den Qualitatsauditor Gber die dabei ergriffenen MalRnahmen informieren.

5. Der verantwortliche Leiter bzw. die verantwortliche Leiterin der CAMO muss re-
gelmaRige Treffen mit dem Personal anberaumen, um die Fortschritte bei den
KorrekturmalRnahmen zu Uberprifen. Ausgenommen davon sind grof3e Organi-
sationen, in denen solche Treffen lageabhéngig an den Qualitatsmanager Uber-
tragen werden kdnnen, sofern der verantwortliche Leiter bzw. die verantwortliche
Leiterin mindestens zweimal jahrlich mit dem fir die Uberpriifung der Gesamt-
leistung zustandigen leitenden Personal zusammenkommt und mindestens halb-
jahrlich einen zusammenfassenden Bericht Uber die festgestellte Nichterfullung
von Vorgaben erhalt.

AMC M.A.712(b) Qualitatsmanagementsystem

1. Durch das Qualitatsmanagementsystem muss die gemal M.A Unterabschnitt G
genehmigte CAMO in erster Linie in die Lage versetzt werden, die Lufttichtigkeit
der Luftfahrzeuge sicherzustellen und die Anforderungen gemafld DEMAR M kon-
tinuierlich zu erfallen.

2. Ein entscheidendes Element des Qualitadtsmanagementsystems ist das unab-
hangige Qualitatsaudit.

3. Bei dem unabhangigen Audit handelt es sich um einen objektiven Prozess von
routineméaRigen Stichprobenkontrollen aller Aspekte im Zusammenhang mit der
Fahigkeit der gemaR M.A Unterabschnitt G genehmigten CAMO das Fuhren der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit den geforderten Standards entsprechend
durchzufihren. Dazu gehdrt auch die Stichprobenuntersuchung einiger Produkte,
da diese das Endergebnis des Prozesses darstellen.

4. Das unabhangige Qualitatsaudit verschafft einen objektiven Uberblick Gber samt-
liche mit dem Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit verbundenen Ta-
tigkeiten. Es soll die Forderung von M.A.902 erganzen, nach der bei einer Pri-
fung der Lufttichtigkeit gewahrleistet werden muss, dass alle von der Organisati-
on betreuten Luftfahrzeuge lufttiichtig bleiben.
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5.

10.

Das unabhangige Qualitatsaudit muss sicherstellen, dass alle mit der Erfullung
von M.A Unterabschnitt G verbundenen Aspekte jahrlich Uberprift werden. Dies
kann im Rahmen einer einzigen Gesamtuntersuchung erfolgen oder gemaf ei-
nem festen Zeitplan Gber den Zeitraum von zwolf Monaten verteilt werden. Beim
unabhangigen Qualitatsaudit muss nicht jedes Verfahren bei jeder Produktkate-
gorie Uberprift werden, wenn nachgewiesen werden kann, dass das spezielle
Verfahren bei mehr als einer Produktkategorie tblich ist und jahrlich ohne Befund
Uberpruft wurde. Bei eventuellen Beanstandungen muss das betreffende Verfah-
ren bei anderen Produktkategorien erneut Uberpruft werden, bis die Mangel be-
hoben sind. Im Anschluss daran kann bei dem Qualitatsaudit fir das spezielle
Verfahren wieder zu dem Jahresrhythmus zurtickgekehrt werden.

Sofern keine sicherheitsrelevanten Feststellungen gemacht werden, kdnnen die
hierin genannten Zeitraume zwischen den Qualitatsaudits um bis zu 100 % ver-
langert werden, wenn das LufABw dem zustimmt.

Wenn die Organisation Uber mehrere genehmigte Betriebsstatten verfigt, muss
das Qualitdtsmanagementsystem beschreiben, wie diese in das System integriert
sind. Aul3erdem muss es einen Plan enthalten, demzufolge jede Betriebsstatte
jahrlich einem Qualitatsaudit unterzogen wird.

Bei jedem durchgefihrten Qualitatsaudit muss ein Bericht erstellt werden, in dem
beschrieben wird, was gepruft wurde und welche Feststellungen dabei im Hin-
blick auf einschlagige Forderungen, Verfahren und Produkte gemacht wurden.

Die Unabhangigkeit des Qualitatsaudits muss stets dadurch sichergestellt wer-
den, dass die Prufungen von Personen durchgefuhrt werden, die nicht fur die je-
weils Uberpriuften Funktionen, Verfahren oder Produkte zustandig sind.

Eine Organisation muss einen fur das LufABw akzeptablen Qualitdtsmanage-
mentplan erstellen, aus dem hervorgeht, wann und wie oft die durch M.A Unter-
abschnitt G geforderten Tatigkeiten gepruft werden.

AMC M.A.712(f) Qualitatsmanagementsystem

Nicht zutreffend.

AMC M.A.713 Anderungen bei einer genehmigten CAMO

Nicht zutreffend.
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AMC M.A.714 Aufzeichnungen

1.

Die gemald M.A Unterabschnitt G genehmigte CAMO muss sicherstellen, dass
sie von dem nach DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb stets eine
vollstdndige Freigabebescheinigung des Luftfahrzeugs fur den Flugbetrieb (CRS)
erhalt. Das Dokumentenmanagement flr die Aufzeichnungen Uber die Lufttiich-
tigkeit muss im Handbuch der CAMO beschrieben werden.

Wenn eine CAMO vereinbart, dass der betreffende Instandhaltungsbetrieb Ko-
pien der Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit in ihrem
Auftrag aufbewahrt, ist die betroffene CAMO trotzdem weiterhin fur die Aufbe-
wahrung der unter M.A.714 genannten Aufzeichnungen verantwortlich. Wenn sie
nicht langer fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luft-
fahrzeugs zustandig ist, liegt die Verantwortung fur die Ubergabe der Aufzeich-
nungen an jede andere Person oder jede andere CAMO, die diese Aufgabe
tibernommen hat, ebenfalls weiterhin bei ihr.

Die fur das LUufABw akzeptable Nachweisfiihrung Uber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit erfolgt in schriftlicher Form, in einer Datenbank oder durch eine
Kombination beider Verfahren. Die Speicherung der Aufzeichnungen auf Mikro-
film oder einer optischen Speicherplatte ist ebenfalls zulassig. Die Nachweise
muissen wahrend des gesamten geforderten Aufbewahrungszeitraums leserlich
bleiben.

Papierausdrucke muissen aus robustem Material bestehen, das der normalen
Handhabung und Archivierung standhalt.

Fur gespeicherte Dateien muss es mindestens eine Sicherungskopie geben, die
innerhalb von 24 Stunden nach jeder neuen Eintragung aktualisiert werden
muss. Bei jedem Terminal muss durch entsprechende Schutzmal3hahmen ge-
wabhrleistet sein, dass der Datenbestand nicht durch Unbefugte geandert werden
kann.

Die Speicherung der Aufzeichnungen tber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit auf Mikrofilm oder einer optischen Speicherplatte kann jederzeit vorgenom-
men werden. Die Aufzeichnungen missen genauso leserlich sein wie die Origi-
nalnachweise und dies auch wahrend des gesamten geforderten Aufbewah-
rungszeitraums bleiben.
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Unterabschnitt H - Freigabebescheinigung

Nicht zutreffend. Fir alle Luftfahrzeuge der Bundeswehr, fur die ein Betrieb nach

DEMAR angewiesen ist, erfolgt die Instandhaltung durch nach DEMAR 145 geneh-
migte Betriebe.
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Unterabschnitt | - Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttichtig-
keit

AMC M.A.901 Prufung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

Um die Gultigkeit des Lufttlichtigkeitszeugnisses sicherzustellen, fordert M.A.901,
periodisch eine Prufung der Lufttlichtigkeit eines Luftfahrzeuges und der Aufzeich-
nungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit durchzufthren, woraus die
Ausgabe einer Bescheinigung uber die Prifung der Lufttlichtigkeit (ARC) resultiert,
die fur ein Jahr gultig ist.

AMC M.A.901(a) Prufung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen

DEMAR Form 15a wird vom LufABw ausgestellt, DEMAR Form 15b dagegen von
einer gemaf M.A Unterabschnitt G genehmigten CAMO (Anlage 11l in DEMAR M).

AMC M.A.901(b) Prifung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

Nicht zutreffend.

AMC M.A.901(c)2. und (f) Prafung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

Fur die Verlangerung der Giiltigkeit der Bescheinigung tber die Prifung der Lufttiich-
tigkeit ist keine Prifung der Lufttiichtigkeit erforderlich. Die Verlangerung des ARC
kann bis zu einem Maximum von 30 Tagen vorgezogen werden, ohne dass sich der
urspringlich festgelegte Rhythmus der Prifung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit andert. Dies bedeutet, dass das neue Ablaufdatum ein Jahr nach Ablauf des
letzten Ablaufdatums gesetzt wird. Es ist ebenso akzeptabel, die Verlangerung des
ARC nach seinem Ablaufdatum durchzufiihren. Dies bedeutet:

e Das Luftfahrzeug darf ab dem Zeitpunkt, an dem das ARC abgelaufen ist,
nicht fliegen, bevor das ARC verlangert wurde und

e dass das neue Ablaufdatum (nach der Verlangerung) auf ein Jahr nach dem
letzten Ablaufdatum gesetzt wurde (nicht ein Jahr nach dem Tag, an dem die
Verlangerung durchgefuhrt wurde).
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AMC M.A.901(d) Priafung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

Die an das LufABw weitergeleitete Empfehlung muss mindestens die nachstehenden
Einzelheiten enthalten.

1.

Allgemeine Informationen
(&) Angaben Uber die gemafld M.A. Unterabschnitt G genehmigten Organisation
(b) Angaben Uber den Verantwortlichen bzw. die Verantwortliche

(c) Durchfuhrungstermin und -ort der Prufung der Unterlagen und der Zustands-
prufung des Luftfahrzeugs

(d) Moglicher Zeitraum und Ort der vom LufABw ggf. geforderten Besichtigung
des Luftfahrzeugs

Angaben zum Luftfahrzeug

(a) Eintragungszeichen

(b) Baumuster

(c) Hersteller

(d) Seriennummer

(e) Nummer des Flughandbuchs

() Gewicht und Schwerpunktlage

(9) Verweis auf das Instandhaltungsprogramm
Der Empfehlung beigefugte Unterlagen

(a) Kopie der Eintragungspapiere

(b) Kopie des vom Verantwortlichen bzw. von der Verantwortlichen gestellten
Antrags auf Ausstellung einer neuen Bescheinigung uber die Prifung der
Lufttichtigkeit

Luftfahrzeugstatus
(a) Gesamtflugzeit und -zyklen

(b) Liste der Personen oder Organisationen, die seit der letzten Bescheinigung
Uber die Prufung der Lufttchtigkeit bei dem Luftfahrzeug oder dessen Kom-
ponenten Tatigkeiten fur die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit sowie In-
standhaltungsaufgaben durchgefihrt haben

Zustandspriufung des Luftfahrzeugs

Genaue Auflistung der Uberpruften Luftfahrzeugbereiche und ihres Zustands
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6. Prifbefund

Liste aller bei Prufung der Lufttiichtigkeit ermittelten Ergebnisse mit durchgefihr-
ten Abhilfemal3nahmen

7. Erklarung

Eine von dem fur die Prifung der Lufttlichtigkeit zustandigen Personal unter-
zeichnete Erklarung, in der die Ausstellung einer Bescheinigung tber die Prifung
der Lufttichtigkeit empfohlen wird.

Die Erklarung muss bestatigen, dass das Luftfahrzeug in seiner aktuellen Konfi-
guration den nachstehenden Vorgaben entspricht:

(a) Lufttichtigkeitsanweisungen bis zu der zuletzt vertffentlichten Ausgabe;
(b) Musterkennblatt;

(c) Instandhaltungsprogramm;

(d) Lebensdauergrenzen der Komponenten;

(e) glltiges, der aktuellen Konfiguration des Luftfahrzeugs entsprechendes Ver-
zeichnis von Gewicht und Schwerpunktlage;

(f) Die Anforderungen von DEMAR 21 werden fiir samtliche Anderungs- und In-
standsetzungsmal3nahmen erfullt;

(g) aktuelles Flughandbuch mit zugehdrigen Erganzungen,;
(h) betriebliche Forderungen.

Bei den vorstehenden Punkten muss eindeutig und prazise auf die Daten ver-
wiesen werden, anhand derer festgestellt wird, ob die Vorgaben erfillt sind. Bei-
spielsweise missen Nummer und Ausgabe des verwendeten Musterzulassungs-
kennblatts angegeben werden.

In der Erklarung muss aul3erdem bekréftigt werden, dass alle vorstehenden An-
gaben in den Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
Luftfahrzeugs und/oder im Bord- und Wartungsbuch ordnungsgemald eingetra-
gen und bescheinigt werden.

AMC M.A.901(g) Prufung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

Nicht zutreffend.
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AMC M.A.901(j) Prufung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen

Geeignete Raumlichkeiten missen folgendes einschliel3en:

1. Ein Buro mit tblicher Ausstattung, wie z. B. Schreibtische, Telefone, Kopiergera-
te usw., damit die Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit
Uberpruft werden kdnnen.

2. Eine Luftfahrzeughalle, die bei Bedarf fir die Zustandsprifung genutzt werden
kann.

Die Unterstitzung durch gemal DEMAR 145.A.35 angemessen qualifiziertes und
freigabeberechtigtes Personal ist notwendig, wenn das vom LufABw fiur die Prufung
der Lufttichtigkeit bereitgestellte Personal nicht ausreichend qualifiziert ist.
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ABSCHNITT B - VERFAHREN FUR DAS LUFTFAHRTAMT

DER BUNDESWEHR

Unterabschnitt A - Allgemeines

AMC M.B.102(a) LufABw - Allgemeines

1. Bei der Entscheidung uber die erforderliche Organisationsstruktur zur Aufrecht-

erhaltung der Lufttichtigkeit muss das LufABw die Zahl der auszustellenden Ge-
nehmigungen, die Zahl der fir das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit zustandigen CAMO gemald M.A Unterabschnitt G, sowie die Zahl und Kom-
plexitat der Luftfahrzeuge und die GroR3e der Luftfahrtindustrie prtfen.

Das LufABw muss eine wirksame Kontrolle tiber wichtige Prifaufgaben behalten
und darf diese nicht so delegieren, dass Verantwortliche, genehmigte Instandhal-
tungsbetriebe und fur das Fiuhren der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit zu-
standige CAMO gemal? M.A Unterabschnitt G sich in Lufttiichtigkeitsangelegen-
heiten die Regeln selbst definieren.

Der Aufbau der Organisationsstruktur muss sicherstellen, dass sich das LufABw
bei der Wahrnehmung der verschiedenen Aufgaben und Pflichten nicht auf Ein-
zelpersonen stitzt. Das bedeutet, dass eine fortgesetzte und unbeeintrachtigte
Erfullung dieser Aufgaben und Pflichten des LufABw auch bei Krankheit, Unfall
oder Urlaub einzelner Beschaftigter gewahrleistet sein muss.

AMC M.B.102(c) LufABw - Qualifikation und Schulung

1. Auditoren und Auditorinnen des LUfABw sollten lber die folgende Qualifikation

und Schulung verfiigen:

1.1.praktische Erfahrungen und Fachkenntnisse in der Anwendung von Luftver-
kehrssicherheitsnormen und sicheren Betriebsverfahren;

1.2.umfassende Kenntnisse:

1. der relevanten Teile der deutschen militarischen Durchfihrungsbestim-
mungen, Zulassungsspezifikationen und Richtlinien,

2. der Verfahren des LufABw,
3. der Rechte und Pflichten eines Auditors bzw. einer Auditorin,

4. der Qualitatssysteme,
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5. des Fuhrens der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit,

6. Betriebsverfahren, wenn sie das Fuhren der Aufrechterhaltung der Luft-
tchtigkeit des Luftfahrzeuges oder bei der Instandhaltung beeinflussen;

1.3. Ausbildung in Audittechniken;

1.4.funf Jahre einschlagiger Arbeitserfahrung, um als Auditor eigenstandig arbei-
ten zu kdénnen. Dazu kann auch die wahrend der Ausbildung zur Erwerb der
Qualifikation geman Unterabsatz 1.5 gewonnene Erfahrung zahlen;

1.5.einen einschlagigen Hochschulabschluss in Ingenieurwissenschaften oder
eine Qualifikation als amtlich anerkannter Techniker mit akzeptabler Zusatz-
ausbildung. Mit ,einschlagigem Hochschulabschluss in Ingenieurwissen-
schaft* ist ein Hochschulabschluss in Luft- und Raumfahrttechnik, Maschi-
nenbau, Elektrotechnik, Elektronik, Avionik oder einem anderen Studiengang
gemeint, der fur die Instandhaltung und Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen/Luftfahrzeugbauteilen relevant ist;

1.6.in einem formalisierten Lehrgang an (einem) einschlagigen Luftfahrzeugmus-
ter(n) erworbene Kenntnisse des/der entsprechenden Luftfahrzeugmuster(s),
einschlie3lich einer Ausbildung im Bereich ,Kraftstofftanksicherheit”, siehe
DEMAR M AMC/GM Anlage Xl. Dieser Lehrgang sollte mindestens den An-
forderungen der DEMAR 66, Anlage Ill Stufe 1 entsprechen;

.Einschlagige Luftfahrzeugmuster* bedeutet, dass der Lehrgang die typi-
schen Systeme abdeckt, die in den Luftfahrzeugen, die Gegenstand der Ge-
nehmigung sind, verbaut sind.

1.7.Kenntnis der Instandhaltungsnormen.

2. Zusatzlich zu ihrer technischen Sachkenntnis sollten Auditoren und Auditorinnen
Uber ein hohes Mal3 an personlicher Integritat verfiigen, ihre Aufgaben unpartei-
isch durchfuhren, Taktgefiihl und ein gutes Verstandnis der menschlichen Fakto-
ren besitzen.

3. Es sollte ein Weiterbildungsprogramm entwickelt werden, das fur Auditoren und
Auditorinnen in regelmaRigen Abstdnden Besuche bei geeigneten Herstellern
und die Teilnahme an technischen Symposien sowie Schulungen und Wiederauf-
frischungslehrgdnge zum Erwerb von Kenntnissen tUber neue Entwicklungen aus
erster Hand vorsieht. Nach Moglichkeit sollten Auditoren und Auditorinnen ihre
technischen Qualifikationen nicht bei Stellen erwerben, die unmittelbar in ihre
behordliche Zustandigkeit fallen.
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AMC M.B.102(d) LufABw - Verfahren

Die Verfahrensanweisungen missen die folgenden Angaben enthalten:

1.
2.

die Bezeichnung ,,Bundesrepublik Deutschland®,

Amtsbezeichnung und Name des Amtschefs/der Amtschefin LufABw und sei-
nel/ihre Pflichten und Verantwortlichkeiten,

(ein) Organigramm(e), das/die die zugehérige Zustandigkeitsverteilung der Per-
sonen in leitender Funktion darstellt/darstellen,

ein Verfahren, dass die Qualifikationen fur das Personal festlegt, mit einer Liste
des zur Unterzeichnung von Genehmigungen berechtigten Personals,

eine allgemeine Beschreibung der Einrichtungen,

Verfahren, in denen dargelegt ist, wie das LufABw die Einhaltung der DEMAR M
sicherstellt.

AMC M.B.104(a) Aufzeichnungen

1.

2.

Das Nachweisfiihrungssystem muss sicherstellen, dass alle Nachweise bei Be-
darf innerhalb einer angemessenen Zeit zuganglich sind. Diese Nachweise sol-
len im gesamten LufABw einheitlich geordnet sein (chronologische, alphabeti-
sche Reihenfolge usw.).

Alle Nachweise mit sensitiven Daten zu Bewerbern oder Betrieben, miissen unter
Einsatz von Zugangs-/Zugriffskontrollen sicher aufbewahrt werden, um die Ver-
traulichkeit dieser Art von Daten sicherzustellen.

Samtliche Rechnerhardware, die der Datensicherung dient, muss an einem an-
deren Ort als die mit den Arbeitsdaten und in einer Umgebung, die gewahrleistet,
dass sie in einem guten Zustand bleibt, installiert/untergebracht werden. Bei An-
derungen von Hardware oder Software muss besonders darauf geachtet werden,
dass alle erforderlichen Daten zumindest Uber den gesamten in M.B.104(c)
und/oder (e) angegeben Zeitraum weiter zuganglich bleiben.

AMC M.B.104(f) Aufzeichnungen

Nicht zutreffend.
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GM M.B.104 Aufzeichnungen

Das LufABw nutzt entweder ein Papierablagesystem, ein System zur elektronischen
Dokumentenablage oder eine Mischung aus beidem.

AMC M.B.105(a) Zwischenstaatlicher Informationsaustausch

Nicht zutreffend.
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Unterabschnitt B - Zustandigkeit

Es existieren keine AMC/GM zu diesem Unterabschnitt.
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Unterabschnitt C - Aufrechterhaltung der Luftttichtigkeit

AMC M.B.301(a) Instandhaltungsprogramm

Der Auditor bzw. die Auditorin des LufABw, der bzw. die die Einhaltung von M.A.302
uberpriift, hat zuvor eine Ausbildung in der Entwicklung und Uberwachung von In-
standhaltungsprogrammen zu absolvieren.

AMC M.B.301(b) Instandhaltungsprogramm

1.

Bei der Uberprufung des Instandhaltungsprogramms im Rahmen des Genehmi-
gungsverfahrens hat das LufABw auch zu prufen, ob die Vorgaben des Halters
der Musterzulassung (TCH) fur das Luftfahrzeug eingehalten werden und ob die-
ses fur die betrieblichen Bedingungen und die Nutzungsbedingungen angemes-
sen ist.

Das LufABw Uberpruft die Inhalte des Instandhaltungsprogramms unter Berlck-
sichtigung der Dokumente, auf deren Basis es erstellt wurde, z. B. das vom Her-
steller empfohlene Instandhaltungsprogramm, den MRB-Report, Erfahrungen
beim Betrieb oder eines anderen genehmigten Programmes.

Nicht zutreffend.

Eine Kopie des genehmigten Instandhaltungsprogramms wird beim LufABw hin-
terlegt.

Nicht zutreffend.

Die Erstellung des genehmigten ,Operator‘s Maintenance Programme* hangt von
ausreichenden Nutzungserfahrungen und den daraus gewonnenen Erkenntnis-
sen ab. Grundsatzlich muss eine Instandhaltungstatigkeit ausreichend oft und
ohne Beanstandungen im giltigen Instandhaltungsintervall durchgefihrt werden,
bevor die Grenzen des MRB-Reports tberschritten werden. Erst danach sollte
ein Vorschlag fur die Ausdehnung der Einschrankungen des MRB-Reports ge-
macht werden. DEMAR M AMC/GM Anlage | enthalt hierzu weitere Informatio-
nen.

Das LufABw kann ein Instandhaltungsprogramm auch nur in Teilen genehmigen,
beispielsweise zu Beginn des Betriebs. In diesem Fall wird die Genehmigung des
Instandhaltungsprogrammes auf einen Zeitraum beschrankt, der die in diesem Teil
des Instandhaltungsprogramms terminierten Instandhaltungsmaf3nahmen nicht
Uberschreitet.
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8. Wenn das LuUfABw nicht mehr vom sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs tUberzeugt
ist, kann es die Genehmigung des Instandhaltungsprogramms aussetzen oder
aufheben. Ereignisse, die dazu fuhren kénnen, sind im Folgenden aufgefuhrt:

(a) Die Nutzungsbedingungen des Luftfahrzeugs werden geandert;

(b) Der bzw. die Verantwortliche oder die CAMO haben nicht sichergestellt, dass
das Instandhaltungsprogramm die Instandhaltungsbedurfnisse des Luftfahr-
zeugs enthalt, um einen sicheren Betrieb zu gewéabhrleisten.

AMC M.B.301(d) Instandhaltungsprogramm

Alle mit dem Instandhaltungsprogramm in Verbindung stehenden Lufttichtigkeitsin-
formationen, einschliel3lich der Daten, die Grundlage fur eine Erweiterung von Ein-
schrankungen von Instandhaltungsprogrammen waren, sind dem LufABw auf Ver-
langen verfigbar zu machen.

AMC M.B.301(e) Instandhaltungsprogramm

Wird ein Instandhaltungsprogramm durch eine Organisation entwickelt und verwaltet,
die nicht die fur das Luftfahrzeugmuster verantwortliche CAMO ist, so muss diese
durch das LufABw genehmigt sein und das LufABw ein entsprechendes Verfahren
zur Genehmigung des Instandhaltungsprogramms entwickelt haben. Das Verfahren
sollte die Bestimmungen der AMC M.B.301(c) beriicksichtigen, aber nicht auf diese
beschrankt sein. Besonderes Augenmerk sollte auf die Existenz eines entsprechen-
den Rickmeldesystem zwischen dem bzw. der Verantwortlichen, dem nach DEMAR
145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb sowie der CAMO gelegt werden, damit si-
chergestellt ist, dass das Instandhaltungsprogramm fir einen sicheren Betrieb der
Luftfahrzeuge geeignet ist.

AMC M.B.303 Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen

Das LufABw wird ein angepasstes Prufprogramm fur solche Luftfahrzeuge entwi-
ckeln, fur welche es selbst die Lufttlchtigkeitsiiberprtfung durchfihrt.
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AMC M.B.303(b) Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen (ACAMY)

1. Das LufABw flhrt in regelméRigen Abstanden Prifungen von Luftfahrzeugen, die
in die Luftfahrzeugrolle eingetragen sind, durch, um zu Uberwachen, dass:

(a) der Zustand des Luftfahrzeugs den Angaben der Bescheinigung uber die
Prifung der Lufttichtigkeit entspricht,

(b) das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit durch die CAMO greift,

(c) ein zufriedenstellendes Mafd der Lufttichtigkeit und Umweltvertraglichkeit
luftfahrttechnischer Produkte, Bau- und Ausristungsteile gemald der Festle-
gungen der DEMAR 21 erreicht wird,

Eine physische Prifung des Luftfahrzeuges ist in allen 0.a. Fallen notwendig.
2. Stichprobenartige Begehungen von Luftfahrzeugen beinhalten:

(@) ,In-depth surveys” wahrend der Durchfihrung von umfangreichen Instandhal-
tungsmalRnahmen, welche ausgewéhlte Aspekte der Lufttichtigkeit umfas-
send abdecken.

(b) ,Ramp surveys* wahrend des Flugbetriebs zur Uberwachung der Lufttiichtig-
keit anhand des offensichtlichen Zustands des Luftfahrzeugs.

(c) .,In-flight surveys” sofern sie durch das LufABw als notwendig angesehen
werden.

3. Nicht zutreffend.

AMC M.B.303(c) Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen

Das LufABw erstellt ein jahrliches Programm zur Uberwachung der Aufrechterhal-
tung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen, in dem unter Berucksichtigung von
Kenntnissen der Instandhaltungsumgebung vor Ort, des Flugbetriebs, der Lufttiich-
tigkeitsstandards und zuriickliegender Erfahrungen entsprechend Luftfahrzeuge und
Verantwortliche ausgewahlt werden. Das Programm muss deutlich machen, gegen-
Uber welchem bzw. welcher Verantwortlichen das LufABw die grof3ten Vorbehalte
hat.

! Aircraft Continuing Airworthiness Monitoring (ACAM) ist die Uberwachung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen durch das LufABw.
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AMC M.B.303(d) Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen

1.

DEMAR M AMC/GM Anlage lll ist als Formatvorlage fur das jahrliche Programm
zur Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen
zu verwenden. Eine Auswahl der 14 aufgefiihrten Schlisselelemente fur die Luft-
tiichtigkeit sollte bei jeder Uberwachung bewertet werden. Die Uberwachung soll
eine physische Prifung der Luftfahrzeuge enthalten. Die Uberwachung sollte ei-
nen ,tiefen Einblick” in die gewéhlten Elemente oder Systeme darstellen. Die
Verstol3e sind entsprechend zu dokumentieren. Auditoren und Auditorinnen des
LufABw klaren zusammen mit dem bzw. der Verantwortlichen und dem Instand-
haltungsbetrieb die Ursachen fir jeden bestatigten Verstol3.

Zusatzlich hat das LufABw ein jahrliches ,ramp survey“ Programm auf der
Grundlage der geografischen Lage zu entwickeln. Dabei wird die Intensitat des
Flugbetriebes bertcksichtigt und eine Schwerpunktsetzung auf Schlisselberei-
che durchgeftihrt, die in der zur Verfigung stehenden Zeit Gberpruft werden kén-
nen, ohne unnotige Verzogerungen des Flugbetriebs zu verursachen.

Die Auditoren und Auditorinnen des LufABw haben sich davon zu Uberzeugen,
dass die Ursachen fur Méangel festgestellt und entsprechende MalRnahmen zu
deren Abstellung und zur Verhinderung des erneuten Auftretens unternommen
wurden.

Ergebnisse aus der Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit kon-
nen - sofern zutreffend - auch in die fortdauernde Aufsicht tber eine genehmigte
CAMO einfliel3en.

Beachte Anlage III.
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Unterabschnitt D - Instandhaltungsnormen

Nicht zutreffend.
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Unterabschnitt E - Komponenten

Nicht zutreffend. Fur den Betrieb in der Bundeswehr wird Instandhaltung von Kom-
ponenten grundsatzlich unter den Regularien der DEMAR 145 durchgefuhrt.
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Unterabschnitt F - Instandhaltungsbetrieb

Fur den Betrieb in der Bundeswehr wird Instandhaltung grundsatzlich unter den Re-
gularien der DEMAR 145 durchgefiihrt. Daher entfallt M.A Unterabschnitt F.
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Unterabschnitt G - Organisation zum Fuhren der Aufrechterhaltung

der Lufttichtigkeit

AMC M.B.701(a) Antrag

1.

Es ist nicht davon auszugehen, dass die Dokumente, die in M.B.701(a) aufge-
fihrt sind, mit dem ersten Antrag auf Bewilligung oder Anderungsantrage, die fiir
sich eine Genehmigung erfordern kdnnten, in einem genehmigungsfahigen Zu-
stand eingereicht werden. Die Dokumente sind Anderungen unterworfen, die sich
aus den Bewertungen des LufABw wahrend der technischen Uberprifungen er-
geben. Entwurfsdokumente sollten zur frihestmaoglichen Gelegenheit eingereicht
werden, damit die Uberpriifung des Antrages beginnen kann. Bewilligungen oder
Anderungen konnen nicht abgeschlossen werden, bis das LufABw im Besitz aller
erforderlichen Dokumente ist.

Diese Informationen, werden bendtigt, um das LufABw in die Lage zu versetzen,
seine Uberpriifungen zu leiten, den Umfang der notwendigen Instandhaltungsar-
beiten und die Standorte, an denen diese durchgefiihrt werden, zu beurteilen.

Der Antragsteller informiert das LufABw, wo die Base Maintenance und geplante
Line Maintenance stattfinden wird und Uber Einzelheiten zu jeder beauftragten
Instandhaltung, die zusatzlich zu der Instandhaltung gemal M.A.201(h)2. oder
M.A.708(c) vorgesehen ist.

Mit der Antragstellung muss der bzw. die Verantwortliche Regelungen oder Ver-
trage fur alle vorgesehenen Instandhaltungsarbeiten der Base Maintenance und
auch der Line Maintenance flr eine bestimmte Zeit (wie vom LufABw akzeptiert)
vorweisen. Bevor Instandhaltungsmal3nahmen fallig werden, missen entspre-
chende Folgevertrage oder Folgeregelungen geschlossen sein.

Vertrage / Regelungen fir die Durchfihrung von Base Maintenance, die nur bei ho-
her Lebensdauer fallig werden, kdnnen auch als Einzelvertrage abgeschlossen wer-
den. Dies setzt voraus, dass das LUufABw dieses Vorgehen vor dem Hintergrund der
GrolR3e der betreffenden Flotte fir angemessen bewertet.
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AMC M.B.702(a) Erstgenehmigung

1.

.In schrifticher Form anzeigen” bedeutet, dass eine DEMAR Form 4 genutzt
werden muss. Mit Ausnahme des Leiters bzw. der Leiterin der CAMO muss fur
jede Person, die gemall M.A.706(c) und (d) sowie M.A.707 bendétigt wird, eine
Genehmigung mit DEMAR Form 4 vollstandig abgeschlossen sein.

Im Fall des Leiters bzw. der Leiterin der CAMO, entspricht die Genehmigung des
Handbuchs der CAMO durch das LufABw einer formalen Anerkennung des ver-
antwortlichen Leiters bzw. der verantwortlichen Leiterin, da das Handbuch der
CAMO die unterschriebene Verpflichtungserklarung des verantwortlichen Leiters
bzw. der verantwortlichen Leiterin enthalt. Dies impliziert die Durchfiihrung einer
Besprechung zwischen LufABw und dem verantwortlichem Leiter bzw. der ver-
antwortlichen Leiterin, bei der das LufABw sich von den erforderlichen Fahigkei-
ten des verantwortlichen Leiters bzw. der verantwortlichen Leiterin Uberzeugt hat.

AMC M.B.702(b) Erstgenehmigung

1.

Die Genehmigung des Handbuchs der CAMO durch das LufABw erfolgt in
schriftlicher Form.

Vertradge zur Vergabe von Aufgaben zum Fihren der Lufttiichtigkeit durch eine
CAMO, missen in deren Handbuch enthalten sein. Das LufABw muss verifizie-
ren, dass die Standards gemals AMC M.A.201(h)1. eingehalten werden, wenn sie
das Handbuch der CAMO genehmigt.

Bei der Prifung der Vertrdge zur Vergabe von Aufgaben zum Fuhren der Luft-
tuchtigkeit durch andere CAMO hat das LufABw u.a. folgende Themen zu be-
ricksichtigen: Vorhandensein ausreichender Ressourcen, Erfahrung, Manage-
mentstruktur, Gebaude und Verbindungen zwischen der vergebenden CAMO
und dem beauftragten Betrieb und, wo zutreffend, dem beauftragten DEMAR 145
Instandhaltungsbetrieb.

AMC M.B.702(c) Erstgenehmigung

1.

Das LufABw muss bestimmen, durch wen und wie die Audits durchgefuhrt wer-
den. Zum Beispiel sollte festgelegt werden, ob ein einziges grofRe Audit oder eine
Reihe von Uberprifungen in kurzen Abstanden mit einer kleinen Auditgruppe
oder eine einzelne Person Uber einen langen Zeitraum die angemessenste Form
der Uberpriifung fur die jeweilige Situation ist.
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2.

5.

Die Audits kdnnen (falls zutreffend) auf Basis eines Produktlinienverfahrens aus-
gefuhrt werden. So kann sich zum Beispiel im Falle einer Organisation mit zwei
ahnlichen Luftfahrzeugmustern desselben Herstellers, das Audit fur eine voll-
standige Uberprifung der Organisation auf eines der Muster konzentrieren. Ab-
hangig von den Ergebnissen kann es beim zweiten Muster ausreichen, eine
Auswahl von Punkten zu Uberprifen, die jedoch mindestens die identifizierten
Schwachstellen beim ersten Muster umfassen muss.

Wenn der Umfang des Audits festgelegt wird, missen die beantragten Rechte
bertcksichtigt werden, z. B. die Genehmigungen zum Ausfihren von Prifungen
der Lufttichtigkeit.

Der Auditor bzw. die Auditorin des LuUfABw sollte immer sicherstellen, dass er
bzw. sie wahrend des Audits durchgehend von einem technisch Verantwortlichen
der CAMO begleitet wird. Normalerweise ist dies der Qualitatsmanager. Der
Grund fur die Begleitung ist, sicherzustellen, dass die Organisation jeden der bei
dem Audit festgestellten Versto3e im vollen Umfang zur Kenntnis nimmit.

Am Ende des Audits informiert der Auditor bzw. die Auditorin den Betriebsleiter
bzw. die Betriebsleiterin oder dessen bzw. deren Beauftragten bzw. Beauftragte
Uber wahrend des Audits festgestellte Verstoi3e.

AMC M.B.702(e) Erstgenehmigung

1.

Versto3e missen in einem Auditbericht mit einer vorlaufigen Kategorisierung in
Stufe 1 oder 2 niedergeschrieben werden. Nach dem Auditbesuch, in dem die
jeweiligen VerstolRe festgestellt wurden, muss das LufABw die vorlaufigen Ver-
stble nach diesen Stufen bewerten, und wenn notwendig anpassen. Anschlie-
Rend wird die Kategorisierung von ,vorlaufig” auf ,bestatigt* geandert.

Alle Verst6Re mussen der beantragenden CAMO innerhalb von zwei Wochen
nach dem Auditbesuch schriftlich bestatigt werden.

In den Fallen, in denen das LufABw sich nicht sicher ist, ob die vorgefundenen
Situationen regelkonform sind, muss die CAMO uber die mégliche Nichteinhal-
tung von Bestimmungen zum Zeitpunkt des Audits sowie der Tatsache eines er-
neuten Audits durch das LufABw vor einer endgultigen Entscheidung informiert
werden. Wenn dieses erneute Audit keine VerstoRe ergibt, ist dies der CAMO
schriftlich mitzuteilen.
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AMC M.B.702(f) Erstgenehmigung

1. Der Auditbericht ist gemafll DEMAR Form 13 (Anlage VII) zu erstellen.

2. Eine unabhangige Person, die durch das LufABw benannt wurde, muss den Au-
ditbericht nach DEMAR Form 13 qualitativ Uberprifen und nach zufriedenstellen-
der Uberprifung diese mit lhrer Unterschrift auf der Form 13 bestatigen. Diese
Uberpriifung muss die relevanten Abséatze des M.A Unterabschnitt G, die Einstu-
fung der Verstol3e und die durchgefuhrten Abhilfemal3nahmen bertcksichtigen.

AMC M.B.702(g) Erstgenehmigung

Der Auditbericht muss den Zeitpunkt, an dem der jeweilige Verstol3 beseitigt wurde,
ebenso enthalten, wie die Referenz des dazugehorigen LufABw-Berichtes oder Brie-
fes, der die Beseitigung bestatigt.

AMC M.B.703 Erteilung der Genehmigung der CAMO

Die DEMAR Form 14 enthélt ein Feld, das das Flugzeugmuster oder die Serie an-
gibt.

Zweck der Definition dieses Feldes ist es, dem LufABw maximale Flexibilitat beim
Umfang der Genehmigung fur die jeweilige Organisation zu geben.

Folgende mdogliche Alternativen kénnen in diesem Feld angegeben werden:

e Eine Musterbenennung, die Teil der Musterzulassung ist, zum Beispiel: NH90
TGEA.

e Ein Muster (oder Serie), wie in DEMAR 66 AMC/GM, Anlage | aufgefihrt, wel-
che weiter unterteilt werden kann, zum Beispiel: A400M German Version
A400, Tornado IDS/ECR, oder Eurofighter Block 5/Block 8.

Eine Referenzierung auf die im Luftfahrzeug eingebauten Triebwerke kann — wenn
erforderlich — einbezogen werden.

In allen Fallen muss das LuUfABw Uberzeugt sein, dass die Organisation die Fahigkeit
besitzt, die aufgefihrten Muster/ Serien zu fuhren.

AMC M.B.703(a) Erteilung der Genehmigung der CAMO

Nicht zutreffend.
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AMC M.B.703(c) Erteilung der Genehmigung der CAMO

Die Referenznummer der Genehmigung muss eindeutig sein.

AMC M.B.704(b) Fortdauernde Aufsicht

1.

Sofern das LufABw eine Serie von Audits fur erforderlich hélt, um ein vollstandi-
ges Audit einer CAMO durchzufiihren, missen die Schwerpunktthemen fir jedes
einzelne Audit definiert werden.

Ein Teil des Audits sollte sich auf die folgenden zwei Aspekte der M.A Unterab-
schnitt G konzentrieren:

(&) zum einen auf die organisationsinternen Qualitatsberichte Uber die Bewer-
tung, ob die interne Probleme identifiziert und korrigiert wurden, und

(b) zum anderen auf die Anzahl der Ausnahmen, die durch den Qualitditsmana-
ger bzw. die Qualitatsmanagerin genehmigt wurden.

Bei erfolgreichem Abschluss eines Audits, das auch eine Uberprifung des
Handbuchs der CAMO einschlief3t, missen mit der DEMAR Form 13 durch den
Auditor bzw. die Auditorin alle VerstoRRe, erforderliche Aktionen und Empfehlun-
gen dokumentiert werden.

Sofern die folgenden vier Kriterien erfillt sind, kann der Auditor bzw. die Auditorin
Auditpunkte, die innerhalb der letzten 23 Monate durchgefuhrt wurden, anerken-
nen:

(a) Der Auditpunkt entspricht der betreffenden Forderung aus der M.A Unterab-
schnitt G und

(b) es missen ausreichende Nachweise Uber die Durchfihrung dieses Audits
und der Durchfihrung aller Korrekturmaflinahmen vorliegen und

(c) der zustandige Auditor ist davon lberzeugt, dass sich die betreffenden Stan-
dards seit dem anzuerkennenden Audit nicht verschlechtert haben und

(d) der anzuerkennende Auditpunkt muss spatestens 24 Monate nach dem letz-
ten Audit erneut auditiert werden.

Wenn ein Verantwortlicher bzw. eine Verantwortliche CAMO Aufgaben unterbe-
auftragt, muss der Unterauftragnehmer ebenso durch das LufABw spéatestens al-
le 24 Monate auditiert werden, um sicherzustellen, dass die Forderungen aus
M.A Unterabschnitt G erflllt werden (Dabei konnen die Anerkennungsgrundsatze
aus Unterpunkt 4 (s.0.) zu Grunde gelegt werden). In diesen Fallen ist der Audi-
tor bzw. die Auditorin des LUufABw wahrend des gesamten Audits durch einen
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Vertreter bzw. eine Vertreterin aus dem technischen Management des bzw. der
Verantwortlichen zu begleiten. Alle Versto3e sind dem bzw. der Verantwortlichen
zuzuleiten und durch diesen abzustellen.

Sofern Organisationen beaufsichtigt werden, die sowohl Genehmigungen nach
DEMAR 145 als auch nach M.A Unterabschnitt G halten, sollte das LufABw nach
Moglichkeit die entsprechenden Audits zeitgleich durchfihren, um Duplizierun-
gen zu vermeiden.

AMC M.B.705(a)l. VerstolRe

1.

Bei einem Verstol3 der Stufe 1 hat das LufABw den Verantwortlichen bzw. die
Verantwortliche und die CAMO des betreffenden Luftfahrzeugs so zu informie-
ren, dass die Abhilfemal3nahmen durchgefiihrt und potenziell unsichere Zustan-
de des Luftfahrzeugs vor dem nachsten Flug beseitigt werden konnen.

Zusatzlich kénnen VerstolRe der Stufe 1 dazu fuhren, dass Anforderungen ge-
mar M.B.303(g) nicht erflllt werden. In diesen Fallen werden die in M.B.303(h)
beschriebenen Malinahmen eingeleitet.

AMC M.B.706 Anderungen

1.

Veranderungen beim eingesetzten Personal: Das LufABw hat die Kontrolle Gber
Anderungen beim Personal, das in M.A.706(a), (c), (d) und (i) beschrieben ist.
Entsprechende Anderungen erfordern eine Anderung des Handbuchs der CA-
MO.

Es ist ein Verzeichnis zu fuhren, wann welche Veradnderungsmeldung im LufABw
eingegangen ist und wann dieser zugestimmt wurde.

Das LufABw definiert die Inhalte des Handbuchs der CAMO, die einem verein-
fachten Anderungsverfahren unterliegen. In diesen Fallen ist nach den im Hand-
buch der CAMO festgelegten Regelungen zu verfahren. Anderungen, die die De-
tails aus M.A.713 betreffen, unterliegen grundsatzlich nicht dem vereinfachten
Anderungsverfahren. Fiir alle Anderungen, die nicht dem vereinfachten Ande-
rungsverfahren unterliegen, ist die DEMAR Form 13 zu nutzen.

Die genehmigte CAMO hat alle Anderungen am Handbuch der CAMO dem
LufABw zu melden, unabhangig ob diese dem vereinfachten Anderungsverfah-
ren unterliegen oder nicht. Sofern eine Zustimmung des LufABw zu der Ande-
rung erforderlich ist und das LUufABw der Anderung zustimmt, ist die Anderungs-
genehmigung in Schriftform zu tbermitteln. Sofern die Anderung dem vereinfach-
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ten Anderungsverfahren unterliegt, ist der Eingang beim LufABw dem Antragstel-
ler in Schriftform zu bestétigen.
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Unterabschnitt H - Freigabebescheinigung

Nicht zutreffend.
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Unterabschnitt | - Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttichtig-
keit

AMC M.B.901 Beurteilung von Empfehlungen

1. Das Ergebnis der Uberpriufung ist dem Antragsteller innerhalb von 30 Tagen zu-
zusenden. Sofern Nachbesserungen vor der Ausstellung der Bescheinigung tber
die Priufung der Lufttichtigkeit (ARC) erforderlich sind, kann das LufABw einen
neuen Zeitrahmen fir die Beurteilung der durchgefiihrten Nachbesserungen fest-
legen.

2. Die durch M.B.901 geforderte Uberprifung des Compliance Statement erfordert
nicht eine vollstandige Wiederholung der Prifung der Lufttichtigkeit. Das
LufABw hat sich jedoch davon zu Uberzeugen, dass die CAMO eine vollstandige
und gewissenhafte Bewertung der Lufttlchtigkeit des Luftfahrzeugs durchgefiihrt
hat.

3. In Abhé&ngigkeit von der Empfehlung, der Anzahl der Versto3e und deren erfolg-
ter Nachbesserungen, des Lebenslaufs/der Historie des betreffenden Luftfahr-
zeugs und dem Wissen des nach M.A.901(g) berechtigten Personals oder des
Personals der CAMO wird der Umfang der Uberpriifung unterschiedlich ausfal-
len. Daher sollte die Person, die die Uberprufung der Empfehlung fiir die Ausstel-
lung eines ARC durchfiihrt, in die Aufsicht Gber die betreffenden CAMO involviert
sein.

4. Fallabh&ngig kann der bzw. die Prifende des LufABw entscheiden, eine physi-
sche Uberprifung des Luftfahrzeugs oder eine vollstandige oder teilweise Uber-
prufung der Lufttichtigkeit durchzufuhren. In diesen Féllen hat er bzw. sie die be-
troffene CAMO mit ausreichendem Vorlauf zu informieren, so dass die Organisa-
tion sich entsprechend M.A.901(j) vorbereiten kann. Des Weiteren muss diese
Uberprifung durch entsprechendes Personal zur Prifung der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit nach M.B.902(b) durchgefuhrt werden.

5. Nur wenn der bzw. die Prifende von der Lufttlchtigkeit des Luftfahrzeugs tber-
zeugt ist, darf er bzw. sie ein ARC ausstellen.

AMC M.B.902(b) Priufung der Lufttichtigkeit durch das LufABw

1. Personal, das gemals AMC M.B.102(c) Unterabschnitt 1.5 qualifiziert ist, sollte so
betrachtet werden, als verflige es Uber einen einschlagigen Hochschulabschluss.
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2.

Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit” meint jede anzuwendende
Kombination von Luftfahrzeuginstandhaltung und/oder dem Fihren der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit und/oder die Uberwachung dieser Aufgaben.

Eine einschlagige Lizenz nach DEMAR 66, Anlage lll ist eine MAML CAT B oder
CAT C in der Unterkategorie des zu Uberprifenden Luftfahrzeugs. Es ist nicht
notwendig, die vorgeschriebenen Erfahrungszeiten nach DEMAR 66 zum Zeit-
punkt der Uberpriifung nachzuweisen. Dariiber hinaus ist keine Musterberechti-
gung auf dem zu prifenden Luftfahrzeugmuster erforderlich.

Eine Position mit einschlagigen Verantwortlichkeiten innehaben bedeutet, dass
das Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit im Auftrag des LufABw zeich-
nen/unterschreiben darf.

Nicht zutreffend.

AMC M.B.902(b)1. Prifung der Lufttiichtigkeit durch das LufABw

Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung bedeutet nachgewiesene Aus-
bildung in folgenden Themengebieten:

e anzuwendende Vorschriften fur die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit,

e anzuwendende Verfahrens- und Durchfihrungsbestimmungen, soweit zutref-
fend,

e Kenntnisse der internen Verfahren in der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit,

o Kenntnisse ausgewahlter Beispiele der bearbeiteten Luftfahrzeugmuster im
Rahmen eines Lehrgangs. Diese Lehrgange miussen mindestens den Stan-
dard nach DEMAR 66, Anlage Il Stufe 1 erfillen.

Ausgewahlte Beispiele bedeutet, dass diese Lehrgange die typischen Systeme des
Luftfahrzeuges abbilden sollen.

AMC M.B.902(b)2. Priafung der Lufttiichtigkeit durch das LUufABw

Nicht zutreffend.

DEMAR M AMC/GM -91 - Stand: 20. Méarz 2017



ABSCHNITT B - VERFAHREN FUR DAS LUFTFAHRTAMT DER BUNDESWEHR
Unterabschnitt | - Bescheinigung tber die Prufung der Lufttichtigkeit

AMC M.B.902(c) Prufung der Lufttiichtigkeit durch das LUfABw

Die Nachweisfiihrung Uber Personal, das eine Prufung der Lufttichtigkeit durchfihrt,
muss mindestens folgende Daten enthalten:

Name,

Dienstgrad/Amtsbezeichnung (sofern zutreffend),
Geburtsdatum,

Grundlagenausbildungen,

Erfahrung,

Nachweise von Ausbildungen nach DEMAR 66 und oder Abschlisse im Be-
reich Luftfahrzeugtechnik,

Nachweis der Erstausbildung,
Durchgefiihrte Mustereinweisungen,
Weiterbildungsmalinahmen,

Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und Erfahrungen in der
CAMO,

Verantwortlichkeiten in der aktuellen Téatigkeit,

Sicherheitstiberprtfung (falls erforderlich).
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AMC zur Anlage Il der DEMAR M

AMC zur Anlage Il der DEMAR M

Nicht zutreffend.
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AMC/GM ZU ANLAGEN
AMC zur Anlage Il der DEMAR M - Bescheinigung tber die Prifung der Lufttlichtigkeit

AMC zur Anlage lll der DEMAR M - Bescheinigung Uber die Prifung
der Lufttichtigkeit

Keine AMC zu dieser Anlage.
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AMC zur Anlage IV der DEMAR M - System von Klassen und Kategorien fir die Genehmigung von
Instandhaltungsbetrieben gemall DEMAR M Unterabschnitt F und DEMAR 145

AMC zur Anlage IV der DEMAR M - System von Klassen und Kate-
gorien fur die Genehmigung von Instandhaltungsbetrieben gemaf
DEMAR M Unterabschnitt F und DEMAR 145

Nicht zutreffend.

DEMAR M AMC/GM —-96 - Stand: 20. Méarz 2017



AMC/GM ZU ANLAGEN
AMC zu Anlage VI der DEMAR M - CAMO Genehmigung gemafl DEMAR M.A Unterabschnitt G -
DEMAR Form 14

AMC zu Anlage VI der DEMAR M - CAMO Genehmigung gemal DE-
MAR M.A Unterabschnitt G - DEMAR Form 14

Die Felder auf Seite 2 ,CAMO Genehmigungsverzeichnis” sollten folgendermal3en
ausgefullt werden:

e Datum der Erstausstellung: Dies bezieht sich auf das Datum der Erstaustel-
lung des Handbuchs der CAMO.

e Datum der letzten Revision: Dies bezieht sich auf das Datum der letzten Revi-
sion des Handbuchs der CAMO, das den Inhalt der Bescheinigung der Ge-
nehmigung beeinflusst. Anderungen im Handbuch der CAMO, die nicht den
Inhalt der Bescheinigung der Genehmigung beeinflussen, erfordern keine
Neuerteilung der Bescheinigung der Genehmigung.

e Revisions-Nr.: Dies bezieht sich auf die Nummer der letzten Revision des
Handbuchs der CAMO, das den Inhalt der Bescheinigung der Genehmigung
beeinflusst. Anderungen im Betriebshandbuch, die nicht den Inhalt der Be-
scheinigung der Genehmigung beeinflussen, erfordern keine Neuerteilung der
Bescheinigung der Genehmigung.
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AMC zur Anlage VIl der DEMAR M - Komplexe Instandhaltungsaufgaben

AMC zur Anlage VIl der DEMAR M - Komplexe Instandhaltungsauf-
gaben

Nicht zutreffend.
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AMC zur Anlage VIl der DEMAR M

AMC zur Anlage VIl der DEMAR M

Nicht zutreffend.
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Anlage |

- Instandhaltungsprogramm

Anlage | - Instandhaltungsprogramm

Inhalt des Instandhaltungsprogramms

1.
1.1

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

1.1.10.

Allgemeine Forderungen

Das Instandhaltungsprogramm muss folgende grundlegende Informationen
enthalten:

Das Baumuster/Modell und die Eintragungsnummer der Luftfahrzeuge,
Triebwerke und, soweit zutreffend, der Hilfsaggregate und Propeller,

Name und Anschrift des bzw. der Verantwortlichen oder der gemafl M.A Un-
terabschnitt G genehmigten, die Lufttiichtigkeit der Luftfahrzeuge fiilhrenden
Organisation,

Das Aktenzeichen, das Ausgabedatum und die Ausgabenummer des ge-
nehmigten Instandhaltungsprogrammes,

Eine vom Verantwortlichen bzw. von der Verantwortlichen oder von der CA-
MO unterzeichnete Erklarung, dass die angegebenen Luftfahrzeuge geman
dem Programm instandgehalten werden und dieses gegebenenfalls Uberprift
und aktualisiert wird,

Inhaltsverzeichnis/Verzeichnis und Anderungsstand der giltigen Seiten des
Dokuments,

Prufzeitrdume, die die voraussichtliche Einsatzquote der Luftfahrzeuge wi-
derspiegeln. Eine solche Einsatzquote muss angegeben werden, und zwar
mit einer Toleranz von hdchstens 25 %. Kann die Einsatzquote nicht abge-
schatzt werden, sind kalendarische Fristen aufzunehmen,

Verfahren fur die Ausweitung der festgelegten Priifzeitraume, soweit zutref-
fend und fir die zustandige Eintragungsbehérde annehmbar,

Vorkehrungen zur Aufzeichnung des Datums und Aktenzeichens genehmig-
ter, in das Instandhaltungsprogramm aufgenommener Anderungen,

Genaue Angaben zu den Aufgaben der Vorflug- und Nachflugkontrolle, die
von Instandhaltungspersonal durchgefiihrt werden,

Die Aufgaben und die Zeitraume (Intervalle/Haufigkeiten), in denen jedes Tell
des Luftfahrzeugs, Triebwerke, Hilfsaggregate (Auxiliary Power Units — A-
PU), Propeller, Rotorblatter, Bauteile, Zubehorteile, Ausriistung, Instrumente,
Elektro- und Funkgerate zusammen mit den zugehérigen Anlagen und Ein-
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1.1.11.

1.1.12.

1.1.13.

1.1.14.

1.1.15.

1.1.16.

1.1.17.

richtungen gepruft werden. Dies umfasst die Art und den Grad der erforderli-
chen Prifung,

Die Zeitraume, in denen Bauteile kontrolliert, gereinigt, geschmiert, aufgefillt,
eingestellt und gepruft werden,

Gegebenenfalls genaue Angaben zu den Anforderungen an alternde Luft-
fahrzeuganlagen zusammen mit spezifizierten Probenentnahmeprogrammen,

Gegebenenfalls genaue Angaben zu spezifischen Zelleninstandhaltungspro-
grammen, soweit sie vom Halter der Musterzulassung herausgegeben wer-
den, wie zum Beispiel:

() Aufrechterhaltung der Zellenfestigkeit durch Schadensunempfindlich-
keits- und zusétzliche Zellenprufprogramme (Supplemental Structural In-
spection Programme — SSID),

(i) Zelleninstandhaltungsprogramme, die sich aus der vom Halter des Mus-
terzulassung (Type Certificate - TC) durchgefiihrten Uberpriifung der
Wartungsanweisungen (SB) ergeben,

(i) Korrosionsschutz und -kontrolle,
(iv) Instandhaltungsbewertung,
(v) Materialermidungsschéaden.

Gegebenenfalls genaue Angaben zu konstruktionskritischen Konfigurations-
kontrollgrenzen (Critical Design Configuration Control Limitations) zusammen
mit entsprechenden Verfahren zur Uberpriifung der Einhaltung dieser Gren-
zen,

Gegebenenfalls eine Erklarung zur Gultigkeitsgrenze im Hinblick auf Ge-
samtflugzyklen/Kalenderdatum/Flugstunden fur das Zelleninstandhaltungs-
programm in 1.1.13,

Die Zeitraume, in denen Uberholungen und/oder ein Austausch gegen neue
oder Uberholte Bauteile erfolgen,

Einen Querverweis auf andere vom LufABw genehmigte Dokumente, die ge-
naue Angaben zu den Instandhaltungsaufgaben enthalten, die in Zusam-
menhang mit vorgeschriebenen Lebensdauerbeschrankungen, zulassungs-
relevanten Instandhaltungsforderungen (Certification Maintenance Require-
ments — CMR) und Lufttiichtigkeitsanweisungen (Airworthiness Directives -
AD) stehen,

Anmerkung: Zur Vermeidung unbeabsichtigter Abweichungen von solchen
Aufgaben oder Intervallen dirfen diese Punkte nicht ohne spezifische Anga-
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1.1.18.

1.1.19.

1.1.20.

2.2.

2.3.

be ihrer Verbindlichkeit in den Hauptteil des das Instandhaltungsprogramm
enthaltenden Dokuments oder irgendein Planungskontrollsystem aufgenom-
men werden.

Genaue Angaben zu allen erforderlichen Zuverlassigkeitsprogrammen oder
statistischen Verfahren fortlaufender Uberwachung bzw. einen Querverweis
darauf,

Eine Erklarung, dass die zur Erfillung des Programms angewandten Ar-
beitspraktiken und Verfahren den Standards entsprechen, die in den In-
standhaltungsanweisungen des Halters der Musterzulassung spezifiziert
sind. Bei genehmigten Arbeitspraktiken und Verfahren, die davon abweichen,
muss die Erklarung auf diese verweisen,

Jede aufgefiihrte Instandhaltungsaufgabe sollte in einem Definitionen enthal-
tenden Abschnitt des Programms beschrieben sein.

Programmgrundlage

Das Instandhaltungsprogramm einer gemafl3 M.A Unterabschnitt G geneh-
migten Organisation sollte sich normalerweise auf den MRB-Bericht, soweit
zutreffend, und das Instandhaltungsplanungsdokument des Halters der Mus-
terzulassung oder Kapitel 5 des Instandhaltungshandbuchs (d. h. das vom
Hersteller empfohlene Instandhaltungsprogramm) stitzen. Der Aufbau und
das Format dieser Instandhaltungsempfehlungen kann von der gemafR M.A
Unterabschnitt G genehmigten Organisation geandert werden, damit sich
diese besser fur die Durchfihrung und Steuerung des jeweiligen Instandhal-
tungsprogramms eignen.

Bei einem neu zugelassenen Luftfahrzeugmuster, fir das es kein vorher ge-
nehmigtes Instandhaltungsprogramm gibt, muss die gemald M.A Unterab-
schnitt G genehmigte Organisation die Herstellerempfehlungen (und gege-
benenfalls den MRB-Bericht) zusammen mit anderen Informationen zur Luft-
tuchtigkeit umfassend beurteilen, um ein realistisches Programm fiur die Ge-
nehmigung zu erstellen.

Bei vorhandenen Luftfahrzeugmustern ist es zulassig, dass die CAMO Ver-
gleiche mit zuvor genehmigten Instandhaltungsprogrammen anstellt. Es ist
nicht davon auszugehen, dass ein Programm, das fir eine gemafld M.A Un-
terabschnitt G genehmigte Organisation genehmigt wurde, automatisch auch
fur einen anderen Betrieb genehmigt wird. Bei der Beurteilung eines vorhan-
denen Programms muss eine Bewertung der Luftfahrzeug-/ Flottenein-
satzquote, der Landequote, der Gerateausstattung und insbesondere der Er-
fahrung der gemafl M.A Unterabschnitt G genehmigten Organisation erfol-
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2.4.

5.2.

6.

6.1.

gen. Wo das LufABw nicht Uberzeugt ist, dass das vorgeschlagene Instand-
haltungsprogramm wie vorhanden verwendet werden kann, sollte sie je nach
Bedarf geeignete Anderungen, wie z. B. zusatzliche Instandhaltungsaufga-
ben oder die Reduzierung der Prufhaufigkeiten, beantragen.

Konstruktionskritische Konfigurationskontrollgrenzen (Critical Design Confi-
guration Control Limitations - CDCCL): Wenn vom Halter der Musterzulas-
sung / ergdnzenden Musterzulassung CDCCLs fur das Luftfahrzeugmuster
festgelegt wurden, sollten Instandhaltungsanweisungen erarbeitet werden.
CDCCLs sind durch Merkmale einer Einrichtung oder eines Bauteils des be-
treffenden Luftfahrzeugs gekennzeichnet, die bei Modifikationen, Anderun-
gen, Instandsetzungen oder planmafigen Instandhaltungsarbeiten wahrend
der gesamten Lebensdauer des Luftfahrzeugs oder des entsprechenden
Bauteils oder Teils beibehalten werden sollten.

Anderungen

Anderungen (Uberarbeitungen) des genehmigten Instandhaltungsprogramms
sollten durch die gemafld M.A Unterabschnitt G genehmigte Organisation er-
folgen, um Anderungen der Empfehlungen des Halters der Musterzulassung
(TC), Modifikationen und Betriebserfahrungen zu beriicksichtigen, oder wenn
vom LufABw verlangt.

Zulassige Abweichungen von den Instandhaltungszeiten

Die gemall M.A Unterabschnitt G genehmigte Organisation kann von den
durch das Programm vorgeschriebenen Zeiten nur mit Genehmigung des
LufABw oder mittels eines im Rahmen des Instandhaltungsprogramms erar-
beiteten und vom LufABw genehmigten Verfahrens abweichen.

RegelmaRige Uberpriifung der Inhalte des Instandhaltungsprogramms

Die genehmigten Instandhaltungsprogramme der gemal M.A Unterab-
schnitt G genehmigten Organisation sollten der regelmafigen Prifung unter-
liegen, um sicherzustellen, dass sie die aktuellen Empfehlungen des Halters
der Musterzulassung, Anderungen des MRB-Berichts, falls zutreffend, unab-
dingbare Forderungen und den Instandhaltungsbedarf des Luftfahrzeugs wi-
derspiegein.

Die gemald M.A Unterabschnitt G genehmigte Organisation sollte die einzel-
nen Forderungen mindestens jahrlich auf Basis der Betriebserfahrung auf ih-
re weitere Gultigkeit hin Gberprufen.

Zuverlassigkeitsprogramme

Gultigkeit
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6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

2

Ein Zuverlassigkeitsprogramm sollte in folgenden Fallen erstellt werden:
() Dem Instandhaltungsprogramm liegt eine MSG-3-Logik? zugrunde.
(i) Das Instandhaltungsprogramm beinhaltet zustandstiberwachte Bauteile.

(i) Das Instandhaltungsprogramm enthalt nicht fur alle wichtigen Anlagen-
bauteile Uberholungszeiten.

(iv) Wenn es im Instandhaltungsplanungsdokument des Herstellers oder vom
Prufungsausschuss Instandhaltung (Maintenance Review Board — MRB)
vorgeschrieben ist.

In folgenden Fallen muss kein Zuverlassigkeitsprogramm erstellt werden:

() Dem Instandhaltungsprogramm liegt eine MSG-1- oder MSG-2-Logik zu-
grunde; es enthéalt jedoch nur Komponenten mit begrenzter Lebensdauer
(,Hard Time Items*) oder zustandsabhangig instand zu haltende Kompo-
nenten;

(i) Nicht zutreffend,

(i) Das Instandhaltungsprogramm enthalt fur alle wichtigen Anlagenbauteile
Uberholungszeiten.

Anmerkung:
Eine wichtige Anlage im Sinne dieses Absatzes ist eine Anlage, deren
Ausfall die Luftfahrzeugsicherheit gefahrden kdnnte.

Ungeachtet obiger Absatze 6.1.1 und 6.1.2 kann eine Organisation gemaf
M.A  Unterabschnitt G jedoch ihr eigenes  Zuverlassigkeits-
Uberwachungsprogramm erstellen, wenn dies aus Sicht der Instandhaltungs-
planung als vorteilhaft angesehen wird.

Gultigkeit fur Organisationen gemald M.A Unterabschnitt G

Im Sinne dieses Absatzes ist eine kleine Luftfahrzeugflotte eine Flotte mit
weniger als sechs Luftfahrzeugen desselben Musters.

Die Forderung nach einem Zuverlassigkeitsprogramm ist unabhangig von der
GroR3e der Flotte einer Organisation gemald M.A Unterabschnitt G.

Komplexe Zuverlassigkeitsprogramme konnten fur eine kleine Flotte unge-
eignet sein. Es wird empfohlen, dass die entsprechende Organisation gemaf

MSG-X: Prozess der ,Maintenance Steering Group*.
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6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

M.A Unterabschnitt G ihre Zuverlassigkeitsprogramme an die Gréf3e und
Komplexitat des Betriebs anpassen.

Eine Schwierigkeit bei einer kleinen Flotte von Luftfahrzeugen besteht in der
geringen Menge verflugbarer Daten, die verarbeitet werden kénnen. Wenn
diese Menge zu klein ist, lasst sich eine Warnschwelle nur sehr grob berech-
nen. Deshalb sollten Warnschwellen (,Alert Levels®) mit Vorsicht verwendet
werden.

Eine Organisation gemalR M.A Unterabschnitt G mit einer kleinen Luftfahr-
zeudgflotte sollte bei der Erstellung eines Zuverlassigkeitsprogramms Folgen-
des berticksichtigen:

() Das Programm sollte sich auf Bereiche konzentrieren, in denen wabhr-
scheinlich eine ausreichende Menge von Daten verarbeitet wird.

(i) Wenn die Menge verfugbarer Daten sehr begrenzt ist, spielt der techni-
sche Sachverstand der Organisation gemal M.A Unterabschnitt G eine
entscheidende Rolle. In folgenden Beispielen sollte eine sorgfaltige tech-
nische Analyse durchgefuhrt werden, bevor Entscheidungen getroffen
werden:

e Eine Rate von ,0“ in der statistischen Berechnung kann maglicher-
weise einfach nur darauf hindeuten, dass nicht genltigend statistische
Daten zur Verfugung stehen, und nicht, dass es kein mdgliches
Problem gibt.

e Werden Warnschwellen verwendet, kann ein einziges Ereignis dazu
fuhren, dass die Werte fur die Warnschwelle erreicht werden. Es be-
darf technischen Sachverstands, um zu unterscheiden, ob es sich
um einen Einzelfall handelt oder tatsachlich eine Abhilfemal3nahme
erforderlich ist.

e Es wird erwartet, dass eine Organisation gemaRl M.A Unterabschnitt
G bei der technischen Beurteilung, soweit mdglich und relevant, mit
anderen Organisationen gemafl M.A Unterabschnitt G mit den glei-
chen Luftfahrzeugen Verbindung aufnimmt und Vergleiche anstellt.
Ein Vergleich mit vom Hersteller zur Verfiigung gestellten Daten ist
unter Umstanden ebenfalls erforderlich/sinnvoll.

Um genaue Zuverlassigkeitsdaten zu erhalten, ist es empfehlenswert, Daten
und Analysen mit denen einer oder mehrerer anderen(r) Organisation(en)
gemal M.A Unterabschnitt G zusammenzufassen. In Nummer 6.6 dieses
Absatzes ist angegeben, unter welchen Bedingungen die gemeinsame Nut-
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6.2.7.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

zung von Zuverlassigkeitsdaten durch Organisationen gemafl M.A Unterab-
schnitt G zulassig ist.

Ungeachtet vorstehender Ausfiihrungen gibt es Falle, in denen die betreffen-
de Organisation gemafd M.A Unterabschnitt G nicht in der Lage ist, Daten mit
denen einer anderen Organisation gemafld M.A Unterabschnitt G zusammen-
zufassen, z. B. bei der Einflihrung eines neuen Baumusters. In diesem Fall
sollte das LufABw zusatzliche Beschrankungen bezuglich der Intervalle fur
die MRB-/MPD-Aufgaben auferlegen (z. B. dass keine Abweichungen oder
nur geringfiigige Anpassungen zugelassen sind, und dies auch nur mit Ge-
nehmigung des LUfABw).

Technischer Sachverstand

Technischer Sachverstand ist selbst inharenter Bestandteil von Zuverlassig-
keitsprogrammen, da eine Interpretation von Daten ohne Sachverstand nicht
maoglich ist. Bei der Genehmigung der Instandhaltungs- und Zuverlassig-
keitsprogramme einer Organisation gemafls M.A Unterabschnitt G soll das
LufABw sicherstellen, dass die/der das Programm durchfiihrende Organisati-
on/Betrieb (-es kann die Organisation gemafRl M.A Unterabschnitt G oder ein
beauftragter Betrieb gemaR DEMAR 145 sein-) ausreichend qualifiziertes
Personal mit angemessener technischer Erfahrung und einem angemesse-
nen Verstandnis des Zuverlassigkeitskonzepts einstellt (siehe AMC
M.A.706).

Daraus folgt, dass das LufABw die Genehmigung des Zuverlassigkeitspro-
gramms und damit des Instandhaltungsprogramms ablehnen kann, wenn
kein angemessen qualifiziertes Personal fur das Zuverlassigkeitsprogramm
zur Verfiigung gestellt wird.

In Auftrag gegebene Instandhaltungsarbeiten

Wahrend M.A.302 vorschreibt, dass das Instandhaltungsprogramm — das
auch das zugehoérige Zuverlassigkeitsprogramm einschliel3t — von der Orga-
nisation gemafl M.A Unterabschnitt G gefuihrt und dem LufABw vorgelegt
werden sollte, wird davon ausgegangen, dass die Organisation gemafl M.A
Unterabschnitt G bestimmte Aufgaben einem beauftragten Betrieb gemaf
DEMAR 145 ubertragen kann, vorausgesetzt dieser Betrieb weist die ent-
sprechenden Fachkenntnisse nach.

Dabei handelt es sich um folgende Aufgaben:
() Erstellung der Instandhaltungs- und Zuverlassigkeitsprogramme,

(i) Erfassung und Analyse der Zuverlassigkeitsdaten,

DEMAR M AMC/GM - 107 - Stand: 20. Méarz 2017



ANLAGEN

Anlage | -

Instandhaltungsprogramm

6.4.3.

6.4.4.

6.5.

6.5.1.
6.5.1.1.

6.5.1.2.

6.5.1.3.

(i) Bereitstellung von Zuverlassigkeitsberichten und

(iv) Ubermittlung eines Vorschlags fir AbhilfemaRnahmen an die Organisati-
on gemal M.A Unterabschnitt G.

Ungeachtet dessen bleibt obige Entscheidung zur Durchfiihrung einer Abhil-
femallnahme (oder die Entscheidung, die Genehmigung zur Durchfihrung
einer AbhilfemalRnahme beim LufABw zu beantragen) das Vorrecht und in
der Verantwortung der Organisation gemafd M.A Unterabschnitt G. In Bezug
auf obigen Absatz 6.4.2 (iv) sollte eine Entscheidung, eine Abhilfemalinahme
nicht durchzufiihren, begriindet und dokumentiert werden.

Die Vereinbarung zwischen der Organisation gemafl M.A Unterabschnitt G
und dem Instandhaltungsbetrieb geméalR DEMAR 145 sollte im Instandhal-
tungsvertrag (siehe AnlageX) und im einschlagigen Handbuch fir das Fuhren
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit sowie in den Verfahren des In-
standhaltungsbetriebshandbuchs angegeben werden.

Zuverlassigkeitsprogramm

Die Erarbeitung der Programmdetails sollte unter Bertcksichtigung dieses
Absatzes erfolgen. Alle zugehorigen Verfahren sollten klar definiert werden.

Ziele

Es sollte eine Erklarung enthalten sein, in der die Hauptziele des Programms
SO0 genau wie moglich zusammengefasst werden. Diese sollte mindestens
Folgendes umfassen:

e Erkennen der Notwendigkeit einer AbhilfemalRnahme,
e Feststellen der Art der erforderlichen AbhilfemalRnahme und
e Bestimmen der Wirksamkeit dieser MaRnahme.

Der Umfang der Ziele sollte in direktem Zusammenhang mit dem Umfang
des Programms stehen. Dessen Umfang koénnte zwischen einem Bauteil-
mangeliberwachungssystem fir eine kleine Organisation gemafl M.A Unter-
abschnitt G und einem integrierten Instandhaltungsmanagementprogramm
fir eine groRe Organisation gemafld M.A Unterabschnitt G variieren. Die In-
standhaltungsplanungsdokumente des Herstellers kdnnen beztglich der Zie-
le als Anleitung dienen und sollten auf jeden Fall zu Rate gezogen werden.

Bei einem auf einer MSG-3-Logik basierenden Instandhaltungsprogramm
sollte das Zuverlassigkeitsprogramm ein Programm bereitstellen, das Uber-
wacht, dass alle MSG-3-bezogenen Aufgaben aus dem Instandhaltungspro-
gramm wirksam und die angesetzten Fristen angemessen sind.

DEMAR M AMC/GM —108 - Stand: 20. Méarz 2017



ANLAGEN

Anlage | -

Instandhaltungsprogramm

6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.
6.5.4.1.

6.5.4.2.

Bauteilidentifizierung

Die vom Programm Uberwachten Komponenten sollten angegeben werden,
z. B. durch ATA-Kapitel (ATA: Air Transport Association (Lufttransportver-
band)). Wenn einige Bauteile (z. B. Luftfahrzeugzelle, Triebwerke, Hilfsag-
gregat (APU)) von separaten Programmen uberwacht werden, sollte das
Programm einen Querverweis auf die zugehdrigen Verfahren (z. B. Einzel-
probenahme- oder Lebensdauerentwicklungsprogramme, Zellenprobenah-
meprogramme der Konstruktionsfirma) enthalten.

Begriffe und Definitionen

Die wichtigen, fur das Programm geltenden Begriffe und Definitionen sollten
eindeutig angegeben werden. Begriffe sind bereits in MSG-3, DEMAR 145
und DEMAR M definiert.

Informationsquellen und -gewinnung

Es sollten Informationsquellen aufgefuhrt werden, und die Verfahren fir die
Ubermittlung von Informationen aus diesen Quellen zusammen mit dem Ver-
fahren fur die Gewinnung und den Empfang von Informationen sollten im
Handbuch fir das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit oder im
Instandhaltungsbetriebshandbuch, wie zutreffend, genau festgelegt werden.

Die Art der zu gewinnenden Informationen sollte in Zusammenhang mit den
Zielen des Programms stehen und dergestalt sein, dass sie sowohl eine Ge-
samtbewertung der Informationen auf breiter Basis als auch Bewertungen
dahingehend ermdéglicht, ob irgendeine Reaktion sowohl auf Trends als auch
auf einzelne Ereignisse erforderlich ist. Hier einige Beispiele fur die tblichen
Hauptinformationsquellen:

e Berichte/Meldungen der Luftfahrzeugfihrer und Luftfahrzeugfihrerinnen,
e Bord- und Wartungsbiicher,

e Ausgabewerte der Luftfahrzeug-Instandhaltungsdatenstation/des Bordin-
standhaltungssystems,

e Instandhaltungsarbeitsblatter,

e Werkstattberichte,

e Berichte Uber Funktionsprifungen,

e Berichte tUber Sonderinspektionen,

e Vorratsteileausgaben/Lagerbestandsberichte,

e Flugsicherheitsberichte,
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6.5.4.3.

6.5.5.

6.5.5.1.

6.5.5.2.

6.5.6.

6.5.6.1.

6.5.6.2.

e Berichte Uber technische Verzégerungen und Zwischenfélle sowie
e sonstige Quellen: ETOPS-, RVSM-, CAT-Il/lll-Verfahren.

Zusétzlich zu den ublichen Hauptinformationsquellen sollten die im Rahmen
von DEMAR 21 verdéffentlichten Informationen zur Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit und Sicherheitsinformationen angemessen bericksichtigt werden.

Darstellung von Informationen.

Gewonnene Informationen kdnnen graphisch oder in Tabellenform oder mit-
tels einer Kombination aus beidem dargestellt werden. Die Regeln fir eine
Trennung oder Aussonderung von Informationen vor der Einarbeitung in die-
se Formate sollten angegeben werden. Das Format sollte so gewahlt wer-
den, dass die Kennzeichnung von Trends, speziellen Highlights und zugeho-
rigen Ereignissen sofort erkennbar ist.

Die oben beschriebene Darstellung von Informationen sollte zur Unterstit-
zung der Prifung der gesamten Informationen die Moéglichkeit von ,Fehlan-
zeigen® vorsehen.

Wo ,Standards“ oder ,Warnschwellen” (,Alert Levels®) im Programm enthal-
ten sind, sollte sich die Darstellung der Informationen danach richten.

Prifung, Analyse und Interpretation der Informationen.

Das zur Prufung, Analyse und Interpretation der Programminformationen
eingesetzte Verfahren sollte erlautert werden.

Prifung

Die Verfahren zur Prifung von Informationen kénnen je nach Inhalt und
Menge der Informationen einzelner Programme variiert werden. Sie kdnnen
von der Prufung der ersten Anzeichen von Leistungsschwankungen bis zu
formalisierten, detaillierten und in bestimmten Zeitraumen durchgefihrten
Verfahren reichen und sollten in der Programmdokumentation ausfihrlich
beschrieben werden.

Analyse und Interpretation

Die Verfahren zur Analyse und Interpretation von Informationen sollten die
Messung der Leistung der vom Programm Uberwachten Komponenten er-
mdoglichen und auch die Erkennung, Diagnose und Aufzeichnung signifikan-
ter Probleme erleichtern. Der gesamte Vorgang sollte eine kritische Bewer-
tung der Wirksamkeit des Programms als Ganzes ermdglichen. Ein solcher
Vorgang kann Folgendes beinhalten:
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Vergleiche der Betriebszuverlassigkeit mit festgelegten oder zugewiese-
nen Standards (In der Anfangszeit kbnnten diese aus der Betriebserfah-
rung mit vergleichbarem Gerat von Luftfahrzeugmustern abgeleitet wer-
den.),

Analyse und Interpretation von Trends,
Beurteilung sich wiederholender Mangel,
Zuverlassigkeitsprifung erwarteter und erzielter Ergebnisse,

Untersuchungen Uber Lebensdauerbandbreiten und Bestandseigen-
schaften,

Zuverlassigkeitsvorhersagen sowie

sonstige Bewertungsverfahren.

6.5.6.3. Umfang und Tiefe der technischen Analyse und Interpretation sollte in Bezug
zum jeweiligen Programm und zu den verfligbaren Einrichtungen stehen. Es
sollte mindestens Folgendes berucksichtigt werden:

Flugbedingte Mangel und Verringerungen der Betriebszuverlassigkeit,
Wahrend des Flugauftrags und am Heimatflugplatz auftretende Mangel,

wahrend der routinemalRigen Instandhaltung beobachtete Materialver-
schlechterung,

Prufbefunde von Werkstatten und Uberholungseinrichtungen,
Auswertungen von Modifikationen,

Probenahmeprogramme,

Eignung von Instandhaltungsgerat und -druckschriften,
Wirksamkeit von Instandhaltungsverfahren,

Ausbildung des Personals sowie

Wartungsanweisungen, Technische Anweisungen Betrieb usw.

6.5.6.4. Wenn sich die Organisation gemall M.A Unterabschnitt G auf beauftragte
Instandhaltungs- und/oder Uberholungseinrichtungen als Informationsquelle
fur das Programm abstitzt, sollten Vereinbarungen beziglich der Verfugbar-
keit und Stetigkeit solcher Informationen getroffen und dazu nahere Angaben
gemacht werden.

6.5.7. AbhilfemalRnahmen
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6.5.7.1.

6.5.7.2.

6.5.8.

Die Verfahren und Zeitplane sowohl fur die Durchfiihrung von Abhilfemal3-
nahmen als auch fir die Uberwachung der Wirksamkeit dieser MalRnahmen
sollten ausfuihrlich beschrieben werden. Durch AbhilfemalRhahmen muss ei-
ne vom Programm entdeckte Minderung der Zuverlassigkeit behoben wer-
den. Sie kdnnten wie folgt aussehen:

e Anderungen von Instandhaltungs-, Betriebsverfahren oder —techniken,

e Instandhaltungsénderungen, die Inspektionshaufigkeit und -inhalt, Funk-
tionspriifungen, Uberholungsforderungen und zeitliche Begrenzungen
beinhalten und die eine Anderung der im genehmigten Instandhaltungs-
programm aufgefihrten Zeiten und Aufgaben der planmaRigen Instand-
haltung erfordern. Dazu kann auch die Ausweitung oder Beschréankung
und die Erganzung, Anderung oder Streichung von Aufgaben gehdéren;

e Anderungen genehmigter Handbiicher (z. B. Instandhaltungs-/ Besat-
zungshandbuch),

e Einleitung von Modifikationen,

e Sonderinspektionen im Rahmen von Flottenprifaktionen,
e Ersatzteilbeschaffung/-bevorratung,

e Ausbildung des Personals,

e Personal- und Ausristungsplanung.

Anmerkung: Einige der oben genannten Abhilfemalinahmen bedurfen unter
Umstanden vor ihrer Durchfihrung der Genehmigung des LufABw.

Die Verfahren zur Anderung des Instandhaltungsprogramms sollten be-
schrieben werden, und die zugehorige Dokumentation sollte fur jede Abhil-
femallnahme, soweit zutreffend, einen geplanten Abschlusstermin enthalten.

Organisatorische Zustandigkeiten.

Es sollten die Organisationsstruktur und die fur die Verwaltung des Pro-
gramms zustandige Abteilung angegeben werden. Es sollten die Zustandig-
keitswege fur Einzelpersonen und Abteilungen (Konstruktion, Fertigung,
Qualitatsmanagement, Betrieb usw.) in Bezug auf das Programm zusammen
mit den Informationen und Aufgaben etwaiger Programmuberwachungsaus-
schisse (Zuverlassigkeitsiberwachungsgruppe) festgelegt werden. Es sollte
die Beteiligung des LuUfABw dargelegt werden. Diese Informationen sollten im
Handbuch flir das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit oder im
Instandhaltungsbetriebshandbuch, wie zutreffend, enthalten sein.
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6.5.9. Vorlage von Informationen beim LufABw

Folgende Informationen sollten im Rahmen des Zuverlassigkeitsprogramms

dem LufABw zur Genehmigung vorgelegt werden:

(i) Die Form und der Inhalt planmafiiger Berichte,

(i) Die Zeitplane fur die Erstellung von Berichten und deren Verteilung,

(iif) Die Form und der Inhalt von Berichten zur Unterstlitzung von Antragen
auf Verlangerung der Zeiten zwischen zwei InstandhaltungsmalRnahmen
(Ausweitung) und auf Anderungen des genehmigten Instandhaltungspro-
gramms. Diese Berichte sollten genaue Angaben enthalten, die dem
LufABw gegebenenfalls eine eigene Bewertung ermdglichen.

6.5.10. Beurteilung und Uberpriifung

In jedem Programm sollten die Verfahren und die einzelnen Verantwortlich-
keiten in Bezug auf die kontinuierliche Uberwachung der Wirksamkeit des
Programms als Ganzes beschrieben werden. Es sollten die Zeiten und Ver-
fahren sowohl fuir planméaRige als auch auRerplanmaRige Uberpriifungen der
Instandhaltungssteuerung angegeben werden (laufende, monatliche, viertel-
jahrliche oder jahrliche Uberprufungen, nach dem Uberschreiten von ,Zuver-
lassigkeitsstandards” oder ,Warnschwellen® (,Alert Levels®) durchzufiihrende
Verfahren usw.).

6.5.10.1. Jedes Programm sollte Verfahren fiir die Uberwachung und gegebenenfalls

Uberarbeitung der ,Zuverlassigkeitsstandards” oder ,Warnschwellen* (,Alert
Levels*) enthalten. Die organisatorischen Zustandigkeiten fur die Uberwa-
chung und Uberarbeitung der ,Standards* sollten zusammen mit den zuge-
hdrigen Zeitplanen angegeben werden.

6.5.10.2. Ohne Anspruch auf Vollstandigkeit gibt nachstehende Liste einen Anhalt fur

die bei der Uberpriifung zu berticksichtigenden Kriterien:

¢ Einsatzquote (hoch/niedrig/saisonal),

e Gleichartigkeit der Flotte,

e Kiriterien zur Anpassung der Warnschwellen (,Alert Levels®),
e Eignung der Daten,

e Audit des Zuverlassigkeitsiberwachungsverfahrens,

e Ausbildung des Personals sowie

e Betriebs- und Instandhaltungsverfahren.
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6.5.11. Genehmigung einer Anderung des Instandhaltungsprogramms

6.6.
6.6.1.

Das LufABw kann die Organisation gemafld M.A Unterabschnitt G dazu er-
machtigen, Anderungen im Instandhaltungsprogramm, die sich aus den Er-
gebnissen des Zuverlassigkeitsprogramms ergeben, vor deren offizieller Ge-
nehmigung durch die Behtérde umzusetzen, wenn sie davon Uberzeugt ist,
dass

e mit dem Zuverlassigkeitsprogramm der Inhalt des Instandhaltungs-
programms umfassend tUberwacht wird und

e die Verfahren, die in Zusammenhang mit der Arbeitsweise der ,Zuverlas-
sigkeitstiberwachungsgruppe” (,Reliability Group“) stehen, die Gewahr
bieten, dass vom Verantwortlichen eine angemessene Kontrolle Uber die
interne Validierung solcher Anderungen ausgetibt wird.

Datenpooling-Vereinbarungen

Damit genltigend Daten fur die Analyse zur Verfugung stehen, kann es in ei-
nigen Fallen erstrebenswert sein, Daten zu ,poolen®, d. h. Daten von einer
Reihe von Organisationen gemald M.A Unterabschnitt G mit dem gleichen
Luftfahrzeugmuster zusammenzufiihren. Damit die Analyse giiltig ist, sollten
die betreffenden Luftfahrzeuge, die Betriebsart und die angewandten In-
standhaltungsverfahren im Wesentlichen gleich sein. Abweichungen in der
Einsatzquote der Luftfahrzeuge zwischen zwei Organisationen gemafl M.A
Unterabschnitt G kdnnen mehr als alles andere die Analyse grundlegend ver-
falschen. Ohne Anspruch auf Vollstéandigkeit gibt nachstehende Liste einen
Anhalt fur die zu bertcksichtigenden Hauptfaktoren:

e Zulassungsspezifische Faktoren, wie z. B. Einhaltung des Musterkenn-
blatt (Type Certificate Data Sheet - TCDS), (Varianten-)/ Modifikations-
stand, einschlief3lich der Durchflihrung von Wartungsanweisungen (SBs),

e Betriebsspezifische Faktoren, wie z. B. Betriebsumgebung/ Einsatzquote,
z. B. niedrig/hoch/saisonal usw./flir die jeweilige Flottengrof3e anzuwen-
dende Verfahrensregeln (z. B. ETOPS/RVSM/ Allwetterbetrieb
usw.)/Betriebsverfahren/Mindestausrustungsliste (Minimum Equipment
List — MEL) und deren Nutzung,

e Instandhaltungsspezifische Faktoren, wie z. B. Instandhaltungsverfahren
fur das Bodendienst- und Prifgerat und Sonderwerkzeug (BPS) des Luft-
fahrzeugs, geltende Instandhaltungsstandards, Schmierverfahren und -
programm, angewandte Anderung oder Ausweitung des Instandhal-
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6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.5.

tungsplanungsdokuments (MPD) oder des anzuwendenden Instandhal-
tungsprogramms.

Auch wenn mdglicherweise nicht alle vorstehend angefuhrten Punkte vollig
einheitlich sein mussen, ist es erforderlich, dass ein wesentliches Mal3 an
Ubereinstimmung besteht. Das LufABw sollte dartiber von Fall zu Fall ent-
scheiden.

Bei kurzzeitigen Mietvertrdgen (weniger als sechs Monate) kann vom
LufABw mehr Flexibilitat in Bezug auf die Kriterien von Absatz 6.6.1 gewéahrt
werden, um dem bzw. der Verantwortlichen wéahrend der Giltigkeit des Miet-
vertrages den Betrieb des Luftfahrzeugs im Rahmen des gleichen Pro-
gramms zu ermdglichen.

Fur Anderungen der vorstehenden Punkte durch irgendeine Organisation
gemal M.A Unterabschnitt G ist eine Bewertung erforderlich, damit die Vor-
teile des Datenpooling erhalten bleiben. Mdchte eine Organisation geman
M.A Unterabschnitt G Daten auf diese Art poolen, sollte die Genehmigung
des LufABw eingeholt werden, bevor eine formliche Vereinbarung zwischen
Organisationen gemafl M.A Unterschnitt G unterzeichnet wird.

Wahrend gemald diesem Abschnitt 6.6 das Pooling von Daten unmittelbar
zwischen zwei Organisationen gemafld M.A Unterabschnitt G angesprochen
werden soll, ist es akzeptabel, dass die Organisation gemal? M.A Unterab-
schnitt G an einem vom Luftfahrzeughersteller geleiteten Zuverlassigkeits-
programm teilnimmt, wenn das LufABw davon Uberzeugt ist, dass der Her-
steller ein Zuverlassigkeitsprogramm leitet, das im Sinne dieses Absatzes ist.
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Anlage Il - Vergabe von Aufgaben des Fihrens der Aufrechterhal-

tung der Lufttichtigkeit an Unterauftragnehmer

Sofern in nachfolgenden Abséatzen der Begriff ,Vertrag“ aufgefuhrt wird, steht dies
stellvertretend fur bindende Vereinbarungen zwischen einem bzw. einer Verantwort-
lichen und einer gemall DEMAR M genehmigten Organisation, wie z.B. ein Vertrag,
eine Leistungsvereinbarung zwischen TSK/MilOrgBer, Memorandum of Under-
standing zwischen Nationen etc.

1.

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

Vom Verantwortlichen bzw. von der Verantwortlichen beauftragte Unterauf-
tragnehmer zur Wahrnehmung von Aufgaben des Fihrens der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit

Um die Standards der beauftragten Organisation als Unterauftragnehmer aktiv
zu kontrollieren, sollte der bzw. die Verantwortliche eine Person oder Gruppe
von Personen einsetzen, die in den mit M.A Unterabschnitt G in Zusammen-
hang stehenden Fachgebieten ausgebildet und kompetent ist/sind. In dieser
Eigenschatft ist/sind sie daflr verantwortlich, festzulegen, welche Instandhal-
tungsmal3nahmen erforderlich sind und wann, von wem und nach welchem
Standard sie durchgefuhrt werden missen, um die Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit der betriebenen Luftfahrzeuge sicherzustellen.

Der bzw. die Verantwortliche soll vor Beauftragung ein Audit durchfihren, um
festzustellen, dass die zu beauftragende Organisation als Unterauftragnehmer
die gemal M.A Unterabschnitt G geforderten Standards in Bezug auf die zu
vergebenden Tatigkeiten erfillen kann. Der bzw. die Verantwortliche soll si-
cherstellen, dass die zu beauftragende Organisation als Unterauftragnehmer
Uber ausreichend qualifiziertes Personal verfligt, das in den zu vergebenden
Aufgaben ausgebildet und kompetent ist.

Bei der Beurteilung der Eignung der personellen Ressourcen soll der bzw. die
Verantwortliche die besonderen Anforderungen der zu vergebenden Tatigkei-
ten bertcksichtigen und dabei die bereits bestehenden Verpflichtungen der
unterbeauftragten Organisation nicht auf3er Acht lassen.

Um die entsprechende Genehmigung zur Beauftragung von Aufgaben des
Fuhrens der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit an Unterauftragnehmer zu
erhalten, soll der bzw. die Verantwortliche tber Verfahren zur Management-
Kontrolle dieser Vereinbarungen verfiigen. Das Handbuch fir das Fuhren der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit soll einschlagige Verfahren enthalten, wie
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1.5

1.6.

1.7.

1.8.

die CAMO die Kontrolle der mit der unterbeauftragten Organisation getroffe-
nen Vereinbarungen durchftuhrt.

Vergebene Aufgaben des Fihrens der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit
sollten in einem Vertrag zwischen dem bzw. der Verantwortlichen und der un-
terbeauftragten Organisation angesprochen werden. In dem Vertrag soll auch
ausgefihrt sein, dass die unterbeauftragte Organisation fur die Benachrichti-
gung des bzw. der Verantwortlichen verantwortlich ist, der bzw. die wiederum
dafiir verantwortlich ist, dem LufABw jeweils nachtragliche Anderungen mitzu-
teilen, die sich auf deren Fahigkeit zur Unterstlitzung des Vertrags auswirken.

Organisationen, die Aufgaben des Fuhrens der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit zur Unterstlitzung von Verantwortlichen durchftihren, sollen Verfah-
ren nutzen, in denen die Art und Weise, wie die Organisation ihrer Verantwor-
tung bezlglich der vergebenen Téatigkeiten nachkommt, festgelegt ist. Solche
Verfahren kénnen entweder von der unterbeauftragten Organisation oder vom
Verantwortlichen bzw. von der Verantwortlichen erstellt werden.

Erstellt die unterbeauftragte Organisation ihre eigenen Verfahren, soll diese
mit dem Handbuch fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
und den Vertragsbedingungen vereinbar sein. Diese Verfahren sollen vom
LufABw als erweiterte Verfahren des bzw. der Verantwortlichen anerkannt
werden und als solche soll auf sie im Handbuch der CAMO querverwiesen
werden. Eine aktuelle Kopie der relevanten Verfahren der unterbeauftragten
Organisation soll vom Verantwortlichen bzw. von der Verantwortlichen aufbe-
wahrt werden und bei Bedarf dem LufABw zugénglich sein.

Anmerkung: Sollte sich zwischen den Verfahren der unterbeauftragten Orga-
nisation und denen des bzw. der Verantwortlichen ein Widerspruch ergeben,
sind die Grundsatze und Verfahren des Handbuchs der CAMO malf3gebend.

Im Vertrag soll des Weiteren ausgefiihrt sein, dass die Verfahren der unterbe-
auftragten Organisation nur mit Zustimmung des bzw. der Verantwortlichen
geandert werden durfen. Der bzw. die Verantwortliche soll sicherstellen, dass
diese Anderungen mit seinem Handbuch der CAMO vereinbar sind und M.A
Unterabschnitt G entsprechen. Der bzw. die Verantwortliche soll jemanden
benennen, der fur die fortlaufende Uberwachung und Annahme der Verfahren
der unterbeauftragten Organisation und deren Anderungen zustandig ist. Die
zur Erfullung dieser Aufgabe eingesetzten KontrollmaRnahmen sollen im An-
derungsabschnitt des Handbuchs der CAMO unter Angabe des Grads der Be-
teiligung des bzw. der Verantwortlichen klar festgelegt werden.
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1.9.

1.10.

1.11.
1.12.

2.1.

2.2.

Wann immer Teile von Aufgaben des Fuhrens der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit an Unterauftragnehmer vergeben werden, soll das Personal des
bzw. der Verantwortlichen fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit Zugang zu allen relevanten Daten haben, um seine Verpflichtungen er-
fullen zu kénnen.

Anmerkung: Der bzw. die Verantwortliche behélt die Befugnis, sich fir die Auf-
rechterhaltung der Lufttlchtigkeit seiner Luftfahrzeuge gegebenenfalls Gber
eine Empfehlung der unterbeauftragten Organisation hinwegzusetzen.

Der bzw. die Verantwortliche soll sicherstellen, dass die unterbeauftragte Or-
ganisation auch weiterhin tGber qualifizierten technischen Sachverstand und
ausreichende Ressourcen verfugt, um die an sie vergebenen Aufgaben unter
Einhaltung der einschlagigen Verfahren durchfihren zu kénnen. Wird dies un-
terlassen, kann die Genehmigung des Managementsystems des bzw. der
Verantwortlichen fur die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit un-
gultig werden.

Der Vertrag muss die Uberwachung durch das LufABw vorsehen.

Im Vertrag sollen die jeweiligen Zustandigkeiten angesprochen werden, um
sicherzustellen, dass bei der Uberwachung durch das LufABw festgestellte
Beanstandungen zu dessen Zufriedenheit behoben werden.

Durchfiihrung

In diesem Absatz werden Punkte beschrieben, die in solchen Unterauftrags-
vereinbarungen angewendet werden kénnen.

Arbeitsumfang

Es sollen die Baumuster und Eintragungsnummern der Luftfahrzeuge, die
Triebwerkbaumuster und/oder die Bauteile, die unter den Vertrag uber die
Aufgaben des Fluhrens der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit fallen, ange-
geben werden.

Erarbeitung und Anderung des Instandhaltungsprogramms

Der bzw. die Verantwortliche kann mit der Ausarbeitung des Entwurfs des In-
standhaltungsprogramms und aller nachfolgenden Anderungen einen Unter-
auftragnehmer beauftragen. Der bzw. die Verantwortliche bleibt jedoch dafur
verantwortlich, zu beurteilen, ob die vorgeschlagenen Entwirfe seine Anforde-
rungen erfullen, um die Genehmigung des LufABw einzuholen. Diese Verant-
wortlichkeiten sollen in den jeweiligen Verfahren spezifiziert werden. Im Ver-
trag soll auch festgelegt sein, dass alle zur Begriindung der Genehmigung des
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2.3.

2.4.

2.5.

anfanglichen Programms oder einer Anderung dieses Programms erforderli-
chen Daten dem bzw. der Verantwortlichen zur Zustimmung und/oder auf An-
trag des LufABw vorgelegt werden sollen.

Wirksamkeit und Zuverlassigkeit des Instandhaltungsprogramms

Der bzw. die Verantwortliche soll tiber ein System zur Uberwachung und Be-
wertung der Wirksamkeit des Instandhaltungsprogramms auf der Grundlage
von Instandhaltungs- und Betriebserfahrungen verfiigen. Die Datenerhebung
und eine erste Bewertung kdnnen durch die unterbeauftragte Organisation er-
folgen. Die dazu erforderlichen MalRhahmen sind vom Verantwortlichen bzw.
von der Verantwortlichen zu billigen.

Wird die Wirksamkeit des Instandhaltungsprogramms mittels Zuverlassig-
keitsiberwachung festgestellt, kann dies durch die unterbeauftragte Organisa-
tion erfolgen und in den jeweiligen Verfahren spezifiziert werden. Es soll auf
das genehmigte Instandhaltungsprogramm und Zuverlassigkeitsprogramm
des bzw. der Verantwortlichen verwiesen werden. Die Teilnahme des Perso-
nals des bzw. der Verantwortlichen an Zuverlassigkeitsbesprechungen mit der
unterbeauftragten Organisation soll ebenfalls konkret vereinbart werden.

Bei der Bereitstellung von Zuverlassigkeitsdaten ist die unterbeauftragte Or-
ganisation auf das Arbeiten mit vom bzw. von der Verantwortlichen zur Verfu-
gung gestellten Primardaten/-dokumenten oder auf Daten von/vom durch den
Verantwortlichen bzw. die Verantwortliche beauftragten Instandhaltungsbe-
trieb(en), von dem/denen die Berichte stammen, beschrankt. Das Zusammen-
fassen von Zuverlassigkeitsdaten ist zulassig, wenn dies vom LufABw akzep-
tiert wird.

Zulassige Abweichungen vom Instandhaltungsprogramm

Die Begriindung und Rechtfertigung fuir eine vorgeschlagene Abweichung von
der planmaRigen Instandhaltung kann von der unterbeauftragten Organisation
ausgearbeitet werden. Der bzw. die Verantwortliche soll seine bzw. ihre Zu-
stimmung zur vorgeschlagenen Abweichung erteilen. Die Art und Weise, wie
der bzw. die Verantwortliche seine bzw. ihre Zustimmung erteilt, soll in den
jeweiligen Verfahren spezifiziert werden. Liegt die Abweichung aul3erhalb der
im Instandhaltungsprogramm festgelegten Grenzen, muss der bzw. die Ver-
antwortliche die Genehmigung des LufABw einholen.

Planmafige Instandhaltung

Wo die unterbeauftragte Organisation Instandhaltungsmalinahmen gemaf
dem genehmigten Instandhaltungsprogramm plant und festlegt, soll die erfor-
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2.6.

2.7.

derliche Zusammenarbeit mit dem bzw. der Verantwortlichen, einschlief3lich
Ruckmeldung, festgelegt werden.

Die Planungskontrolle und -dokumentation soll in den entsprechenden zuge-
horigen Verfahren spezifiziert werden. In diesen Verfahren soll der Grad der
Beteiligung des bzw. der Verantwortlichen an jeder Art von Prifung festgelegt
werden. Dazu gehort in der Regel, dass der bzw. die Verantwortliche bei In-
standhaltungsmalRnahmen der Base Maintenance eine Arbeitsbeschreibung
fallweise bewertet und dieser zustimmt. Bei Instandhaltungsmal3nahmen der
Line Maintenance kann diese Kontrolle tagesweise durch die unterbeauftragte
Organisation erfolgen, vorausgesetzt, es besteht ausreichend Kontakt zum
bzw. zur Verantwortlichen und der bzw. die Verantwortliche verfigt Gber aus-
reichende Kontroliméglichkeiten, um eine termingerechte Durchfiihrung si-
cherzustellen. In der Regel kann dies unter anderem Folgendes umfassen:

1. Anzuwendendes Arbeitspaket, einschlie3lich Arbeitskarten,
2. Liste fur den planméaRigen Ausbau von Bauteilen,

3. Durchzufuhrende Lufttichtigkeitsanweisungen (AD),

4. Durchzufuhrende Modifikationen.

Die zugehdorigen Verfahren sollen sicherstellen, dass der bzw. die Verantwort-
liche rechtzeitig Uber die Durchfiihrung solcher Aufgaben informiert wird.

Qualitatstiberwachung

Mit dem Qualitatsmanagementsystem des bzw. der Verantwortlichen soll die
Angemessenheit der Durchfiihrung der an einen Unterauftragnehmer verge-
benen Aufgaben fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit im
Hinblick auf die Einhaltung des Vertrages und von M.A Unterabschnitt G
Uberwacht werden. Die Vertragsbedingungen sollen deshalb vorsehen, dass
der bzw. die Verantwortliche eine Qualitatsiberwachung (einschliel3lich Au-
dits) der unterbeauftragten Organisation durchfiihren darf. Das Ziel der Uber-
wachung besteht hauptsachlich darin, die Wirksamkeit der vergebenen Tétig-
keiten zu untersuchen und zu beurteilen und dadurch die Einhaltung von M.A
Unterabschnitt G und des Vertrages sicherzustellen. Auditberichte konnen auf
Antrag des LUfABw einer Uberpriifung unterzogen werden.

Zugang durch das LufABw

Im Vertrag muss dargelegt sein, dass die unterbeauftragte Organisation dem
LufABw jederzeit Zugang zu gewdahren hat.
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2.8.

2.9.

Instandhaltungsdaten

Die fur den Zweck des Vertrages verwendeten Instandhaltungsdaten sind zu
spezifizieren, die fur deren Bereitstellung zustédndige Organisation des bzw.
der Verantwortlichen ist zu benennen.

Der bzw. die Verantwortliche soll sicherstellen, dass solche Daten, einschliel3-
lich etwaiger Anderungen, fur das fiir das Filhren der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit zustéandige Personal des bzw. der Verantwortlichen und dieje-
nigen in der unterbeauftragten Organisation, die solche Daten mdglicherweise
bewerten missen, leicht verfigbar sind. Der bzw. die Verantwortliche sollte
ein ,Dringlichkeitsverfahren” festlegen, mit dem sichergestellt wird, dass drin-
gende Daten dem Unterauftragnehmer rechtzeitig Ubermittelt werden. In-
standhaltungsdaten sind unter anderem:

Instandhaltungsprogramm,
Lufttiichtigkeitsanweisungen (AD),

Wartungsanweisungen (SB),

Luftfahrzeuginstandhaltungshandbuch,

1
2
3
4. Daten uber erhebliche Reparaturen/Modifikationen,
5
6. Triebwerkiberholungshandbuch,

7

Bebilderter Teilekatalog (lllustrated Parts Catalog — IPC) des Luftfahr-
zeugs,

8. Schaltplane sowie
9. Handbuch fur Stérungssuche und -beseitigung.
Lufttiichtigkeitsanweisungen

Wahrend die verschiedenen Aspekte der Bewertung von Lufttlichtigkeitsan-
weisungen (AD) und der diesbezuglichen Planung und nachfolgenden Kontrol-
le von der unterbeauftragten Organisation wahrgenommen werden konnen,
erfolgt die Durchfiihrung der Anweisungen durch einen Instandhaltungsbetrieb
gemalR DEMAR 145. Der bzw. die Verantwortliche ist fur die rechtzeitige
Durchfiihrung zutreffender Lufttiichtigkeitsanweisungen verantwortlich und
Uber die erfolgte Ausfihrung in Kenntnis zu setzen. Daraus folgt, dass der
bzw. die Verantwortliche tber klare Grundséatze und Verfahren fur die Durch-
fuhrung von Lufttichtigkeitsanweisungen verfligen soll, die durch festgelegte
Verfahren unterstitzt werden, welche sicherstellen, dass der bzw. die Verant-
wortliche den vorgeschlagenen Durchfihrungsmaflinahmen zustimmit.
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2.10.

2.11.

In den jeweiligen Verfahren soll spezifiziert sein,

1. welche Informationen (z.B. Verdffentlichungen von Lufttichtigkeits-
anweisungen, Nachweise Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
Flugstunden/-zyklen usw.) die unterbeauftragte Organisation vom bzw.
von der Verantwortlichen benétigt,

2. welche Informationen (z. B. Aufstellung lber die Durchfliihrungsplanung
von Lufttiichtigkeitsanweisungen, detaillierte Technische Anweisung Be-
trieb usw.) der bzw. die Verantwortliche von der unterbeauftragten Organi-
sation bendtigt, um die rechtzeitige Durchfiihrung von Lufttichtigkeitsan-
weisungen sicherzustellen.

Zur Wahrnehmung ihrer oben dargelegten Verantwortung sollen Verantwortli-
che sicherstellen, dass sie im Besitz aktueller vorgeschriebener Informationen
zur Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit fur die von ihnen betriebenen Luft-
fahrzeuge und Geréte sind.

Wartungsanweisungen/Modifikationen

Die unterbeauftragte Organisation muss maoglicherweise die Durchfiihrung ei-
ner Wartungsanweisung (SB) und andere zugehorige nicht zwingend vorge-
schriebene Unterlagen auf der Grundlage klarer Grundsatze des bzw. der
Verantwortlichen tberprifen und Empfehlungen dazu abgeben. Diese sollte
im Vertrag spezifiziert werden.

Kontrollen der Betriebslebensdauergrenzen und Bauteilkontrolle/
-ausbauvoranzeige.

Wo die unterbeauftragte Organisation Planungstatigkeiten durchfihrt, soll
spezifiziert sein, dass die Organisation die aktuellen Daten zu Flugzyklen,
Flugstunden, Landungen und/oder kalendarisch Utberwachten Details in im
Vertrag zu spezifizierenden regelméaRigen Abstéanden erhalt. Die Abstande sol-
len der Organisation die ordnungsgemalfe Durchfiihrung der an sie vergebe-
nen Planungsaufgaben ermoglichen. Folglich bedarf es einer angemessenen
Zusammenarbeit zwischen dem bzw. der Verantwortlichen, seinem/seinen
bzw. ihrem/ihren Instandhaltungsbetrieb/en gemal DEMAR 145 und der un-
terbeauftragten Organisation. Des Weiteren soll im Vertrag spezifiziert sein, in
welcher Art und Weise der bzw. die Verantwortliche in den Besitz aller aktuel-
len Daten zu den Flugzyklen, Flugstunden usw. kommt, so dass er bzw. sie
die rechtzeitige Durchfiihrung der erforderlichen Instandhaltungsmafl3nahmen
sicherstellen kann.
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2.12.

2.13.

Triebwerkzustandsuberwachung

Beauftragt der bzw. die Verantwortliche die Zustandstiberwachung der einge-
bauten Triebwerke an einen Unterauftragnehmer, soll die beauftragte Organi-
sation im Besitz aller relevanten Informationen zur Durchflihrung dieser Auf-
gabe sein, einschliel3lich aller Parameterwerte, deren Bereitstellung durch den
Verantwortlichen bzw. die Verantwortliche fiir diese Uberwachung fiir notwen-
dig erachtet wird. Im Vertrag soll des Weiteren spezifiziert sein, welche Art von
Ruckinformationen (wie zum Beispiel Betriebseinschrankungen des Trieb-
werks, angemessene technische Beratung usw.) die Organisation dem bzw.
der Verantwortlichen zur Verfligung stellen soll.

Mangeliberwachung

Hat der bzw. die Verantwortliche einen Unterauftragnehmer mit der taglichen
Uberwachung von Mangeln aus Bord- und Wartungsbiichern, deren Beseiti-
gung zuruckgestellt wurde, beauftragt, soll dies im Vertrag spezifiziert und in
den entsprechenden Verfahren ausreichend beschrieben werden. Die Min-
destausristungsliste (MEL)/ Konfigurationsabweichungsliste (CDL) des bzw.
der Verantwortlichen liefert die Grundlage fur die Festlegung der Mangel, de-
ren Beseitigung zuriickgestellt werden kann, und der zugehdrigen Grenzwerte.
In den Verfahren sollen des Weiteren die Verantwortlichkeiten und zu ergrei-
fenden MalBnahmen fir Mangel wie AOG-Situationen (Aircraft on Ground —
Lufttahrzeug am Boden), wiederkehrende Méangel und Schaden, welche die
vom Halter der Musterzulassung festgesetzten Grenzwerte Uberschreiten,
festgelegt werden.

Bei allen anderen, wahrend der Instandhaltung festgestellten M&ngeln sollen
die entsprechenden Informationen dem bzw. der Verantwortlichen zur Kennt-
nis gebracht werden, welcher je nach den vom LufABw gewéahrten verfahrens-
technischen Befugnissen entscheiden darf, dass die Beseitigung einiger Man-
gel zurlckgestellt werden kann. Deshalb soll eine ausreichende Zusammen-
arbeit zwischen dem bzw. der Verantwortlichen, seiner bzw. ihrer unterbeauf-
tragten Organisation und dem beauftragten Instandhaltungsbetrieb gemaf
DEMAR 145 sichergestellt sein.

Die unterbeauftragte Organisation soll eine sichere Bewertung mdglicher zu-
ruckgestellter Mangel vornehmen und dabei potenzielle Gefahren beriicksich-
tigen, die sich aus der kumulativen Wirkung einer Kombination von Mangein
ergeben konnen. Die unterbeauftragten Organisationen sollen sich mit dem
bzw. der Verantwortlichen in Verbindung setzen, um nach dieser Bewertung
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2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

dessen bzw. deren Zustimmung zur beabsichtigten Zurtickstellung zu erhal-
ten.

Die Zurlckstellung der Beseitigung von gemald Mindestausrustungsliste
(MEL)/Konfigurationsabweichungsliste (CDL) zulassigen Mangeln kann durch
einen beauftragten Instandhaltungsbetrieb gemaR DEMAR 145 in Uberein-
stimmung mit den einschlagigen Verfahren fur die Bord- und Wartungsbiicher
erfolgen, wenn der verantwortliche Luftfahrzeugfihrer bzw. die verantwortliche
Luftfahrzeugfuhrerin dem zustimmt.

Vorgeschriebene Meldung besonderer Ereignisse

Alle Zwischenfalle und Ereignisse, die unter die in DEMAR M und DEMAR 145
festgelegten Meldekriterien fallen, sollen entsprechend den jeweiligen Forde-
rungen gemeldet werden. Der bzw. die Verantwortliche soll sicherstellen, dass
eine ausreichende Zusammenarbeit mit der unterbeauftragten Organisation
und dem Instandhaltungsbetrieb gemald DEMAR 145 besteht.

Nachweise Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Diese kénnen von der unterbeauftragten Organisation im Namen des bzw. der
Verantwortlichen geftihrt und aufbewahrt werden. Der bzw. die Verantwortli-
che soll jedoch gemal’ den vereinbarten Verfahren tber den aktuellen Stand
der Durchfihrung von Lufttichtigkeitsanweisungen (AD) und den aktuellen
Status von Bauteilen mit begrenzter Betriebslebensdauer informiert werden.
Der bzw. die Verantwortliche soll des Weiteren je nach Bedarf uneinge-
schrankten und rechtzeitigen Zugang zu Originalnachweisen erhalten. Dabei
ist der Online-Zugriff auf die jeweiligen Informationssysteme zulassig.

Die Forderungen von DEMAR M bezlglich der Nachweisfiihrung sollten erfullt
werden. Der Zugang zu den Nachweisen durch ordnungsgemal erméchtigte
Mitarbeiter des LufABw auf Anforderung ist sicherzustellen.

Prufflugverfahren

Prufflige werden unter der Aufsicht des bzw. der Verantwortlichen durchge-
fuhrt. Prufflugforderungen seitens der unterbeauftragten Organisation oder
beauftragter Instandhaltungsbetriebe gema DEMAR 145 sollen vom bzw.
von der Verantwortlichen genehmigt werden.

Kommunikation zwischen dem bzw. der Verantwortlichen und der unterbeauf-
tragten Organisation

2.17.1. Zur Ausubung seiner bzw. ihrer Verantwortung fur die Lufttiichtigkeit muss

der bzw. die Verantwortliche im Besitz aller relevanten Berichte/Meldungen
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2.17.2.

und relevanter Instandhaltungsdaten sein. Im Vertrag soll spezifiziert sein,
welche Informationen wann zur Verfliigung zu stellen sind.

Besprechungen sind ein wichtiges Instrument, das der bzw. die Verantwortli-
che nutzen sollte, um einen Teil seiner bzw. ihrer Verantwortung fur die Si-
cherstellung der Lufttlichtigkeit der betriebenen Luftfahrzeuge wahrzuneh-
men. Sie sollten dazu genutzt werden, gute Beziehungen zwischen dem bzw.
der Verantwortlichen, der unterbeauftragten Organisation und, soweit davon
abweichend, dem beauftragten Instandhaltungsbetrieb geméal DEMAR 145
aufzubauen. Die Vertragsbedingungen sollten gegebenenfalls eine Bestim-
mung zur Durchfiihrung einer bestimmten Anzahl von Besprechungen der
beteiligten Parteien enthalten. Die Einzelheiten der verschiedenen Arten der
dem Kontakt dienenden Besprechungen und die jeweiligen Gegenstande je-
der Besprechung sollten dokumentiert werden. Zu diesen Besprechungen
kbnnen u. a. folgende oder eine Kombination daraus gehoren:

(i) Vertragsuberprifung

Bevor der Vertrag anwendbar ist, kommt es darauf an, dass sich das
technische Personal beider den Vertrag anwendenden Parteien trifft, um
sicherzugehen, dass jeder Punkt zu einem gemeinsamen Verstandnis
der Pflichten beider Parteien fuhrt.

(i) Arbeitsplanungsbesprechung

Es kbnnen Arbeitsplanungsbesprechungen organisiert werden, so dass
die durchzufiihrenden Aufgaben gemeinsam beschlossen werden kon-
nen.

(iif) Technische Besprechung

Es sollten planmaRige Besprechungen zur regelmaRigen Uberpriifung
und Vereinbarung von Mallnahmen zu technischen Angelegenheiten,
wie zum Beispiel Lufttiichtigkeitsanweisungen (AD), Wartungsanweisun-
gen (SB), zuklnftige Modifikationen, wahrend des Werkstattaufenthalts
festgestellte grolR3ere Mangel, Zuverlassigkeit usw., organisiert werden.

(iv) Qualitatsbesprechung

Qualitatsbesprechungen sollten organisiert werden, um Angelegenheiten
zu untersuchen, die sich aufgrund der Qualitatsiiberwachung durch den
Verantwortlichen bzw. durch die Verantwortliche und der Uberwa-
chungstéatigkeit des LufABw ergeben, und um sich Uber erforderliche Ab-
hilfemal3nahmen zu einigen.
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(v) Zuverlassigkeitsbesprechung

Wenn es ein Zuverlassigkeitsprogramm gibt, sollte im Vertrag die jeweili-
ge Beteiligung des bzw. der Verantwortlichen und des gemald DE-
MAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetriebs an diesem Programm,
einschlie3lich der Teilnahme an Zuverlassigkeitsbesprechungen, spezifi-
ziert sein. Des Weiteren sollte eine Bestimmung die Teilnahme des
LUufABw an den regelmaRigen Zuverlassigkeitsbesprechungen ermdégli-
chen.
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Anlage Ill - Formatvorlage fiir das jahrliche Programm zur Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit von Luftfahrzeugen
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Prifen-
Eintragungs- |Geplant |Durchge- |Abge- der/Prufe
nummer fuhrt schlossen |nde
1 N
2 N
3 N
4 N
5 N
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gemafl DEMAR M Unterabschnitt F und DEMAR 145

Anlage IV — System von Klassen und Kategorien flr die Geneh-
migung von Instandhaltungsbetrieben gemal DEMAR M Un-
terabschnitt F und DEMAR 145

Nicht zutreffend.
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Anlage V - Handbuch fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit

Handbuch fir das Fihren der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

INHALTSVERZEICHNIS

0 Teil O Allgemeine Organisation

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

Verpflichtungserklarung des verantwortlichen Leiters bzw. der verantwortli-
chen Leiterin der CAMO

Allgemeine Angaben
Leitendes Personal
Organigramme

Verfahren zur Mitteilung von Anderungen bei Tatigkeiten/Genehmigung/
Standort/Personal der Organisation an das LUufABw

Anderungsverfahren fur das Handbuch der CAMO

1 Teil 1 Verfahren fur das Fihren der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

11

1.2

1.3

1.4

15

1.6

1.7

1.8

1.9

Nutzung des Bord- und Wartungsbuches des Luftfahrzeugs und Anwendung
der Mindestausrustungsliste (MEL)

Instandhaltungsprogramme — Erstellung, Anderung und Genehmigung

Nachweise Uber Betriebszeiten und die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit,
Zustandigkeiten, Aufbewahrung, Zugang/Zugriff

Durchfiihrung und Uberwachung von Lufttiichtigkeitsanweisungen
Analyse der Wirksamkeit des/der Instandhaltungsprogramms/-programme
Grundsatze fur die Durchfihrung nicht vorgeschriebener Modifikationen
Standards fir erhebliche Modifikationen

Méangelberichte

Konstruktionstatigkeit

1.10 Zuverlassigkeitsprogramme

1.11 Vorflugkontrollen
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1.12 Wiegen des Luftfahrzeugs

1.13 Prufflugverfahren

2. Teil 2 Qualitatsmanagementsystem

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Qualitatsmanagementgrundsatze, Qualitdtsmanagementplan und Qualitats-
auditverfahren fir die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit

Uberwachung von Tatigkeiten im Rahmen des Fiihrens der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit

Uberwachung der Wirksamkeit des Instandhaltungsprogramms (der In-
standhaltungsprogramme)

Uberwachung aller Instandhaltungsarbeiten auf Durchfiihrung durch einen
geeigneten Instandhaltungsbetrieb

Uberwachung aller vergebenen Instandhaltungsarbeiten auf vertragsgema-
3e Durchfihrung unter Einbeziehung der Unterauftragnehmer des (Haupt-)
Instandhaltungsauftragnehmers

Qualitatsauditpersonal

Verfahren zur Ausbildung im Bereich menschlicher Faktoren

3. Teil 3 In Auftrag gegebene Instandhaltungsarbeiten

3.1.

3.2.

3.3.

Verfahren fur die Auswahl von Instandhaltungsvertragsfirmen
Ausfuhrliche Auflistung der Instandhaltungsvertragsfirmen

Qualitatsaudit von Luftfahrzeugen
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4. Teil 4 Verfahren fur Priufungen der Lufttichtigkeit

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Lufttiichtigkeitsprifpersonal
Uberprifung von Luftfahrzeuglebenslaufakten
Zustandsprifung

Zusatzliche Verfahren fur Empfehlungen an das LufABw beztiglich der Ein-
fuhr von Luftfahrzeugen

Empfehlungen an das LufABw flir die Ausstellung von Bescheinigungen
Uber die Prufung der Lufttiichtigkeit (Airworthiness Review Certificate —
ARC)

Ausstellung von Bescheinigungen tber die Prufung der Lufttichtigkeit (ARC)

Nachweise Uber die Lufttiichtigkeitsprifung, Zustandigkeiten, Aufbewahrung
und Zugang/Zugriff

Teil 4B Fluggenehmigungsverfahren

4B.1

4B.2

4B.3

4B.4

4B.5

Ubereinstimmung mit den genehmigten Flugbedingungen

Ausstellung der Fluggenehmigung im Rahmen der Berechtigungen der
CAMO

In Bezug auf die Fluggenehmigung unterschriftsberechtigte Personen
Schnittstelle zu der fur den Flug zustandigen ortlichen Behorde

Nachweise Uber die Fluggenehmigungen, Zustandigkeiten, Aufbewahrung
und Zugang/Zugriff

5. Teil 5 Anlagen

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Musterdokumente
Liste des Lufttlichtigkeitsprufpersonals

Liste der Unterauftragnehmer gemai M.A.711 (a)3. und AMC M.A.201(h)1.

Liste der beauftragten genehmigten Instandhaltungsbetriebe

Kopie von Vertragen fur an Unterauftragnehmer vergebene Arbeiten (Anlage

1)
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5.6. Kopie von Vertrdgen mit genehmigten Instandhaltungsbetrieben

VERZEICHNIS DER GULTIGEN SEITEN

Seite Ausgabe Seite Ausgabe Seite Ausgabe
1 Original 3 Original 5 Original
Original Original
2 4
VERTEILER

(Das Dokument sollte einen Verteiler enthalten, um die ordnungsgemaéalie Verteilung
des Handbuchs der CAMO sicherzustellen und dem LufABw gegentuber nachzuwei-
sen, dass alle an der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit Beteiligten Zugang zu den
relevanten Informationen haben. Dies bedeutet nicht, dass alle Mitarbeiter im Besitz
eines Handbuchs der CAMO sein missen, sondern dass eine angemessene Anzahl
von Handbiichern innerhalb des/der Betriebs(e) verteilt werden, so dass das be-
troffene Personal einen schnellen und leichten Zugang zu diesem Handbuch der
CAMO hat.

Dementsprechend sollte das Handbuch der CAMO an folgende Personen/Stellen
verteilt werden:

e das leitende Personal des bzw. der Verantwortlichen oder des Betriebs und
nach Bedarf an jede Person auf einer niedrigeren Ebene und

e den/die beauftragten Instandhaltungsbetrieb/e gemafl DEMAR 145 und
e das LufABw.)

TEIL O ALLGEMEINE ORGANISATION

0.1 Verpflichtungserklarung des verantwortlichen Leiters bzw. der verantwort-
lichen Leiterin der CAMO

(Die im Handbuch der CAMO enthaltene Erklarung des verantwortlichen Leiters bzw.
der verantwortlichen Leiterin der CAMO sollte der Bedeutung des folgenden Absat-
zes gerecht werden und kann tatsachlich ohne Anderung verwendet werden. Jede
an der Erklarung vorgenommene Anderung sollte ihren Sinn nicht verandern.)

Das vorliegende Handbuch der CAMO beschreibt den Betrieb und die Verfahren, auf
denen die gemall DEMAR M erteilte Genehmigung nach M.A Unterabschnitt G fur
~.Max Mustermann“ beruht.
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Die vorliegenden Verfahren sind von dem bzw. der Unterzeichnenden genehmigt und
missen, soweit zutreffend, beachtet werden, um sicherzustellen, dass alle Tatigkei-
ten zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit, einschlie3lich der Instandhaltung der
durch ,Max Mustermann® betreuten Luftfahrzeuge, rechtzeitig und nach anerkannten
Standards durchgefuhrt werden.

Es wird akzeptiert, dass diese Verfahren keinen Vorrang haben vor der notwendigen
Befolgung neuer oder gednderter Vorschriften, die von Zeit zu Zeit vom LufABw ver-
offentlicht werden, wenn diese neuen oder geanderten Vorschriften zu den besagten
Verfahren in Widerspruch stehen.

Das LufABw wird diesen Betrieb genehmigen, solange das LufABw davon tberzeugt
ist, dass die Verfahren eingehalten werden. Es gilt als vereinbart, dass das LufABw
sich das Recht vorbehalt, die Genehmigung des Betriebs fur das Fuhren der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemald M.A Unterabschnitt G gegebenenfalls zeit-
weilig aufzuheben, abzuéndern oder zu widerrufen, wenn dem LufABw Erkenntnisse
dariber vorliegen, dass die Verfahren nicht befolgt und die Standards nicht aufrecht-
erhalten werden.

0.2 Allgemeine Angaben

(a) Kurzbeschreibung des Betriebs

(In diesem Absatz sollte grob beschrieben werden, wie die Gesamtorganisation
[d. h. einschlieBlich des Gesamtbetriebs bei vorhandenen weiteren Genehmi-
gungen] unter der Leitung des verantwortlichen Leiters bzw. der verantwortlichen
Leiterin der CAMO aufgebaut ist, und auf die Organigramme im Abschnitt 0.4
verwiesen werden.)

(b) Beziehungen zu anderen Betrieben

(Dieser Absatz trifft unter Umstanden nicht auf jeden Betrieb zu.)
(1) Tochtergesellschaften/Muttergesellschaft/Militarische Organisation im Umfeld

(Zur Klarstellung: Wenn der Betrieb zu einem Konzern gehdrt, sollten in diesem
Absatz die mdglicherweise vorhandenen spezifischen Beziehungen des Betriebs
zu anderen Konzerngesellschaften erlautert werden — z. B. zur ,Max Muster-
mann — Fluglinie®, ,Max Mustermann — Leasinggesellschaft, ,Max Mustermann-
Instandhaltungsgesellschaft* usw.

Im Falle der Bundeswehr sind die Beziehungen zu anderen TSK und deren Be-
reichen darzustellen, sofern diese fur den Betrieb erforderlich sind, z.B. Verbin-
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dung Kdo Lw — BAAINBw (fur Aufgaben des TCH) oder Kdo Lw — SKB (fur Auf-
gaben im Zusammenhang mit Logistik oder SASPF).)

(2) Konsortien

(Gehort der Betrieb einem Konsortium an, sollte dies hier angegeben werden. Es
sollten die anderen Mitglieder des Konsortiums angegeben werden, wie auch die
Organisationsfelder des Konsortiums [z. B. Betrieb, Instandhaltung, Konstruktion
(Technische Anweisungen Betrieb und Instandsetzungen), Fertigung usw.]. Der
Grund fur diese Angaben ist, dass die Instandhaltung durch ein Konsortium
durch spezielle Vertrage sowie durch Grundsatze und/oder Verfahrenshandb-
cher des Konsortiums geregelt sein kann, die moglicherweise unbeabsichtigt die
Instandhaltungsvertrage unwirksam machen. Des Weiteren sollten in Bezug auf
internationale Konsortien die jeweiligen NMAA konsultiert werden, und diese soll-
ten ihre Zustimmung zu der Vereinbarung eindeutig erklaren. Dieser Absatz soll-
te dann einen Verweis auf das Handbuch der CAMO oder Verfahren eines Kon-
sortiums fur die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit und auf die dafir geltende
Zustimmung einer NMAA enthalten. Ggf. bedarf die jeweilige NMAA der Aner-
kennung durch LufABw.

Im Bereich der Bundeswehr sind ggf. Unterstellungsverhéltnisse zu schildern.)

(c) Betreute Luftfahrzeuge - Flottenzusammensetzung

(d)

(In diesem Absatz sollten die Luftfahrzeugbaumuster und die Taktischen Kenn-
zeichen aller durch die CAMO betreuten Luftfahrzeuge angegeben werden. Der
Absatz ist jedes Mal, wenn ein Luftfahrzeug von der Liste gestrichen oder dieser
hinzugeflgt wird, zu Gberarbeiten.)

Art des Betriebs
(In diesem Absatz sollten grobe Angaben zur Art des Betriebs gemacht werden,

wie zum Beispiel: Kampfeinsatze, Transport (Persona/Material), Such- und Ret-
tungsdienst (SAR), Uberwachung usw.)

0.3 Leitendes Personal

(a) Verantwortlicher Leiter bzw. verantwortliche Leiterin der CAMO

(In diesem Absatz sollten die Pflichten und Zustandigkeiten des verantwortlichen
Leiters bzw. der verantwortlichen Leiterin der CAMO, soweit M.A Unterab-
schnitt G, betroffen ist, angesprochen werden und nachgewiesen werden, dass
er bzw. sie die handelsrechtliche Befugnis hat, sicherzustellen, dass alle Tatig-
keiten fur die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit finanziert und nach dem ge-
forderten Standard durchgefuhrt werden kénnen. Fur die Bundeswehr sind hier
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(b)

(©)

(d)

()

die Strukturen und Zusammenarbeitsvereinbarungen zu nennen, die dies sicher-
stellen.)

Ernannter Verantwortlicher bzw. ernannte Verantwortliche fir die Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit

(In diesem Absatz sollte:

e hervorgehoben werden, dass der bzw. die ernannte Verantwortliche (oder
auch Beauftragte) fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit dafur zustan-
dig ist, sicherzustellen, dass alle Instandhaltungsarbeiten rechtzeitig und
nach einem anerkannten Standard durchgefiihrt werden;

e beschrieben werden, wie weit seine bzw. ihre Befugnisse im Hinblick auf sei-
ne bzw. ihre Verantwortung gemaf DEMAR M fir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit reichen.)

Koordinierung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

(In diesem Absatz sollten die arbeitsplatzbezogenen Funktionen, aus denen sich
die gemaR M.A.706(c) geforderte ,,Gruppe von Personen* ergibt, so ausreichend
genau aufgefihrt werden, dass die Abdeckung aller in DEMAR M beschriebenen
Zustandigkeiten fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit durch Personen, die
diese Gruppe bilden, deutlich wird.)

Pflichten und Zustandigkeiten
(In diesem Absatz sollten die Pflichten und Zustandigkeiten des nachstehenden
Personals weiter ausgearbeitet werden:

e des in Absatz c), ,Koordinierung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit",
aufgefuhrten Personals,

e des Qualitditsmanagers bzw. der Qualitatsmanagerin, soweit es die Quali-
tatsiberwachung des Instandhaltungssystems anbelangt [was den (die) ge-
nehmigten Instandhaltungsbetrieb(e) einschliel3t])

Personelle Ressourcen und Ausbildungsgrundsatze

(1) Personelle Ressourcen

(In diesem Absatz sollten grobe Zahlenangaben zum Personal gemacht werden,
um zu verdeutlichen, dass die Zahl derjenigen, die mit der Durchfihrung der ge-
nehmigten Tatigkeit fir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit betraut sind,
ausreichend ist. Es ist nicht erforderlich, die genaue Zahl der Beschéftigten der
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gesamten Firma anzugeben, sondern nur die Zahl derjenigen, die an der Auf-
rechterhaltung der Lufttlichtigkeit beteiligt sind. Dies kdnnte wie folgt geschehen:)

Mit Stand vom 28. November 2003 ergeben sich fur die Beschéftigen, die mit der
Durchfihrung des Managementsystems fir die Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit betraut sind, folgende Zahlen:

Vollzeit Teilzeit in
aquivalenter Vollzeit

Qualitatsiiberwachung aa = AA
AA
Fuhren der Aufrechterhaltung der bb = BB’
Lufttichtigkeit BB
BB1 bbl =BBI’

(Genaue Angaben zu der fir das
Fuhren der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit zustandigen Gruppe BB2 bb2 = BB2'
von Personen)

Sonstige... CcC cc =CC’

Insgesamt t=TT
TT

Arbeitsstunden insgesamt TT+TT

(Anmerkung. Je nach GrofRe und Komplexitat des Betriebs kann diese Tabelle
weiter ausgearbeitet oder vereinfacht werden.)

(2) Ausbildungsgrundsatze

(In diesem Absatz sollte aufgezeigt werden, dass die Ausbildungs- und Qualifika-
tionsstandards fur das vorstehend aufgefuihrte Personal der Gro3e und Komplexi-
tat des Betriebs entsprechen. Es sollte auch erklart werden, wie die Notwendig-
keit fur eine Wiederauffrischungsausbildung bewertet wird und wie der Ausbil-
dungsnachweis und die weitere Kontrolle erfolgen.)
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0.4 Organigramme

(a) Organigramm der allgemeinen Gliederung

Dieses Flussdiagramm sollte ein umfassendes Verstandnis der gesamten Organisation vermit-
teln, z. B. wie folgt:

Leiter bzw. Leiterin- .
CAMO Abteilung
Qualitatsmanagement

Aufrechterhaltung
Vertrieb Betrieb der Lufttichtigkeit

(b) Organigramm der Gliederung fir das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttich-
tigkeit

Dieses Flussdiagramm sollte weitere Einzelheiten zum Managementsystem fiir die Aufrechterhal-
tung der Lufttlichtigkeit liefern und die Unabhangigkeit des Qualitatstiberwachungssystems deut-
lich aufzeigen, einschlieBlich der Verbindungen zwischen dem Organisationselement fiir das
Qualitatsmanagement und den anderen Abteilungen (siehe nachstehendes Beispiel). Je nach
Grolle und Komplexitat des Betriebs kann dieses Flussdiagramm mit dem vorstehenden kombi-
niert oder nach Erfordernis unterteilt werden, z. B. wie folgt:

Ernannte(r) -
Verantwortli- mgﬁ:“;ﬂzm
che(r) 9
Vertrage Technik Planung
Technik - Technik - Technik -
Zellen Triebwerke Avionik
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0.5 Verfahren zur Mitteilung von Anderungen bei Tatigkeiten/Genehmigung/
Standort/Personal der Organisation an das LUufABw

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, bei welcher Gelegenheit die Organisation
die zustandige Behdrde vor Einarbeitung von vorgeschlagenen Anderungen informie-
ren sollte, zum Beispiel wie folgt:

Der verantwortliche Leiter bzw. die verantwortliche Leiterin der CAMO (oder eine be-
auftragte Person, wie zum Beispiel der technische Leiter oder der Qualitatsmanager)
werden dem LufABw jede Anderung mitteilen, die Folgendes betrifft:

e den Namen und den (die) Standort(e) der Organisation,
e die in Absatz 0.3.c) spezifizierte Gruppe von Personen,

e Betrieb, Verfahren und technische Vereinbarungen, soweit sie Auswirkungen auf
die Genehmigung haben kdonnten

,Max Mustermann“ wird solche Anderungen nicht eher einarbeiten, bis sie vom
LufABw bewertet und genehmigt worden sind.)

0.6 Anderungsverfahren fiir das Handbuch der CAMO

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wer fiir die Anderung des Handbuchs der
CAMO und die Vorlage von Anderungen beim LufABw zwecks Genehmigung ver-
antwortlich ist. Dies kann auch die Moglichkeit fur die genehmigte Organisation bein-
halten, kleinere Anderungen, die keine Auswirkungen auf die Genehmigung der Or-
ganisation haben, intern zu genehmigen, sofern das LUufABw dem zugestimmt hat.
Des Weiteren sollte in diesem Absatz angegeben sein, welche Arten von Anderun-
gen als kleinere und welche als grél3ere betrachtet werden und wie die Genehmi-
gungsverfahren flr beide Falle aussehen.)
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TEIL 1 VERFAHREN FUR DAS FUHREN DER AUFRECHTERHALTUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT

1.1 Nutzung des Bord- und Wartungsbuches des Luftfahrzeugs und Anwen-
dung der Mindestausrustungsliste (Minimum Equipment List - MEL)

oder

1.1 Nutzung des Nachweissystems des Luftfahrzeugs fur die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit

(a) Bord- und Wartungsbuch des Luftfahrzeugs und/oder Nachweissystem des Luft-
fahrzeugs fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

(1) Allgemeines

(Es kann sinnvoll sein, in diesem Einleitungsabsatz an den Zweck des Sys-
tems der Bord- und Wartungsbicher des Luftfahrzeugs und/oder des Nach-
weissystems des Luftfahrzeugs fur die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit
unter besonderer Bertcksichtigung der in M.A.305 und M.A.306 angegebenen
Optionen zu erinnern. Dazu kdnnen entsprechende Abséatze von M.A.305 und
M.A.306 zitiert oder nédher erlautert werden.)

(2) Gebrauchsanweisungen

(In diesem Absatz sollten Anweisungen fir den Gebrauch des Bord- und War-
tungsbuches des Luftfahrzeugs und/oder des Nachweissystems des Luftfahr-
zeugs fur die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit erteilt werden. Es sollten
besonders die jeweiligen Zustandigkeiten des Instandhaltungspersonals und
der fliegenden Besatzungen hervorgehoben werden. Beispiele fur das Bord-
und Wartungsbuch und/oder das Nachweissystem fir die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit sollten in Teil 5, ,Anlagen®, enthalten sein, um ausreichend
genaue Anweisungen zu ermdglichen.)

(3) (Genehmigung des Bord- und Wartungsbuches des Luftfahrzeugs (fur den
gewerblichen Luftverkehr)

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wer fir die Vorlage des Bord- und
Wartungsbuches des Luftfahrzeugs und nachfolgender Anderungen beim
LufABw zwecks Genehmigung verantwortlich ist und nach welchem Verfahren
dies zu erfolgen hat.)
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(b) Anwendung der Mindestausristungsliste

(Obwohl die Mindestausriustungsliste ein Dokument ist, das normalerweise nicht
vom Managementsystem fir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit Uberwacht
wird, und trotz der Tatsache, dass die Entscheidung dariber, ob eine Abwei-
chung von der Mindestausristungsliste akzeptiert wird oder nicht, der fliegenden
Besatzung vorbehalten bleibt, sollte in diesem Absatz das Verfahren zur Anwen-
dung der Mindestausristungsliste in ausreichender Ausfiihrlichkeit erlautert wer-
den, weil die Mindestausrustungsliste ein Mittel ist, mit dem das an der Instand-
haltung beteiligte Personal vertraut sein muss, um eine ordnungsgemafe und
wirksame Kommunikation mit der Besatzung fur den Fall sicherzustellen, dass die
Beseitigung eines Mangels verschoben werden muss.)

(Dieser Absatz gilt nicht fur diejenigen Luftfahrzeugbaumuster, fur die es keine
Mindestausristungsliste gibt.)

(1) Allgemeines

(In diesem Absatz sollte grob erlautert werden, was eine Mindestausristungs-
liste ist. Die entsprechenden Angaben kdnnen dem Flughandbuch des Luft-
fahrzeugs entnommen werden.)

(2) Kategorien der Mindestausrustungsliste

(Wenn der bzw. die Verantwortliche ein Klassifikationssystem anwendet, das
fur die Beseitigung eines solchen Mangels eine Frist vorgibt, sollte an dieser
Stelle erlautert werden, wie die allgemeinen Grundsatze dieses Systems aus-
sehen. Fur die Handhabung eines die Mindestausristungsliste betreffenden
Mangels, dessen Beseitigung verschoben wurde, ist es fur das an der In-
standhaltung beteiligt Personal wichtig, mit diesem System vertraut zu sein.)

(3) Anwendung

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie das Instandhaltungspersonal
der Besatzung eine die Mindestausrustungsliste betreffende Einschrankung
mitteilt. Dabei sollte Bezug auf die Verfahren fiir das Bord- und Wartungsbuch
genommen werden.)
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(4) Zustimmung der Besatzung

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie die Besatzung ihre Zustimmung
oder Nichtzustimmung zur Verschiebung der Beseitigung eines die Min-
destausristungsliste betreffenden Mangels im Bord- und Wartungsbuch ver-
merkt.)

(5) Handhabung von Fristen der Mindestausriistungsliste

(Wird eine technische Einschrankung von der Besatzung akzeptiert, muss der
Mangel innerhalb der in der Mindestausristungsliste angegeben Frist beseitigt
werden. Es sollte ein System geben, das sicherstellt, dass der Mangel auch
tatsachlich vor Ablauf der Frist beseitigt wird. Ein solches System konnte fur
Verantwortliche das Bord- und Wartungsbuch des Luftfahrzeugs sein, wenn
sie dieses als Planungsdokument verwenden, oder ein spezielles Kontrollsys-
tem in den Fallen, in denen die Einhaltung der Instandhaltungsfristen auf an-
derem Wege, wie zum Beispiel durch ein datenverarbeitendes Planungssys-
tem, erfolgt.)

(6) Uberschreitung der Fristen in der Mindestausriistungsliste

(Das LufABw kann dem bzw. der Verantwortlichen unter bestimmten Bedin-
gungen die Uberschreitung der Fristen in der Mindestausriistungsliste gestat-
ten. Gegebenenfalls sollten in diesem Absatz die spezifischen Pflichten und
Zustandigkeiten fir die Uberwachung dieser Fristverlangerungen beschrieben
werden.)

1.2 Instandhaltungsprogramme — Erstellung, Anderung und Genehmigung

(a) Allgemeines
(In diesem einleitenden Absatz sollte daran erinnert werden, dass der Zweck ei-
nes Instandhaltungsprogramms darin liegt, die flr den sicheren Betrieb des Luft-

fahrzeugs erforderlichen Instandhaltungsplanungsanweisungen zur Verfiigung zu
stellen.)

(b) Inhalt
(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie das (die) Instandhaltungspro-

gramm(e) der Organisation gestaltet sind. Anlage | sollte als Anleitung fur die Er-
stellung dieses Absatzes dienen.)
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(c) Erstellung

(1) Quellen

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, welche Quellen [MRB-Bericht, In-
standhaltungsplanungsdokument (MPD), Instandhaltungshandbuch usw.] fur
die Erstellung eines Instandhaltungsprogramms verwendet werden.)

(2) Zustandigkeiten

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wer fur die Erstellung eines In-
standhaltungsprogramms zusténdig ist.)

(3) Anderungen des Handbuchs der CAMO

(In diesem Absatz sollte nachgewiesen werden, dass es ein System zur Si-
cherstellung der fortlaufenden Giiltigkeit des Instandhaltungsprogramms gibt.
Insbesondere sollte aufgezeigt werden, wie relevante Informationen zur Aktua-
lisierung des Instandhaltungsprogramms verwendet werden. Soweit zutref-
fend, sollte dies folgende Aspekte beinhalten: Anderungen von MRB-
Berichten, Folgen technischer Anderungen, Empfehlungen der Hersteller oder
des LufABw, Betriebserfahrungen und Zuverlassigkeitsberichte.)

(4) Zustimmung der Behorde

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wer fur die Vorlage des Instandhal-
tungsprogramms beim LufABw verantwortlich ist und nach welchem Verfahren
dies zu erfolgen hat. Insbesondere sollte die Erteilung der Genehmigung des
LufABw fur die Abweichung von Instandhaltungsfristen angesprochen werden.
Dies kann auch die Mdglichkeit fir den genehmigten Betrieb beinhalten, be-
stimmte Anderungen intern zu genehmigen, sofern das LufABw dem zuge-
stimmt hat. In diesem Absatz sollte dann auch angegeben sein, welche Arten
von Anderungen betroffen sind und wie die Genehmigungsverfahren ausse-
hen.)

1.3 Nachweise Uber Betriebszeiten und die Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit, Zustandigkeiten, Aufbewahrung, Zugang/Zugriff

(a) Aufzeichnung von Flugstunden und -zyklen

(Die Aufzeichnung von Flugstunden und -zyklen ist von wesentlicher Bedeutung
fur die Planung von Instandhaltungsaufgaben. In diesem Absatz sollte erlautert
werden, in welcher Form die Organisation fir das Fuhren der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit Zugang zu den aktuellen Informationen tber Flugstunden und -
zyklen hat und wie diese Informationen innerhalb der Organisation bearbeitet
werden.)
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(b) Nachweise

(In diesem Absatz sollten genaue Angaben zur Art der Dokumente gemacht wer-
den, fur die eine Aufzeichnung erforderlich ist, sowie zu den fur jedes Dokument
geltenden Forderungen beziiglich der Aufbewahrungsdauer. Dies kann mittels ei-
ner Tabelle oder einer Reihe von Tabellen erfolgen, die die folgenden Angaben
enthalten:

Dokumentfamilie [falls erforderlich],
Dokumentname,

Aufbewahrungszeit,

A

fur die Aufbewahrung zustandige Person,
5. Aufbewahrungsort.)

(c) Schutz der Nachweise

(In diesem Absatz sollte festgelegt sein, welche Mittel fir den Schutz der Nach-
weise vor Feuer, Uberflutung usw. zur Verfiigung gestellt werden und welche
speziellen Verfahren angewandt werden, um zu gewahrleisten, dass die Nach-
weise wahrend der Aufbewahrungszeit nicht verandert werden [insbesondere bei
rechnergestitzten Nachweisen].)

(d) Ubergabe von Nachweisen uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

(In diesem Absatz sollte das Verfahren fiir die Ubergabe von Nachweisen im Fall
des Kaufs/des Leasings, des Verkaufs/des Verleasens und der Ubergabe eines
Luftfahrzeugs an eine andere Organisation festgelegt sein. Insbesondere sollte
angegeben sein, welche Nachweise zu Ubergeben sind und wer [gegebenenfalls]
fur die Koordinierung der Ubergabe verantwortlich ist.)

1.4 Durchfiihrung und Uberwachung von Lufttiichtigkeitsanweisungen

(In diesem Absatz sollte nachgewiesen werden, dass es ein umfassendes System fir
die Verwaltung von Lufttichtigkeitsanweisungen gibt. Dieser Absatz kann zum Bei-
spiel die folgenden Unterabsatze umfassen:)
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(a) Informationen zu Lufttiichtigkeitsanweisungen

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, welche Informationsquellen es fur Luft-
tuchtigkeitsanweisungen (Airworthiness Directives - AD) gibt und wer diese In-
formationen in der Organisation erhalt. Soweit vorhanden, kann auch die Angabe
sekundarer Quellen [z. B. LufABw plus Hersteller oder Verband] sinnvoll sein.)

(b) Entscheidung Uber Lufttlichtigkeitsanweisungen

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie und von wem die Informationen
aus den Lufttichtigkeitsanweisungen analysiert werden und welche Informationen
den beauftragten Instandhaltungsbetrieben fur die Planung und Durchfihrung von
Lufttiichtigkeitsanweisungen zur Verfugung gestellt werden. Gegebenenfalls soll-
te dazu auch ein spezielles Verfahren fir die Handhabung von dringenden Luft-
tichtigkeitsanweisungen gehéren.)

(c) Uberwachung von Lufttiichtigkeitsanweisungen
(In diesem Absatz sollte angegeben sein, auf welche Weise die Organisation si-
cherstellt, dass alle gultigen Lufttiichtigkeitsanweisungen tatséachlich und rechtzei-
tig durchgefiihrt werden. Dazu sollte auch ein geschlossenes Regelsystem geho-

ren, dass fur jede neue oder geédnderte Lufttlichtigkeitsanweisung und fur jedes
Luftfahrzeug die Feststellung erméglicht, dass:

1. die Lufttichtigkeitsanweisung nicht gilt oder
2. falls die Luftttichtigkeitsanweisung gilt:

e die Lufttichtigkeitsanweisung zwar noch nicht durchgefiihrt wurde, aber
die Frist dafir noch nicht Gberschritten ist,

e die Lufttuchtigkeitsanweisung durchgefuhrt wurde und eventuelle Wie-
derholungsinspektionen spezifiziert sind und durchgeftihrt werden.

Hierbei kann es sich um einen fortlaufenden Prozess handeln, der auf planmalfi-
gen Uberprifungen beruht.)
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1.5 Analyse der Wirksamkeit des/der Instandhaltungsprogramms/-programme

(In diesem Absatz sollte dargestellt werden, welche Hilfsmittel zur Analyse der Wirk-
samkeit des Instandhaltungsprogramms genutzt werden, wie zum Beispiel:

e Wettermeldungen der Luftfahrzeugfihrer und Luftfahrzeugfihrerinnen (Pilot Re-
ports - PIREP),

e in der Luft abgebrochene Fliige,

e Ersatzteilverbrauch,

e wiederholt auftretende technische Vorfélle und Mangel,

e Analyse technisch bedingter Verzogerungen [mittels der Statistik, falls relevant],
e Analyse technischer Zwischenfalle [mittels der Statistik, falls relevant],

® USW.

In diesem Absatz sollte des Weiteren angegeben werden, von wem und wie diese
Daten analysiert werden, wie der Entscheidungsprozess fur das Ergreifen von Mal3-
nahmen aussieht und was fur MaRnahmen ergriffen werden kdnnten. Dies kann un-
ter Umstanden auch Folgendes einschliel3en:

e die Anderung des Instandhaltungsprogramms,

e die Anderung von Instandhaltungs- oder Betriebsverfahren,

e USW.)

1.6 Grundsatze fur die Durchfihrung nicht vorgeschriebener Modifikationen

(In diesem Absatz sollte angegeben werden, wie Informationen zu nicht vorgeschrie-
benen Modifikationen innerhalb des Betriebs bearbeitet werden, wer fir ihre Bewer-
tung unter Berucksichtigung der Notwendigkeit fur den Verantwortlichen und dessen
eigener Erfahrung verantwortlich ist, was die Hauptkriterien fur die Entscheidung sind
und wer die Entscheidung fur [oder gegen] die Durchfiihrung einer nicht vorgeschrie-
benen Modifikation trifft.)
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1.7 Standards fur erhebliche Modifikationen (z.B. Technische Anweisungen
Betrieb zu technischen Anderungen im Rahmen der Instandhaltung)

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren fur die Bewertung des Genehmigungsstands
einer erheblichen Modifikation vor der Durchfiihrung festgelegt werden. Dazu gehort
auch die Bewertung der Notwendigkeit einer Genehmigung durch das LufABw oder
einen Entwicklungsbetrieb. Des Weiteren sollten die Art der erforderlichen Genehmi-
gung sowie das Verfahren, das fur die Einholung der Genehmigung einer Modifikati-
on beim LufABw oder dem Entwicklungsbetrieb zu befolgen ist, benannt werden.)

1.8 Mangelberichte

(a) Auswertung

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie die von den beauftragten Instand-
haltungsbetrieben zur Verfiigung gestellten Méngelberichte von der Organisation
fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit bearbeitet werden. Die
Auswertung sollte mit dem Ziel erfolgen, Beitrage fur Tatigkeiten wie die Weiter-
entwicklung des Instandhaltungsprogramms oder die Ausarbeitung von Grunds-
atzen fur nicht vorgeschriebene Technische Anweisungen Betrieb zu liefern.)

(b) Verbindungsaufnahme mit Herstellern und vorschriftensetzenden Behérden

(Wo sich aus einem Mangelbericht ersehen lasst, dass ein solcher Mangel wahr-
scheinlich auch bei anderen Luftfahrzeugen auftreten kann, sollte Verbindung mit
dem Hersteller und dem LufABw aufgenommen werden, so dass diese alle erfor-
derlichen Malinahmen ergreifen kénnen.)

(c) Grundsatze fur die Verschiebung der Mangelbeseitigung

(Mangel wie zum Beispiel Risse und strukturelle Mangel werden in der Min-
destausriistungsliste (MEL) und der Konfigurationsabweichungsliste (CDL) nicht
angesprochen. In bestimmten Fallen kann es aber erforderlich sein, die Beseiti-
gung eines Mangels zu verschieben. In diesem Absatz sollte ein Verfahren fest-
gelegt werden, das zu befolgen ist, um sicherzustellen, dass die Verschiebung
der Beseitigung eines Mangels nicht zu Sicherheitsbedenken fihrt. Dies schlief3t
eine entsprechende Verbindungsaufnahme mit dem Hersteller ein.)
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1.9 Konstruktionstatigkeit

(Gegebenenfalls sollte in diesem Absatz der Umfang der Konstruktionstatigkeit des
Betriebs in Bezug auf die Genehmigung von Technischen Anweisungen Betrieb und
Instandhaltungsarbeiten dargestellt werden. Es sollte ein Verfahren fur die Erstellung
des Konstruktionsentwurfs einer Technischen Anweisung Betrieb bzw. eines Repara-
turverfahrens und dessen Vorlage beim LufABw zwecks Genehmigung festgelegt
werden sowie auf die zugehdrige Dokumentation und die zu verwendenden Form-
blatter verwiesen werden. Ferner sollte der bzw. die Verantwortliche fur die Annahme
des Konstruktionsentwurfs vor dessen Vorlage beim LufABw genannt werden.

Hat der Betrieb eine Zulassung als Entwicklungsbetrieb (Design Organisation Appro-
val — DOA) gemall DEMAR 21, sollte dies hier angegeben werden und auf die ein-
schlagigen Handbticher verwiesen werden.)

1.10 Zuverlassigkeitsprogramme

(In diesem Absatz sollte das Fuhren eines Zuverlassigkeitsprogramms angemessen
erlautert werden. Es sollte zumindest Folgendes angesprochen werden:

e Umfang und Geltungsbereich der Zuverlassigkeitsprogramme des Verantwortli-
chen,

e spezifische Organisationsstruktur, Pflichten und Zusténdigkeiten,

e Feststellung von Zuverlassigkeitsdaten,

e Analyse der Zuverlassigkeitsdaten,

e AbhilfemaRnahmensystem (Anderung des Instandhaltungsprogramms),

e planméaRige Uberprifungen (Zuverlassigkeitsbesprechungen, Teilnahme des
LufABw).

Dieser Absatz kann gegebenenfalls wie folgt unterteilt werden:
a) Zelle
b) Antrieb

c) Bauteil)
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1.11 Vorflugkontrollen

(In diesem Absatz sollte aufgezeigt werden, wie der Umfang und die Festlegung von
Vorflugkontrollen - die normalerweise von der fliegenden Besatzung durchgefiihrt
werden — mit dem Umfang der von beauftragten Instandhaltungsbetrieben durchge-
fuhrten Instandhaltungsarbeiten im Einklang gehalten werden. Es sollte aufgezeigt
werden, wie gegebenenfalls die Weiterentwicklung des Inhalts der Vorflugkontrollen
und des Instandhaltungsprogramms gleichzeitig erfolgt.)

(Die nachstehenden Absatze sind selbsterklarend. Obwohl diese Tatigkeiten norma-
lerweise nicht vom fur die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit zustandigen Personal
durchgefihrt werden, wurden diese Abséatze hier aufgenommen, um sicherzustellen,
dass die einschlagigen Verfahren nicht im Widerspruch zu den Verfahren fur die im
Rahmen der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit auszulibenden Tatigkeiten stehen.)

(a) Vorbereitung des Luftfahrzeugs fur den Flug

(b) An Unterauftragnehmer vergebene Bodenbetriebsaufgaben
(c) Sicherung der Fracht- und Gepéackbeladung

(d) Kontrolle der Betankung, Menge/Qualitat

(e) Kontrolle auf Schnee, Eis, Ruckstdnde von Enteisungs- bzw. Vereisungsschutz-
mafl3nahmen, Staub- und Sandablagerungen gemald einem anerkannten Stan-
dard.

1.12 Wiegen des Luftfahrzeugs

(In diesem Absatz sollte angegeben werden, aus welchem Anlass ein Luftfahrzeug
zu wiegen ist [zum Beispiel nach einer erheblichen technischen Anderung wegen der
Betriebsforderungen zu Gewicht und Schwerpunktlage usw.], wer dies nach welchem
Verfahren durchfuhrt, wer das neue Gewicht und die neue Schwerpunktlage berech-
net und wie das Ergebnis an den Betrieb weitergeleitet wird.)
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1.13 Prufflugverfahren

(Die Kriterien fur die Durchfihrung eines Pruffluges sind normalerweise im Instand-
haltungsprogramm enthalten. In diesem Absatz sollte zum einen erlautert werden,
wie das Prufflugverfahren festgelegt wird, um den beabsichtigen Zweck zu erfillen
[zum Beispiel nach einer Prifung von Depotinstandhaltungsarbeiten, nach Aus-
/Einbau eines Triebwerks oder der Flugsteuerung usw.], und zum anderen die Frei-
gabeverfahren zur Genehmigung eines solchen Priiffluges.)

TEIL 2 QUALITATSMANAGEMENTSYSTEM

2.1 Qualitatsmanagementgrundsatze, Qualitdtsmanagementplan und Qualitats-
auditverfahren fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

(a) Qualitatsmanagementgrundsatze fir die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

(Dieser Absatz sollte eine formliche Erklarung zu den Qualitatsmanagement-
grundsétzen enthalten, mit der eine Verpflichtung beziglich der Ziele des Quali-
tatsmanagementsystems eingegangen wird. Diese Erklarung sollte mindestens
die Uberwachung der Ubereinstimmung mit DEMAR M und zusétzliche, vom Be-
trieb spezifizierte Standards beinhalten.)

(b) Qualitatsmanagementplan

(In diesem Absatz sollte aufgezeigt werden, wie der Qualitdtsmanagementplan
erstellt wird. Der Qualitatsmanagementplan besteht aus einem Qualitatsaudit-
und Stichprobenplan, der alle DEMAR M-spezifischen Bereiche in einem be-
stimmten Zeitraum abdeckt. Der Planungsprozess sollte jedoch auch dynamisch
sein und spezielle Auswertungen ermdglichen, wenn Trends festgestellt werden
oder sich Bedenken ergeben. Bei Beauftragung von Unterauftragnehmern sollte
in diesem Absatz die Planung der Auditierung von Unterauftragnehmern mit der
gleichen Haufigkeit wie beim Rest des Betriebs behandelt werden.)
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(c) Qualitatsauditverfahren

(Der Qualitatsaudit ist ein Schlusselelement des Qualitaitsmanagementsystems.
Deshalb sollte das Qualitatsauditverfahren ausreichend genau beschrieben wer-
den, damit alle Schritte eines Audits, von der Vorbereitung bis hin zu den
Schlussfolgerungen, angesprochen werden, das Auditberichtsformat aufgezeigt
wird [z. B. durch Verweis auf Absatz 5.1, ,Musterdokumente“] und die Regeln fir
die Verteilung der Auditberichte im Betrieb erlautert werden [z. B.: Beteiligung des
Qualitatsmanagers bzw. der Qualitatsmanagerin, des verantwortlichen Leiters
bzw. der verantwortlichen Leiterin der CAMO, des bzw. der ernannten Verant-
wortlichen usw.].)

(d) Verfahren fur die Durchfuhrung von nach Qualitatsaudits notwendigen Abhilfe-
mafnahmen

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, welches System eingerichtet wird, um
sicherzustellen, dass die Abhilfemalinahmen rechtzeitig durchgefihrt werden und
das jeweilige Ergebnis den beabsichtigten Zweck erfullt. Wenn dieses System
zum Beispiel aus der regelmaRigen Uberpriifung der AbhilfemalRnahmen besteht,
sollten Anweisungen dazu erteilt werden, wie solche Uberprifungen durchgefiihrt
werden sollten und was bewertet werden sollte.)

2.2 Uberwachung von Tatigkeiten im Rahmen des Fiuihrens der Aufrechterhal-
tung der Lufttichtigkeit

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren zur regelmaRigen Uberprifung der Tatigkeiten
des Instandhaltungsmanagementpersonals und zur Art und Weise, wie es seinen in
Teil O definierten Zustandigkeiten nachkommt, festgelegt werden.)

2.3 Uberwachung der Wirksamkeit des Instandhaltungsprogramms (der In-
standhaltungsprogramme)

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren zur regelmaRigen Uberpriifung der Frage, ob
die Wirksamkeit des Instandhaltungsprogramms tatséchlich wie in Teil 1 definiert
analysiert wird, festgelegt werden.)

2.4 Uberwachung aller Instandhaltungsarbeiten auf Durchfiihrung durch einen
geeigneten Instandhaltungsbetrieb

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren zur regelmaRigen Uberpriifung der Frage, ob
die Genehmigungen der beauftragten Instandhaltungsbetriebe fur die an der Flotte
des bzw. der Verantwortlichen durchgefiihrten Instandhaltungsarbeiten gelten, fest-
gelegt werden. Dazu kann auch der Informationsriickfluss von einem beauftragten
Instandhaltungsbetrieb zu einer tatsachlichen oder beabsichtigten Anderung geho-
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ren, damit sichergestellt wird, dass das Instandhaltungssystem gultig bleibt, und da-
mit eine erforderlich Anderung der Instandhaltungsvereinbarungen vorhergesehen
werden kann.

Gegebenenfalls kann das Verfahren wie folgt unterteilt werden:
a) Luftfahrzeuginstandhaltung

b) Triebwerke

c) Bauteile)

2.5 Uberwachung aller vergebenen Instandhaltungsarbeiten auf vertrags-
gemale Durchfihrung unter Einbeziehung der Unterauftragnehmer des
(Haupt-) Instandhaltungsauftragnehmers

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren festgelegt werden, mit dem regelmaRig tber-
pruft werden kann, ob das Personal fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der Luft-
tichtigkeit davon Uberzeugt ist, dass alle beauftragten Instandhaltungsarbeiten ver-
tragsgemal’ durchgefihrt werden. Dazu kann auch ein Verfahren gehdren, das si-
cherstellt, dass das System dem gesamten vom Vertrag betroffenen Personal [ein-
schliel3lich des Auftragnehmers und seiner Unterauftragnehmer] die Kenntnis der
Vertragsbedingungen ermoéglicht und dass bei einer Vertragsanderung die relevanten
Informationen im Instandhaltungsbetrieb und an den Auftragnehmer verteilt werden.)

2.6 Qualitatsauditpersonal

(In diesem Absatz sollten die geforderten Ausbildungs- und Qualifikationsstandards
fur die Auditoren festgelegt werden. Bei Personen, die die Funktion des Auditors nur
zeitanteilig wahrnehmen, sollte betont werden, dass sie nicht direkt an der Tatigkeit
beteiligt sein durfen, die sie prifen.)

2.7 Verfahren zur Ausbildung im Bereich menschlicher Faktoren
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TEIL 3 IN AUFTRAG GEGEBENE INSTANDHALTUNGSARBEITEN
3.1 Verfahren fur die Auswahl von Instandhaltungsvertragsfirmen

(In diesem Absatz sollte erlautert werden, wie eine Instandhaltungsvertragsfirma vom
Instandhaltungsbetrieb fir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ausgewéhlt wird.
Das Auswahlverfahren sollte sich dabei nicht auf die Prifung beschranken, ob der
Auftragnehmer ordnungsgemal fiir das Luftfahrzeugbaumuster zugelassen ist, son-
dern es sollte auch gepruft werden, ob der Auftragnehmer Uber die betriebliche Ka-
pazitat verfugt, um die geforderten Instandhaltungsarbeiten durchzufiihren. Dieses
Auswahlverfahren sollte vorzugsweise einen Vertragsuberprifungsvorgang beinhal-
ten, um sicherzustellen, dass

e der Vertrag umfassend ist und es keine Lucken oder unklaren Bereiche gibt,

e jeder vom Vertrag Betroffene [sowohl beim Instandhaltungsbetrieb fir das Fuhren
der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit als auch bei der Instandhaltungsver-
tragsfirma] den Vertragsbedingungen zustimmt und vollstandig versteht, welche
Verantwortung er hat,

o alle aufgabenbezogenen Zustandigkeiten samtlicher Parteien eindeutig festgelegt
sind,

e der Vertrag von dem bzw. der Verantwortlichen des Luftfahrzeugs unterzeichnet
ist.)

3.2 Ausfihrliche Auflistung der Instandhaltungsvertragsfirmen
3.3 Qualitatsaudit von Luftfahrzeugen

(In diesem Absatz sollte ein Verfahren festgelegt werden, das regelt, wann eine Qua-
litatsaudit eines Luftfahrzeugs durchgefihrt wird. Ferner sollten auch die Unterschie-
de zwischen einer Lufttichtigkeitsprifung und einem Qualitatsaudit festgelegt wer-
den. Das besagte Verfahren kann u. U. Folgendes einschliel3en:

e Ubereinstimmung mit anerkannten Verfahren,

e Durchfilhrung vergebener Instandhaltungsarbeiten in Ubereinstimmung mit dem
Vertrag,

e kontinuierliche Ubereinstimmung mit DEMAR M.)
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TEIL 4 VERFAHREN FUR PRUFUNGEN DER LUFTTUCHTIGKEIT
4.1 Lufttichtigkeitsprufpersonal

(In diesem Absatz sollten die Arbeitsverfahren fir die Beurteilung des Lufttlichtig-
keitsprifpersonals festgelegt werden. Es werden Erfahrung, Qualifikation, Ausbil-
dung usw. beurteilt. Es sollte beschrieben werden, wie die Erteilung von Befugnissen
fur das Lufttichtigkeitsprifpersonal erfolgt und wie Nachweise gefiihrt und auf dem
neuesten Stand gehalten werden.)

4.2 Uberpriifung von Luftfahrzeuglebenslaufakten

(In diesem Absatz sollten diejenigen Luftfahrzeuglebenslaufakten detailliert beschrie-
ben werden, deren Uberprifung im Rahmen der Lufttiichtigkeitsprifung erforderlich
ist. Es sollte beschrieben werden, wie detailliert zu priifen ist und welche Zahl von
Akten bei einer Stichprobenkontrolle gepruft werden muss.)

4.3 Zustandspriufung

(Der Absatz ist selbsterklarend.)
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4.4 Zusatzliche Verfahren fur Empfehlungen an das LufABw bezuglich der Ein-
fuhr von Luftfahrzeugen

(In diesem Absatz sollten die zusatzlichen Aufgaben bezlglich der Empfehlung fur
die Ausstellung einer Lufttiichtigkeitsprifbescheinigung im Fall der Einfuhr eines Luft-
fahrzeugs beschrieben werden. Dabei sollte die Beschreibung folgende Aufgaben
beinhalten: Kommunikation mit der zustandigen Eintragungsbehérde, wahrend der
Prufung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs zu prifende zusatzliche Punkte, Spezi-
fikation der durchzufiihrenden Instandhaltungsarbeiten usw.)

4.5 Empfehlungen an das LufABw fiur die Ausstellung von Bescheinigungen
Uber die Prifung der Lufttichtigkeit

(In diesem Absatz sollten die Kommunikationsverfahren mit dem LufABw fir den Fall
einer Empfehlung flr die Ausstellung einer Bescheinigung Uber die Prifung der Luft-
tichtigkeit festgelegt werden. Des Weiteren sollte der Inhalt der Empfehlung be-
schrieben werden.)
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4.6 Ausstellung von Bescheinigungen Uber die Prufung der Lufttichtigkeit

(In diesem Absatz sollten die Verfahren fur die Ausstellung von Bescheinigungen
Uber die Prifung der Lufttichtigkeit (Airworthiness Review Certificate — ARC) festge-
legt werden. Es sollten die Nachweisfiihrung, die Verteilung der Ausfertigungen der
Bescheinigung usw. angesprochen werden. Dieses Verfahren sollte sicherstellen,
dass eine Bescheinigung Uber die Prufung der Lufttiichtigkeit nur nach ordnungsge-
mal3er Durchfiihrung der Lufttlichtigkeitsprifung ausgestellt wird.)

4.7 Nachweise Uuber die Lufttichtigkeitsprifung, Zustandigkeiten, Aufbewah-
rung und Zugang/Zugriff

(In diesem Absatz sollte beschrieben werden, wie die Nachweise gefuhrt werden,
welche Aufbewahrungsfristen gelten, wo die Nachweise aufbewahrt werden, wie der
Zugang/Zugriff zu/auf die Nachweise erfolgt und wer welche Zustéandigkeiten hat.)

TEIL 4B FLUGGENEHMIGUNGSVERFAHREN
4B.1 Ubereinstimmung mit den genehmigten Flugbedingungen

(In diesem Absatz sollte angegeben werden, wie die Ubereinstimmung mit den ge-
nehmigten Flugbedingungen von einer dazu befugten Person festgelegt, dokumen-
tiert und bescheinigt wird.)

4B.2 Ausstellung der Fluggenehmigung im Rahmen der Rechte der CAMO

(In diesem Absatz sollten der Prozess zur Erstellung des Formblatts fur die Flugge-
nehmigung und das Verfahren, wie die Einhaltung der unter DEMAR 21.A.711(d) und
(e) aufgefuhrten Bestimmungen vor der Unterzeichnung der Fluggenehmigung ge-
wébhrleistet wird, beschrieben werden.

Ferner sollte in diesem Verfahren beschrieben werden, wie die Organisation die Ein-
haltung der unter DEMAR 21A.711(g) aufgefuhrten Bestimmungen hinsichtlich des
Widerrufs der Fluggenehmigung sicherstellt.)

4B.3 In Bezug auf die Fluggenehmigung unterschriftsberechtigte Personen

(Die Person(en), die gemald dem Privileg unter M.A.711(c) dazu berechtigt ist (sind),
die Fluggenehmigung zu unterschreiben, sollte(n) entweder im Rahmen des besag-
ten Verfahrens oder in einem entsprechenden Dokument, das mit dem Handbuch der
CAMO verknupft ist, identifiziert werden (Name, Unterschrift und Umfang der Befug-
nis).)

4B.4 Schnittstelle zu der fir den Flug zustandigen oOrtlichen Behorde

(In diesem Verfahren sollten Bestimmungen enthalten sein, die eine Beschreibung
der Kommunikation mit der fur die Fluggenehmigung und die Einhaltung derjenigen

DEMAR M AMC/GM —156 — Stand: 20. Méarz 2017



ANLAGEN
Anlage V - Handbuch fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

ortlichen Forderungen, die nicht unter die Bedingungen von DEMAR 21.A.708(b) fal-
len, zustandigen Flugaufsicht beinhalten (siehe DEMAR 21.A.711(e)).)

4B.5 Nachweise Uber die Fluggenehmigungen, Zustandigkeiten, Aufbewahrung
und Zugang/Zugriff

(In diesem Absatz sollte beschrieben werden, wie die Nachweise gefuhrt werden,
welche Aufbewahrungsfristen gelten, wo die Nachweise aufbewahrt werden, wie der
Zugang/Zugriff zu/auf die Nachweise erfolgt und wer welche Zustandigkeiten hat.)

TEIL 5 ANLAGEN

5.1 Musterdokumente

(Der Absatz ist selbsterklarend.)

5.2 Liste des Lufttichtigkeitsprifpersonals

(Der Absatz ist selbsterklarend.)

5.3 Liste der Unterauftragnehmer geman M.A.711(a)3 und AMC M.A.201(h)1.

(Der Absatz ist selbsterklarend. Des Weiteren sollte festgelegt werden, dass die Liste
regelmalig tberpraft wird.)

5.4 Liste der beauftragten genehmigten Instandhaltungsbetriebe

(Der Absatz ist selbsterklarend. Des Weiteren sollte festgelegt werden, dass die Liste
regelmafig tberpruft wird.)

5.5 Kopie von Vertrdgen fur an Unterauftragnehmer vergebene Arbeiten
(Anlage 1)

(Der Absatz ist selbsterklarend.)

5.6 Kopie von Vertragen mit genehmigten Instandhaltungsbetrieben
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Anlage VI — Genehmigung als Organisation zum Fihren der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
gemal DEMAR M Unterabschnitt G — DEMAR Form 14

Anlage VI — Genehmigung als Organisation zum Fuhren der Auf-

rechterhaltung der Lufttichtigkeit gemalR DEMAR M Unterabschnitt
G — DEMAR Form 14

Nicht zutreffend.
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Anlage VIl - DEMAR Form 13

Absichtlich freigehalten. Formblatt auf ndchster Seite.
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DEMAR Form 13 — DEMAR M.A Unterabschnitt G Auditbericht DEMAR M.A Subpart G
Approval recommendation report

Luftfahrtamt der Bundeswehr
Flughafenstralle 1
51147 Ko6In-Wahn

Teil 1 Allgemeines
Part 1 General

Name der Organisation:
Name of organisation:

DEMAR DEMAR Form 14 vom:
Genehmigungs-Nr.: DEMAR Form 14 dated:
Approval No.:

Beantragte

Genehmigungs-
bedingungen:
Requested terms of
approval:

Andere erhaltene Ge-
nehmigungen:
Other approvals held:

Adresse der auditierten
Organisations-

einrichtung:

Address of facility audi-

ted

Auditierungszeitraum: | VOn bis
Audit period: from to

Datum der Auditier-
ung(en):
Date(s) of audit(s):

Auditierungs-
nachweis(e):
Audit reference(s):

Befragte Gespréachs-
partner:
Persons interviewed:

LEAD-Auditor LufABw: Unterschrift:
LufABw lead-surveyor: Signature:
Co-Auditor(en) LufABw: U.nterschrift(en):
LufABw co-surveyor(s): Signature(s):

LufABw Abteilung:

AbschluRdatum Form 13,

LufABw office: Teil 1
Date of Form 13 part 1
completition
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DEMAR M.A Unterabschnitt G Auditbericht
DEMAR M.A Subpart G Approval recommendation report

Teil 2 Prifung der Einhaltung der Anforderungen nach DEMAR M.A Unterabschnitt G
Part 2 DEMAR M.A Subpart G Compliance audit review

Die fuinf Spalten kénnen nach Bedarf beschriftet und dazu genutzt werden, die einzelnen Punkte der Gberpriften
Genehmigungsklasse und/oder Produktlinie zu protokollieren. Bitte haken Sie das Kastchen in jeder fur die nach-
folgend aufgefiihrten Unterabsatze von M.A. Unterabschnitt G verwendeten Spalte ab (v), wenn Sie mit der Er-
fullung des jeweiligen Punktes zufrieden sind; wenn Sie damit nicht zufrieden sind, machen Sie bitte ein Kreuz
(%) im Kastchen und geben die Referenznummer des Verstol3es aus Teil 4 im Kastchen an oder tragen ,Entfallt"
(N/A) ein, wenn ein Punkt nicht zutrifft, bzw. ,Nicht geprift* (N/R), wenn der Punkt zwar zutrifft, aber nicht gepruft
wurde.

The five columns may be labeled and used as necessary to record the approval product line or facility, including
subcontractor’s, reviewed. Against each column used of the following DEMAR M.A. Subpart G subparagraphs,
please either tick (v) the box if satisfied witch compliance or cross (x) the box if not satisfied with compliance and
specify the reference of the Part 4 finding in the box or enter N/A where an item is not applicable, or N/R when
applicable but not reviewed.

DEMAR Absatz Thema Subject
Paragraph

M.A.703 Umfang der Genehmigung
Scope of Approval

M.A.704 Handbuch fir die Fihrung
der Aufrechterhaltung der
Lufttlichtigkeit (siehe Teil 3)
Continuing airworthiness
management exposition (see
Part 3)

M.A.705 Einrichtungen
Facilities

M.A.706 Anforderungen an das Per-
sonal
Personnel requirements

M.A.707 Personal fur die Prifung der
Lufttiichtigkeit
Airworthiness review staff

M.A.708 Fuhrung der Aufrechterhal-

tung der Lufttichtigkeit
Continuing airworthiness
management

M.A.201 Verantwortlichkeiten
Responsibilities

M.A.202 Meldung besonderer Ereig-
nisse
Occurrence reporting

M.A.302 Instandhaltungsprogramm
Aircraft maintenance pro-
gramme
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M.A.303 Lufttiichtigkeitsanweisungen
Airworthiness directives
M.A.304 Unterlagen fiir Anderungen
und Reparaturen
Data for modifications and
repairs
M.A.305 Aufzeichnungen uber die
Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit des Luftfahrzeugs
Aircraft continuing airworthin-
ess record system
M.A.306 Bord- und Wartungsbuch
Operator’s technical log sys-
tem
M.A.307 Ubergabe der Aufzeichnun-
gen Uber die Aufrechterhal-
tung der Lufttlichtigkeit des
Luftfahrzeugs
Transfer of aircraft continuing
airworthiness records
M.A.709 Dokumentation
Documentation
M.A.710 Prufung der Lufttlichtigkeit
Airworthiness review
M.A.711 Rechte der CAMO
Privileges of the organisation
M.A.712 Qualitatssicherungssystem
Quality system
M.A.713 Anderungen bei einer aner-
kannten CAMO
Changes to the approved
CAMO
M.A.714 Fuhrung der Aufzeichnungen
Records keeping
M.A.716 Verst63e Findings
LEAD-Auditor des Unterschriften:
LufABW: Signatures:
LufABw lead-surveyor:
Co-Auditor(en) des Unterschriften:
LufABW: Signatures:

LufABw surveyor(s):

LufABw Abteilung:

AbschluRdatum Form 13,
Teil 2

LufABw office:
Date of Form 13 part 2
completition
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DEMAR M.A Unterabschnitt G Auditbericht
DEMAR M.A Subpart G Approval recommendation report

Teil 3 Ubereinstimmung mit DEMAR M.A. Unterabschnitt G, CAMO-Handbuch
Part 3 Compliance with DEMAR M.A. Subpart G, continuing airworthiness management exposi-
tion - CAME

Setzen Sie bitte ein Hakchen (v'), wenn die Anforderungen zufriedenstellend erfullt sind, oder ein Kreuz (%),
wenn sie nicht erfullt sind, und geben Sie die Referenz der Beanstandung gemaf Teil 4 an oder tragen Sie N/A
fur nicht zutreffend oder N/R fir zutreffend, aber nicht Gberprift ein.

a)

Please either tick () the box if satisfied with compliance, or cross () if not satisfied with compliance and

specify the reference of the Part 4 finding, or enter N/A where an item is not applicable, or N/R when applicable
but not reviewed.

Teil 0 Allgemeine Organisation

Part 0 General organisation

0.1 Verpflichtungserklarung des verantwortlichen Leiters bzw. der
verantwortliche Leiterin der CAMO
Corporate commitment by the accountable manager

0.2 Allgemeine Angaben
General information

0.3 Leitendes Personal
Management personnel

0.4 Organigramme
Organisation chart

0.5 Verfahren zur Mitteilung von Anderungen bei Tatigkeiten/Genehmigung/
Standort/Personal der Organisation an das LufABw
Notification procedure to LufABw regarding changes to the organisation’s
activities / approval / location / personnel

0.6 Anderungsverfahren fiir das Handbuch der CAMO
Exposition amendment procedures

Teil 1 Verfahren fir das Fihren der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Part 1 Continuing airworthiness management procedures

1.1 Nutzung des Bord- und Wartungsbuches des Luftfahrzeugs und
Anwendung der Mindestausristungsliste (MEL)

Aircraft technical log utilisation and MEL application (commercial air
transport)

1.2 Instandhaltungsprogramme — Erstellung, Anderung und Genehmigung
Aircraft maintenance programmes — development, amendment and
approval

1.3 Nachweise Uber Betriebszeiten und die Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit, Zustandigkeiten, Aufbewahrung, Zugang/Zugriff
Time and continuing airworthiness records, responsibilities, retention,
access

1.4 Durchfiihrung und Uberwachung von Lufttiichtigkeitsanweisungen

Accomplishment and control of airworthiness directives
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15 Analyse der Wirksamkeit des/der Instandhaltungsprogramms/-programme
Analysis of the effectiveness of the maintenances programme(s)

1.6 Grundsatze fir die Durchfiihrung nicht vorgeschriebener Modifikationen
Non-mandatory modification

1.7 Standards fiir erhebliche Modifikationen
Major modification standards

1.8 Méangelberichte
Defect reports

1.9 Konstruktionstatigkeit
Engineering activity

1.10 Zuverlassigkeitsprogramme
Reliability programmes

1.11 Vorflugkontrollen
Pre-flight inspections
1.12 Wiegen des Luftfahrzeugs
Aircraft weighing
1.13 Prufflugverfahren
Check flight procedures
Teil 2 Qualitdtsmanagementsystem
Part 2 Quality system
2.1 Qualitatsmanagementgrundsatze, Qualitdtsmanagementplan und

Qualitatsauditverfahren fir die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
Continuing airworthiness quality policy, plan and audits procedure

2.2 Uberwachung von Téatigkeiten im Rahmen des Fithrens der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Monitoring of continuing airworthiness management activities

2.3 Uberwachung der Wirksamkeit des Instandhaltungsprogramms (der
Instandhaltungsprogramme)
Monitoring of the effectiveness of the maintenance programme(s)

2.4 Uberwachung aller Instandhaltungsarbeiten auf Durchfiihrung durch einen
geeigneten Instandhaltungsbetrieb

Monitoring that all maintenance is carried out by an appropriate
maintenance organisation

25 Uberwachung aller vergebenen Instandhaltungsarbeiten auf
vertragsgemale Durchfiihrung unter Einbeziehung der
Unterauftragnehmer des (Haupt-)Instandhaltungsauftragnehmers
Monitoring that all contracted maintenance is carried out in accordance
with the contract, including sub-contractors used by the maintenance
contractor

2.6 Qualitatsauditpersonal
Quality audit personnel

2.7 Verfahren zur Ausbildung im Bereich menschlicher Faktoren
Procedures for the training of human factors
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Teil 3 In Auftrag gegebene Instandhaltungsarbeiten

Part 3 Contracted Maintenance

3.1 Verfahren fir die Auswahl von Instandhaltungsvertragsfirmen
Maintenance contractor selection procedure

3.2 Ausfuhrliche Auflistung der Instandhaltungsvertragsfirmen
Detailed list of maintenance contrators

3.3 Qualitatsaudit von Luftfahrzeugen
Quality audit of aircraft

Teil 4 Verfahren fir Prifungen der Lufttlichtigkeit

Part 4 Airworthiness review procedures

4.1 Lufttiichtigkeitsprifpersonal
Airworthiness review staff

4.2 Uberpriifung von Luftfahrzeuglebenslaufakten
Review of aircraft records

4.3 Zustandsprifung
Physical survey

4.4 Zusatzliche Verfahren fir Empfehlungen an das LufABw bezlglich der
Einfuhr von Luftfahrzeugen
Additional procedures for recommendation to LufABw for the import of
aircraft

4.5 Empfehlungen an das LufABw fiir die Ausstellung von Bescheinigungen
Uber die Prifung der Lufttichtigkeit (Airworthiness Review Certificate —
ARC)
Recommendations to LUufABw for the issue of airworthiness review
certificates

4.6 Ausstellung von Bescheinigungen tber die Prifung der Lufttiichtigkeit
(ARC)
Issuance of airworthiness review certificates

4.7 Nachweise Uber die Lufttiichtigkeitspriifung, Zustandigkeiten,
Aufbewahrung und Zugang/Zugriff
Airworthiness review records, responsibilities, retention and access

Teil 4B Fluggenehmigungsverfahren

Part 4B Permit to fly procedures

4B.1 Ubereinstimmung mit den genehmigten Flugbedingungen
Conformity with approved flight conditions

4B.2 Ausstellung der Fluggenehmigung im Rahmen der Berechtigungen der
CAMO
Issue of permit to fly under CAMO privilege

4B.3 In Bezug auf die Fluggenehmigung unterschriftsberechtigte Personen
Permit to fly authorized signatories

4B.4 Schnittstelle zu der fir den Flug zustandigen 6rtlichen Behorde
Interface with the local authority for the flight

4B.5 Nachweise uber die Fluggenehmigungen, Zustandigkeiten, Aufbewahrung
und Zugang/Zugriff
Permit to fly records, responsibilities, retention and access
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Teil 5 Anlagen

Part 5 Appendices

5.1 Musterdokumente
Sample Documents

5.2 Liste des Lufttlichtigkeitsprifpersonals
List of airworthiness review staff

5.3 Liste der Unterauftragnehmer gemai M.A.711(a)3. und AMC M.A.201(h)1.
List of subcontractors as per M.A.711(a)3. and AMC M.A.201(h)1.

5.4 Liste der beauftragten genehmigten Instandhaltungsbetriebe
List of approved maintenance organisation contracted

5.5 Kopie von Vertragen fir an Unterauftragnehmer vergebene Arbeiten
(DEMAR M AMC/GM, Anlage I1)
Copy of contracts for sub-contracted work (Appendix |l to DEMAR M
AMC/GM)

5.6 Kopie von Vertrdgen mit genehmigten Instandhaltungsbetrieben
Copy of contracts with approved maintenance organisations

Handbuch-Referenz:
MTOE-reference

Handbuch-Anderung:
MTOE-amendment:

LEAD-Auditor des Unterschriften:
LufABw: Signatures:
LufABw lead-surveyor:

Co-Auditor(en) des Unterschriften:
LufABw: Signatures:

LufABw surveyor(s):

LufABw Abteilung:

AbschluRdatum Form 13,

LufABw office: Teil 3
Date of Form 13 part 3
completition
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DEMAR M.A Unterabschnitt G Auditbericht
DEMAR M.A Subpart G Approval recommendation report

Teil 4 VerstofRe mit Bezug auf die Anforderungen der DEMAR M.A. Unterabschnitt G Anforde-

rungen
Part 4 Findings regarding DEMAR M.A. Subpart G compliance status

Jeder Verstol3 der Stufe 1 und 2 sollte aufgezeichnet werden, gleichgultig ob er berichtigt wurde oder nicht, und
sollte durch einen einfachen Querverweis auf die Anforderung von Teil 2 gekennzeichnet werden. Alle nicht be-
richtigten Verstof3e sollten in schriftlicher Form an die Organisation zwecks Einleitung der notwendigen Abbhilfe-
malinahmen weitergeleitet werden.

Each level 1 and 2 finding should be recorded whether it has been rectified or not and should be identified by a
simple cross-reference to the Part 2 requirement. All non-rectified findings should be copied in writing to the or-
ganisation for the necessary corrective action.

Teill Auditierungsnachweis(e): Stufe Abhilfemaflinahmen:
2 oder 3 Audit reference(s): Level Corrective action:
Ref. Al
allig i
am: Fertiggestellt Referenz:
: am:
Verstof3e: Date Date closed: Reference:
Findings: due:
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DEMAR M.A Unterabschnitt G Auditbericht
DEMAR M.A Subpart G Approval recommendation report

Teil 5 Genehmigungs- oder Weitergenehmigungs- oder Anderungsempfehlung* geman DE-
MAR M.A Unterabschnitt G * Nichtzutreffendes streichen

Part 5 DEMAR M.A Subpart G Approval or continued approval or change recommendation*
* Delete as appropriate

Name der Organisation:
Name of organisation:

DEMAR
Genehmigungs-Nr.:
Approval No.:

Auditierungs-
nachweis(e):
Audit reference(s):

Giiltiger Anderungssta-
tus von DEMAR M:
Applicable DEMAR M
amendment status:

Der folgende Genehmigungsumfang gemafn M.A Unterabschnitt G wird fur diese Organisation empfohlen:
The following M.A Subpart G scope of approval is recommended for this organisation:

Oder es wird empfohlen, dass der in DEMAR Form 14 genannte Genehmigungsumfang geman M.A
Unterabschnitt G mit Referenz.........cccccceevvv v, weitergefiihrt wird.

Or it is recommended that the M.A Subpart G scope of approval specified in DEMAR Form 14 referenced
....................................... be continued.

LEAD-Auditor des Upterschrift:

LufABw, der die Emp- Signature:

fehlung erteilt:

Recommending

LufABw lead-

surveyor:

LufABw Abteilung: Datum der Empfehlung:
LufABw office: Date of recommendation:
Prifung DEMAR Datum:

Form 13 (Qualitats- Date:

prifung):

Form 13 review (qua- Unterschrift:

lity check): Signature:

Name:

Name:
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Anlage VIl - DEMAR Form 2

Formblatt siehe DEMAR 145 AMC/GM, Anlage I.
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Anlage IX - DEMAR Form 4

Formblatt siehe DEMAR 21 AMC/GM, Anlage I.
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Anlage X - Vergebene Instandhaltungsarbeiten

1. Instandhaltungsvertrage

Sofern in nachfolgenden Absatzen die Begriffe ,Instandhaltungsvertrag“/“Vertrag®
aufgefuhrt werden, steht dies stellvertretend fir bindende Vereinbarungen zwischen
einem bzw. einer Verantwortlichen und einem gemafll DEMAR 145 genehmigten In-
standhaltungsbetrieb, wie z.B. ein Vertrag, eine Leistungsvereinbarung zwischen
TSK/MilOrgBer, Memorandum of Understanding zwischen Nationen etc.

Mit den folgenden Absétzen soll daftir nicht ein Standard zur Verfiigung gestellt wer-
den, sondern eine Liste mit den wichtigsten Punkten, die, soweit zutreffend, in einem
Instandhaltungsvertrag zwischen einem bzw. einer Verantwortlichen und einem ge-
mafl DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb behandelt werden sollten. Da
nur die technischen Teile des Instandhaltungsvertrags fir das LUufABw annehmbar
sein mussen, behandeln die nachfolgenden Abschnitte ausschlief3lich technische
Angelegenheiten und lassen Themen wie Kosten, Verzug, Gewahrleistung usw. au-
3er Betracht.

Wird mehr als ein gemall DEMAR 145 genehmigter Instandhaltungsbetrieb mit der
Durchfihrung von Instandhaltungsarbeiten beauftragt (zum Beispiel die Base Main-
tenance an X, die Triebwerkinstandhaltung an Y und die Line Maintenance (Wartung)
an Z1, Z2 und Z3), sollte auf Einheitlichkeit der verschiedenen Instandhaltungsver-
trdge geachtet werden.

Ein Instandhaltungsvertrag ist normalerweise nicht dafiir vorgesehen, dem Personal
als detaillierte Arbeitsanweisung zu dienen (und wird normalerweise auch nicht als
solche verteilt). Entsprechend sollten in den in M.A Unterabschnitt G und DEMAR
145 aufgefuhrten Instandhaltungsbetrieben des bzw. der Verantwortlichen die be-
triebliche Zustandigkeit, die Verfahren und die routinemaRigen Ablaufe festgelegt
werden, um diesen Aufgaben in einer zufriedenstellenden Art und Weise Rechnung
Zu tragen, so dass jede beteiligte Person weil3, woflrr sie zustandig ist und welche
Verfahren gelten. Diese Verfahren und routinemafigen Ablaufe kdnnen entweder in
das Handbuch der CAMO des bzw. der Verantwortlichen oder in das Handbuch des
Instandhaltungsbetriebs aufgenommen bzw. diesen Dokumenten als Anlage beige-
fugt werden oder in getrennten Verfahrensvorschriften niedergelegt werden. Mit an-
deren Worten: Die Verfahren und routinemaf3igen Abléaufe sollten die Vertragsbedin-
gungen widerspiegeln.
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2. Luftfahrzeug-/Triebwerkinstandhaltung

Die folgenden Unterabsatze kénnen an einen Instandhaltungsvertrag angepasst
werden, der fur die Base Maintenance von Luftfahrzeugen, die Line Maintenance von
Luftfahrzeugen und die Triebwerkinstandhaltung gilt.

Zur Luftfahrzeuginstandhaltung gehort auch die Instandhaltung der Triebwerke und
des Hilfsaggregats (Auxiliary Power Unit - APU) im in das Luftfahrzeug eingebauten
Zustand.

2.1.Arbeitsumfang

Die Art der von dem gem&R DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb
durchzufiihrenden Instandhaltungsarbeiten sollte eindeutig angegeben werden. Im
Fall von Line und/oder Base Maintenance sollten im Vertrag das Luftfahrzeugbau-
muster und vorzugsweise auch die Luftfahrzeugeintragungen angegeben werden.

Im Fall einer Triebwerkinstandhaltung sollte im Vertrag das Triebwerkbaumuster an-
gegeben werden.

2.2. Angabe der Standorte fir die Durchfuhrung der Instandhaltungsarbei-
ten/vorhandene Zulassungen

Es sollte(n) der/die Ort(e) angegeben werden, an dem/denen gegebenenfalls Base
Maintenance, Line Maintenance oder Triebwerkinstandhaltung durchgefiihrt
wird/werden. Im Vertrag sollte auf die Zulassung verwiesen werden, die dem In-
standhaltungsbetrieb fur den (die) Ort(e), an dem (denen) die Instandhaltungsarbei-
ten durchgefuhrt werden, erteilt wurde. Gegebenenfalls kann im Vertrag die Moéglich-
keit angesprochen werden, Instandhaltungsarbeiten an jedem beliebigen Ort durch-
zufihren, wenn sich deren Notwendigkeit aus der Nichtverwendungsfahigkeit des
Luftfahrzeugs oder der Notwendigkeit zur Unterstiitzung einer bedarfsbedingten Line
Maintenance ergibt.

2.3.Vergabe von Aufgaben an Unterauftragnehmer

Im Instandhaltungsvertrag sollte festgelegt sein, unter welchen Bedingungen der
gemall DEMAR 145 genehmigte Instandhaltungsbetrieb Aufgaben im Unterauftrag
an einen Dritten vergeben kann (unabhangig davon, ob dieser Dritte gemall DEMAR
145 genehmigt ist oder nicht). Der Vertrag sollte zumindest einen Verweis auf DE-
MAR 145.A.75 enthalten. Weitere Richtlinien finden sich unter DEMAR AMC
145.A.75. Dariiber hinaus kann der bzw. die Verantwortliche vom gemal DEMAR
145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb verlangen, vor der Vergabe von Aufgaben
an einen Dritten die Genehmigung des bzw. der Verantwortlichen einzuholen. Dem
bzw. der Verantwortlichen sollte zu jeglichen Informationen (insbesondere zu Quali-
tatstiberwachungsdaten) Uber die am Vertrag beteiligten Unterauftragnehmer des

DEMAR M AMC/GM -172 - Stand: 20. Méarz 2017



ANLAGEN
Anlage X - Vergebene Instandhaltungsarbeiten

gemall DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetriebs Zugang gewahrt werden.
Es wird aber darauf hingewiesen, dass im Rahmen der Verantwortung des bzw. der
Verantwortlichen sowohl der bzw. die Verantwortliche als auch das LufABw ein
Recht auf vollstandige Information tber die Vergabe von Unterauftragen hat, obwohl
das LufABw normalerweise nur bei der Vergabe von Unterauftragen fur Luftfahrzeu-
ge, Triebwerke und Hilfsaggregate (APU) betroffen ist.

2.4.Instandhaltungsprogramm

Das Instandhaltungsprogramm, gemal dem die Instandhaltungsarbeiten durchzufiih-
ren sind, ist anzugeben. Der bzw. die Verantwortliche sollte das Instandhaltungspro-
gramm vom LufABw genehmigen lassen. Wird das Instandhaltungsprogramm von
mehreren Verantwortlichen verwendet, ist es wichtig, daran zu erinnern, dass es in
der Verantwortung des bzw. der einzelnen Verantwortlichen liegt, dieses Instandhal-
tungsprogramm in seinem bzw. ihrem eigenen Namen vom LufABw genehmigen zu
lassen.

2.5.Qualitatstberwachung

Die Vertragsbedingungen sollten auch vorsehen, dass der bzw. die Verantwortliche
eine Qualitatsuberwachung (einschlief3lich Audits) des gemall DEMAR 145 geneh-
migten Instandhaltungsbetriebs durchfuhren darf. Im Instandhaltungsvertrag sollte
angegeben werden, wie die Ergebnisse der Qualitatsiberwachung von dem gemaf
DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb bericksichtigt werden (siehe auch
Absatz 2.23, ,Besprechungen®).

2.6.Beteiligung zustandiger Behdrden
Entfallt.
2.7.Lufttichtigkeitsunterlagen

Es mussen die fur den Zweck dieses Vertrages verwendeten Lufttichtigkeitsunterla-
gen sowie das LufABw als die flir die Genehmigung zustandige Behorde angegeben
werden. Darunter fallen ohne Anspruch auf Vollstandigkeit folgende Unterlagen:

e Instandhaltungsprogramm,
e Lufttlichtigkeitsanweisungen,

e Unterlagen uUber erhebliche Reparaturen/Modifikationen (Technische Anwei-
sungen Betrieb),Anweisungen

¢ Luftfahrzeuginstandhaltungshandbuch,
e bebilderter Teilekatalog (lllustrated Parts Catalogue - IPC) des Luftfahrzeugs,

e Schaltplane,
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e Handbuch fir die Stérungssuche und -beseitigung,
¢ Mindestausristungsliste (normalerweise an Bord des Luftfahrzeugs),
¢ Instandhaltungsbetriebshandbuch,
¢ Flughandbuch,
e Triebwerkinstandhaltungshandbuch,
e Triebwerkiberholungshandbuch.
2.8.Eingangszustand

Im Vertrag sollte beschrieben sein, in welchem Zustand der bzw. die Verantwortliche
die Luftfahrzeuge an den gemald DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb
Ubergeben sollte. Fur wichtige Prufungen, d. h. ,C-Priafungen” (,C*-Checks) und ho-
her, kann es von Vorteil sein, eine Besprechung zur Planung des Arbeitsumfangs zu
organisieren, damit die durchzufihrenden Aufgaben gemeinsam vereinbart werden
konnen (siehe auch Absatz 2.23, ,Besprechungen®).

2.9.Lufttichtigkeitsanweisungen und Wartungsanweisungen/Technische An-
weisungen Betrieb

Im Vertrag sollte angegeben werden, welche Informationen der bzw. die Verantwort-
liche dem gemall DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb mitzuteilen hat,
wie zum Beispiel den Falligkeitstermin der Lufttichtigkeitsanweisungen (AD), das
gewahlte Durchfuhrungsverfahren, die Entscheidung zur Durchfihrung von War-
tungsanweisungen (SB) oder Technischen Anweisungen Betrieb usw. Des Weiteren
sollte die Art der Informationen angegeben sein, die wiederum der Instandhaltungs-
betrieb benétigt, um die Durchfihrung von Lufttichtigkeitsanweisungen sowie den
Stand der Technischen Anweisungen Betrieb tiberwachen zu kdnnen.

2.10. Uberwachung von Flugstunden und -zyklen

Die Uberwachung der Flugstunden und -zyklen obliegt zwar dem bzw. der Verant-
wortlichen, es kann aber Falle geben, in denen der gemald DEMAR 145 genehmigte
Instandhaltungsbetrieb regelmaf3ig tber die aktuellen Flugstunden und -zyklen in-
formiert werden sollte, damit er die Nachweise fir seine eigenen Planungsaufgaben
aktualisieren kann (siehe auch Absatz 2.22, ,Informationsaustausch®).

2.11. Bauteile mit begrenzter Lebensdauer

Die Uberwachung von Bauteilen mit begrenzter Lebensdauer liegt in der Verantwor-
tung des bzw. der Verantwortlichen.

Der geméalR DEMAR 145 genehmigte Instandhaltungsbetrieb hat dem bzw. der Ver-
antwortlichen alle erforderlichen Informationen tUber den Aus-/Einbau von Bauteilen
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mit begrenzter Lebensdauer zur Verfiigung zu stellen, damit der bzw. die Verantwort-
liche seine bzw. ihre Nachweise aktualisieren kann (siehe auch Absatz 2.22, ,Infor-
mationsaustausch®).

2.12. Ersatzteilversorgung

Im Vertrag sollte angegeben werden, ob eine bestimmte Art von Material oder Bau-
teilen vom bzw. von der Verantwortlichen oder von dem beauftragten, gemaf DE-
MAR 145 genehmigten Betrieb zur Verfigung gestellt wird, welche Art von Bauteilen
gemeinsam bevorratet wird, usw. Aus dem Vertrag sollte eindeutig hervorgehen,
dass aus der Zustandigkeit und Verantwortung gemald DEMAR 145 folgt, dass man
in jedem Fall davon Uberzeugt sein muss, dass das betreffende Bauteil den geneh-
migten Daten/Standards entspricht, und sicherzustellen hat, dass sich das Luftfahr-
zeugbauteil fir den Einbau in einem zufriedenstellenden Zustand befindet.

Ein Instandhaltungsbetrieb geméal? DEMAR 145 sollte das, was er vom Verantwortli-
chen bzw. von der Verantwortlichen erhélt, nicht ohne Prifung annehmen. Weitere
Richtlinien beztglich der Annahme von Bauteilen sind unter DEMAR 145.A.42 aufge-
fuhrt.

2.13. Auf Line Stations (Flugplatze, auf denen Line Maintenance durchgefihrt
wird) gemeinsam bevorratete Bauteile

Im Vertrag sollte gegebenenfalls spezifiziert werden, wie mit dem Thema der auf Line
Stations gemeinsam bevorrateten Bauteile umzugehen ist.

2.14. Planmalige Instandhaltung

Es sollten die unterstiitzenden Dokumente/Unterlagen, die dem gemal DEMAR 145
genehmigten Instandhaltungsbetrieb fur die Planung von Prifungen im Rahmen der
planmafidigen Instandhaltung zu Gbergeben sind, angegeben werden. Darunter fallen
ohne Anspruch auf Vollstandigkeit folgende Dokumente/Unterlagen:

e anzuwendende Arbeitspakete, einschliel3lich Arbeitskarten,
e Liste fur den planmaRigen Bauteilausbau,
e durchzufihrende Technische Anweisungen Betrieb.

Beschliel3t der gemalR DEMAR 145 genehmigte Instandhaltungsbetrieb aus irgend-
einem Grund, eine Instandhaltungsaufgabe zu verschieben, so muss der bzw. die
Verantwortliche dem férmlich zustimmen. Beziiglich des Uberschreitens einer zulas-
sigen Frist bei dieser Verschiebung sei auf Absatz 2.17, ,Abweichung vom Instand-
haltungsplan®, verwiesen. Dies sollte gegebenenfalls im Instandhaltungsvertrag an-
gesprochen werden.
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2.15. AuBerplanmafige Instandhaltung/Beseitigung von Mangeln

Im Vertrag sollte angegeben werden, bis zu welchem Grad der gemal DEMAR 145
genehmigten Instandhaltungsbetrieb Mangel ohne Rlcksprache mit dem bzw. der
Verantwortlichen beseitigen darf. Zumindest sollte die Genehmigung und Durchfih-
rung groRRerer Instandhaltungsarbeiten angesprochen werden. Die Verschiebung ei-
ner Mangelbeseitigung sollte dem bzw. der Verantwortlichen und gegebenenfalls
dem LufABw vorgelegt werden.

2.16. Verschobene Aufgaben

Siehe vorstehende Absatze 2.14 und 2.15 sowie DEMAR AMC 145.A.50(e). Des
Weiteren sollten bei der Line und Base Maintenance von Luftfahrzeugen die Ver-
wendung der Mindestausristungsliste (MEL) des bzw. der Verantwortlichen sowie
die Kontaktaufnahme mit dem bzw. der Verantwortlichen fir den Fall, dass ein Man-
gel nicht auf der Line Station beseitigt werden kann, angesprochen werden.

2.17. Abweichung vom Instandhaltungsplan

Abweichungen sind entweder vom bzw. von der Verantwortlichen beim LufABw zu
beantragen oder vom bzw. von der Verantwortlichen selbst gemalR einem fir das
LufABw annehmbaren Verfahren zu genehmigen. Im Vertrag sollte die Unterstiitzung
spezifiziert sein, die der gemall DEMAR 145 genehmigte Instandhaltungsbetrieb
dem bzw. der Verantwortlichen zur Untermauerung des Abweichungsantrags gewah-
ren kann.

2.18. Prufflug

Ist nach erfolgter Luftfahrzeuginstandhaltung ein Prifflug erforderlich, so sollte dieser
gemal dem Handbuch fur das Fuhren der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit
durchgefuhrt werden.

2.19. Prufstandprifung

Im Vertrag sollte zum einen das Annahmetauglichkeitskriterium spezifiziert werden
und zum anderen, ob ein Vertreter des bzw. der Verantwortlichen Zeuge der Prifung
eines Triebwerks sein sollte.

2.20. Dokumentation der Freigabe fur den Flugbetrieb

Die Freigabe des Luftfahrzeugs fir den Flugbetrieb hat durch den geméalR DEMAR
145 genehmigten Betrieb gemald seinem Handbuch zu erfolgen. Im Vertrag sollte
aber angegeben werden, welche unterstitzenden Formbléatter zu verwenden sind
(Bord- und Wartungsbuch, Instandhaltungsaufenthaltsakte des gemafl DEMAR 145
genehmigten Instandhaltungsbetriebs usw.) und welche Unterlagen der gemaf DE-
MAR 145 genehmigte Instandhaltungsbetrieb dem bzw. der Verantwortlichen bei
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Ubergabe des Luftfahrzeugs zur Verfiigung stellen sollte. Darunter fallen ohne An-
spruch auf Vollstandigkeit folgende Unterlagen:

e Bescheinigung der Freigabe des Luftfahrzeugs, fur den Flugbetrieb zwingend
vorgeschrieben,

e Prufflugbericht,
e Liste der durchgefiuihrten Technischen Anweisungen Betrieb,
e Liste der Instandhaltungsarbeiten,
e Liste durchgefihrter Lufttiichtigkeitsanweisungen (AD),
¢ Instandhaltungsaufenthaltsbericht,
e Bericht Uber die Prifstandpriufung.
2.21. Instandhaltungsnachweisfiihrung

Der bzw. die Verantwortliche kann den gemafld DEMAR 145 genehmigten Instandhal-
tungsbetrieb beauftragen, einige der gemal M.A Unterabschnitt C, erforderlichen
Instandhaltungsnachweise aufzubewahren. Es sollte sichergestellt werden, dass jede
Forderung des M.A Unterabschnitt C, entweder vom bzw. von der Verantwortlichen
oder von dem gemald DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb erftillt wird.

In einem solchen Fall sollten der bzw. die Verantwortliche und das LUufABw vom ge-
mal DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb freien und schnellen Zugang
zu den vorstehend genannten Nachweisen erhalten (sind zwei unterschiedliche zu-
standige Behdrden beteiligt, siehe Absatz 2.6, ,Beteiligung zustandiger Behdrden®).

2.22. Informationsaustausch

Fur jeden erforderlich Austausch von Informationen zwischen dem bzw. der Verant-
wortlichen und dem gemald DEMAR 145 genehmigten Betrieb sollte im Vertrag spe-
zifiziert werden, wann welche Informationen zur Verfigung gestellt werden sollten
(d. h. bei welchem Anlass oder in welcher Haufigkeit) und wie, von wem und an wen
diese zu Ubermitteln sind.

2.23. Besprechungen

Damit das LufABw davon Uberzeugt sein kann, dass zwischen dem bzw. der Ver-
antwortlichen und dem gemald DEMAR 145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb ein
gutes Kommunikationssystem besteht, sollten die Bedingungen des Instandhal-
tungsvertrags eine bestimmte Zahl von Besprechungen zwischen beiden Parteien
vorsehen.
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2.23.1. Vertragsuberprifung

Bevor der Vertrag anwendbar ist, kommt es darauf an, dass sich das technische
Personal beider den Vertrag anwendenden Parteien trifft, um sicherzugehen, dass
jeder Punkt zu einem gemeinsamen Verstandnis der Pflichten beider Parteien fuhrt.

2.23.2. Besprechung zur Planung des Arbeitsumfangs

Es kdnnen Besprechungen zur Planung des Arbeitsumfangs organisiert werden, so
dass die durchzuflihrenden Aufgaben gemeinsam beschlossen werden kdnnen.

2.23.3. Technische Besprechung

Es konnen planméRige Besprechungen zur regelmafRigen Uberprifung von Maf-
nahmen in Bezug auf technischen Angelegenheiten, wie zum Beispiel in Bezug auf
Lufttiichtigkeitsanweisungen (AD), Wartungsanweisungen (SB), zuklnftige Techni-
sche Anweisungen Betrieb, im Rahmen von Instandhaltungsprifungen festgestellte
grolRere Mangel, Zuverlassigkeit usw., organisiert werden.

2.23.4. Qualitatsbesprechung

Qualitatsbesprechungen kénnen zur Untersuchung von Angelegenheiten, die sich
aufgrund der Qualitatsiberwachung durch den Verantwortlichen bzw. die Verantwort-
liche ergeben, sowie zur Einigung Uber die erforderlichen Abhilfemalinahmen organi-
siert werden.

2.23.5. Zuverlassigkeitsbesprechung

Gibt es ein Zuverlassigkeitsprogramm, so sollte im Vertrag die jeweilige Beteiligung
des bzw. der Verantwortlichen und des gemall DEMAR 145 genehmigten Instandhal-
tungsbetriebs an diesem Programm, einschlie3lich der Teilnahme an Zuverlassig-
keitsbesprechungen, spezifiziert sein.
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Anlage Xl - Ausbildung in Bezug auf die Kraftstofftanksicherheit

Siehe DEMAR 145 AMC/GM, Anlage IV.
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