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VORWORT

VORWORT KOMMANDO HEER GENERAL FLUGBETRIEB HEER

[eitenwende

Die Dauereinsatzaufgabe Search and Rescue mit den dafiir bereitgestell-
ten Einsatzmitteln des militdrischen Such- und Rettungsdienstes stellt im
militarischen Auftrags- und Einsatzspektrum seit jeher eine besondere
Spartenfahigkeit dar. Die in der Vergangenheit weit verbreitete Wahrneh-
mung von SAR mit starkem zivil-militarischen Anstrich speiste sich aus der
Uberwiegend militarisch alimentierten Abdeckung der Luftrettung fiir die ge-
samte Bevolkerung. Mittlerweile erbringen jedoch zivile Organisationen der
Luftrettung mit flachendeckender Dislozierung und standig zunehmenden
Fahigkeiten beinahe ausschliellich diesen Anteil des staatlichen Rettungs-
dienstes.
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Die veranderte sicherheitspolitische Lage in Europa und die Klassifizierung
als ,Zeitenwende® wirken sich selbstverstandlich auch auf den militarischen
Such- und Rettungsdienst aus. Dabei gilt es, nicht so sehr auf die friihe-
re gesamtgesellschaftliche Bedeutung der SAR-Luftrettungseinsatze und
eine mogliche Renaissance dieser Strukturen abzuheben, sondern eine
Re-Fokussierung auf den eigentlichen und primar militéarischen Kern vor-
zunehmen. Bereits im vorangegangenen SAR-Jahresbericht wurde auf die
laufende Uberpriifung des militdrischen Such- und Rettungsdienstes hin-
sichtlich seiner Kriegstauglichkeit hingewiesen. Im Rahmen der Ausrichtung
der Streitkrafte auf Aufgaben im Rahmen der Landes- und Biindnisverteidi-
gung sind die Aspekte der Dislozierung, Kraftebereitstellung und der Fih-
rungsorganisation von ,Search and Rescue“ untersucht worden. Heer und
Marine haben 2023 als Ergebnis dieser Untersuchung einen gemeinsamen
Konzeptionsentwurf zum kunftigen militarischen SAR-Dienst beim minis-
teriellen Auftraggeber eingebracht. Als ein wesentlicher zusatzlicher Bau-
stein in einer zukunftsfahigen Ausrichtung ist in diesem Zusammenhang die
An- und Einbindung in den sogenannten ,Operationsplan Deutschland® mit
Schnittstellen auf militéarisch operativer Ebene und zu zivilen Organisationen
im Rahmen eines nationalen Gesamtverteidigungskonzeptes zu erganzen.

Neben diesen konzeptionellen Aktivitaten sind im zuriickliegenden Jahr
aber auch auf der taktischen Ebene Veranderungen und Bestatigungen zur
Leistungsfahigkeit des Gesamtsystems zu verzeichnen. Der 2023 durch die
Marine konsequent angegangene und erfolgreich bewaltigte Waffensys-
temwechsel auf das neue Waffensystem NH90 Sea Lion ist hier besonders
hervorzuheben, auch weil damit der hochgeschatzte und vielfach bewahrte
,Sea-King“ MK-41 im Jahr 2024 endgliltig in den wohlverdienten Ruhestand
eintreten kann. Im maritimen Bereich beim RCC Gliicksburg gelang es, den
Dienstposten des Leiters nach jahrelanger Vakanz mit einem hocherfah-
renen SAR-Hubschrauberfiihrer zu besetzen. Das SAR-Fihrungssystem
konnte weitgehend eigeninitiativ durch das Fachpersonal beider Leitstellen
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VORWORT

und in enger Abstimmung mit der zivilen Vertragsfirma fir die SAR-Belan-
ge weiterentwickelt und harmonisiert werden. Nach der Notlandung eines
deutschen TIGER-Kampfhubschraubers in Sudfrankreich vergingen Dank
des satellitengestutzten COSPAS-SARSAT-Systems nur wenige Minuten,
bis der durch die aktivierten Notsender ausgelste Alarm im RCC MUNS-
TER eingegangen war und die Unterstlitzung weiterer MalRnahmen auf
nationaler und internationaler Ebene erfolgen konnte.

Bei Besuchen europaischer Partnerorganisationen, zuletzt in Polen, wurde
die hoch ausgepragte Bereitschaft zur unkomplizierten und zielorientier-
ten Kooperation, auch im Hinblick auf gemeinsame grenziiberschreitende
Ubungsvorhaben, bekraftigt.

Last but not least galt es, die GroRibung AIR DEFENDER der Luftwaffe
wirksam mit SAR-Mitteln zu unterstiitzen. Auch wenn der Mil SAR-Dienst
und seine Verfligbarkeit als Dauereinsatzaufgabe nach jahrelanger Grof-
Ubungs-Abstinenz punktuell wieder in Erinnerung gerufen werden musste,
gelang es in einem Joint-Ansatz, eine auf den geplanten Ubungsverlauf
abgestimmte SAR-Abdeckung zu gewahrleisten.

Heer und Marine stellen den SAR-Dienst fur die Streitkrafte unverandert
taglich an 365 Tagen im Jahr bereit und verfligen als Ergebnis der in den
letzten Jahren vorgenommenen Modernisierungen Uber ein leistungsfahi-
ges vielseitig kompatibles Flhrungssystem und mit dem NH90 Sea Lion
und der H145 LUH SAR Uuber leistungsfahige Waffensysteme fur die jeweili-
gen Aufgabenbereiche. Darauf wird sich die Weiterentwicklung des militari-
schen SAR-Dienstes als Beitrag zur militérischen Zeitenwende zuverlassig
abstutzen konnen.

Ich wiinsche lhnen auch fiir diesen Jahresbericht eine gute und umfassen-
de Information zum Militarischen Such- und Rettungsdienst.

Dr. Volker Bauersachs
Brigadegeneral




DER MILITARISCHE SAR-DIENST

DER MILITARISCHE SAR-DIENST

Der Auftrag des Militarischen Such- und Rettungsdienstes

Der militéarische Such- und Ret-
tungsdienst (Search and Rescue
— SAR) der Bundeswehr ist eine
Einrichtung der Streitkrafte zur Ein-
satzunterstiitzung. Er ist zugleich
Teil des nationalen Such- und
Rettungsdienstes fiir Luftfahrzeu-
ge und unterstiitzt den Seenotret-
tungsdienst.

Der Such- und Rettungsdienst der
Bundeswehr unterstiitzt die eige-
nen und verbindeten Streitkrafte
im Frieden, in Krisen und im Krieg.
Er leistet der Truppe Einsatzunter-

stiitzung in besonderen Notfallen,
vornehmlich bei der Lebensrettung
und bei der Abwendung drohenden
Verlustes von wertvollem Material.

Zugleich leistet die Truppe auf Ba-
sis einer Verwaltungsvereinbarung
zwischen dem Bundesministerium
fir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI) und dem Bundesminis-
terium der Verteidigung (BMVQ)
als Teil des nationalen Such- und
Rettungsdienstes Deutschlands
allen in Not geratenen Luftfahrzeu-
gen Hilfe ohne Rucksicht auf deren

1. UNTERSTUTZUNG
IM FRIEDEN, IN KRISEN UND KRIEG
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2. HILFELEISTUNG FUR ALLE

3. SUCHE NACH UBERFALLIGEN/ABGESTURZTEN
LUFTFAHRZEUGEN UND

4, UNTERSTUTZUNG IN
DEUTSCHEN NORD- UND OSTSEEKUSTE

5, SUBSIDIARE
IM RAHMEN DER DRINGENDEN EILHILFE UND

Nationalitat oder sonstige Zuge-
horigkeit (ICAO-SAR). Er fluhrt die
Suche nach Uberfélligen oder ab-
gestlrzten Luftfahrzeugen durch,
rettet die Insassen und veranlasst
den Transport der Uberlebenden
zur arztlichen Betreuung.

Im Rahmen den Deutschlands ob-
liegenden Pflichten zur Hilfeleistung
fir die nationale und internationale
Seeschifffahrt in Seenotfallen unter-
stltzt er den Rettungsdienst in den
Seegebieten vor der deutschen
Nord- und Ostseekiiste.

LUFTFAHRZEUGE

VOR DER

BEI NATURKATASTROPHEN AUF ANFORDERUNG.




SAR-LEITSTELLEN DER BUNDESWEHR
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KOMMANDO HUBSGHRAUBER DEZ SAR
N\

SAR-LEITSTELLE LAND/RCC M

-LEITSTELLE SEE/RGC GLUCKSBURG

SAR-ORGANISATION

Das Heer ist der federfihrende Organisationsbereich fir den
SAR-Dienst der Bundeswehr. Das Kommando Hubschrauber, in
dem die vormalige Abteilung Flugbetrieb der Division Schnelle
Krafte (DSK) aufgegangen ist, stellt mit dem Dezernat SAR die
zentrale Dienststelle fur den militarischen SAR-Dienst der Bun-
deswehr mit der Befugnis eines Kommandos mit Fachaufgaben
dar. Fur Fragen des Seenotrettungsdiensts sind Heer und Marine
auf Zusammenarbeit angewiesen.

DIE FACHAUFGABEN FUR DEN SAR-DIENST UMFASSEN:

 Koordinierung der Verfahren fiir den SAR-Einsatz bei Heer und
Marine durch entsprechende Regelungen,

» Uberpriifung und Koordinierung von Vorschldgen und Forde-
rungen der Kommandobehdérden,

 Koordination der Informationsarbeit des militarischen Such- und
Rettungsdienstes der Bundeswehr,

» Uberwachung und Koordination der Forderungen an die SAR-
Ausbildung und SAR-Ausristung,

+ Uberwachung bzw. Durchfiihrung nationaler und internationaler
SAR-Ubungen,

» Auswertung von Einsatz- und Erfahrungsberichten,

» Datenerfassung und das SAR-Meldewesen.




EINSATZ-STATISTIK

FINSATZ-STATISTIK FUR DIE JAHRE 2022 UND 2023
Es ergibt sich fir die SAR-Leitstellen Minster und Glicksburg folgende Statistik:

ALARMIERUNGEN
Gliicksburg Gesamt
2022 2023 2022 2023
Gesamt 224 16 1766 1939
Alarmierungen — —
FLIEGERISCHE EINSATZE
Luftnot-
Einsatze 80 32
Seenot-
Einsatze 39 28
Eins?tz- 61 28
unterstutzung
Dringende
Eilhilfe 2n 171
SAREX 44 44
Fehleinsatze 10 27
Gesamt 416* 361*

*inkl. Einsédtze Taktischer Vorstationierung

FLUGSTUNDENAUSWERTUNG IM JEWEILIGEN RCC BEREICH:

Munster

Gliicksburg

Gesamt




EINSATZ-STATISTIK

EINSATZ-STATISTIK FUR 2023

Verteilung nach SAR-Kommandos:

2023

SAR Bereich MUNSTER

SAR Kommando NORVENICH

SAR Kommando HOLZDORF

SAR Kommando NIEDERSTETTEN

SAR Kommando NORDHOLZ

Mittel 2. Grades

Gesamt

SAR Bereich GLUCKSBURG

SAR Kommando (s)

Mittel 2. Grades

Gesamt

SAR gesamt




L Einsatze gesamt

FINSATZ-STATISTIK GLUCKSBURG 2023

EINSATZ-STATISTIK GLUCKSBURG

316 ALARMIERUNGEN

W 261x zivil
B 46x militarisch

* Andere Luftfahrzeuge

LynxMk88A 6

Do228 4
AS32 1
EC 135 2
EH101 1

e i S 9x unbekannt

Flugstunden 96:31h 149:07h | 27:12h
davon SAREX 22:01h 18:30h 03:45h

Seenotfélle 8 15 5

Luftnotlagen 1 7 1 i~

Dringende Eilhilfe 27 64 2 —
Unterstutzung 1 2 4 143 EINSATEE
SAREX 12 9 2 B 28x IMO
7x ICAO

7x Einsatzunterst.
73x Dringende Eilhilfe
23x SAREX
B 11x Fehleinsatze
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EINSATZ IM SAR-BEREICH SEE

EINSATZ
Kollision ,Polesie” und ,Verity” - Einsatztaufe NHI0 SEA LION?!

Quelle: Marine/MFG 5

Ein Hubschrauber der Deutschen Marine und ein Seenotrettungskreuzer der Deutschen Gesellschaft zur
Rettung Schiffbriichiger bei der Suche nach den vermissten Seeleuten im Oktober.

Am 24.10.2023, gegen 05:00 Uhr kollidierten der
91m lange Bulkcarrier VERITY mit dem 190m
langen Bulkcarrier POLESIE ca 12,5 NM stidwestlich
von Helgoland.

Infolge der Kollision versank die VERITY binnen Minu-
ten. Zwei Personen konnten gerettet und eine nur noch
geborgen werden. Vier Besatzungsmitglieder werden
seitdem noch vermisst.

Die Einsatzleitung hatte das Havariekommando in Cux-
haven, die Koordination der Suche und der Rettung aus
der Luft verblieb aber bei der SAR-Leitstelle in Glicks-
burg. Am Ende kamen 5 Hubschrauber des MFG5
(3 SEALION, 2 SEAKING), eine Do 228 des MFG3 und
ein Hubschrauber der Bundespolizei zum Einsatz.

Suchmuster auf der Konsole des Operateurs in der
Kabine eines beteiligten SEA LION-Hubschrauber.

Im Nachgang gab es noch eine Begegnung eines
Uberlebenden mit seinen Rettern. Dieser bedankte
sich herzlich mit einem Fruhstick und einer Spende fur
die DGzRS.

/‘ A . -
Bild der Dankbarkeit, Uberlebender der VERITY
Oleksii K. mit seinen Lebensrettern.
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EINSATZ

EINSATZ IM SAR-BEREICH SEE

Finer der letzten Einsdtze des SEA KING MK 41

Quelle: Bundeswehr/Ulimann
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In einer der Ausbildungswochen fir den NH90 kam
am 07.12.2023 noch einmal der SEA KING MK 41
zum Einsatz.

Auf Anfrage der Rettungsleitstelle Nord wurde ein Ret-
tungseinsatz von Amrum nach Flensburg-Schaferhaus
durchgefliihrt, da aufgrund der kritischen Wetterlage
die zivilen Rettungsdienste nicht eingesetzt werden
konnten. Erstmals gehorte ein Notfallsanitater zur
Crew, der zuklnftig zur Standardbesatzung des NH90
gehdren wird, aber nattrlich auch im SEA KING einen
wertvollen Beitrag zur Versorgung des Patienten leisten
konnte, zumal bei diesem Flug kein Arzt zur Verfligung
stand und der Einsatz sonst nicht hatte durchgefiihrt
werden kénnen.




EINSATZ IM SAR-BEREICH LAND

WINDENRETTUNG BEI NACHT
durch SAR 41 vom SAR-Kommando NORVENICH

Am 20.03.2023 um 18:59 Uhr Orts-
zeit erfolgte die Alarmierung der
Crew vom SAR 41 aus Norvenich
durch die SAR-Leitstelle Munster.
Ein Mountainbike-Fahrer war in un-
wegsamem Gelande gesturzt und
hatte sich dabei schwer verletzt.
Aufgrund der Oortlichen Gegeben-
heiten und der Dringlichkeit der
medizinischen Hilfeleistung sei eine
Rettung mittels Winde notwendig.

Auf dem Weg zum Einsatzort wurde
bei Mechernich-Berg ein Air Rescue
Specialist (ARS) der Bergwacht
Nordrhein aufgenommen. Der an
Bord genommene ARS war zufal-
lig auch Notarzt und wurde an der
Einsatzstelle zur Weiterbehandlung
und Vorbereitung des Patienten
im Winchverfahren abgesetzt. Das
Winchverfahren bei Nacht wurde mit
einer Seillange von ca. 72m durch-
geflhrt. Leider lieRen die ortlichen
Gegebenheiten ein Aufwinchen des
ARS samt Patienten im Bergesack
nicht zu.

In Zusammenarbeit mit dem Ldsch-
zug Ahrweiler, dem Rettungsdienst
Bad Neuenahr und Rheinbach, dem
DRK OV Grafschaft und der Berg-
wacht Nordrhein, konnte der Patient
nach einer ortlichen Erstversorgung
bei Dunkelheit, Nasse und auch
nicht ungefahrlichem Abstieg aus
seiner Notlage geborgen werden.
Hierbei unterstiitzte dann der SAR

41 mittels seines Hochleistungs-
scheinwerferes (High Intensity Se-
archlight, HISL).

Gerade unter solchen Bedingungen
zeigte sich, wie wichtig die regel-
maRige Zusammenarbeit zwischen
dem SAR-Dienst der Bundeswehr
und den Air Rescue Specialists
(ARS) der unterschiedlichen Berg-
wachten ist. Allerdings stehen dem
hohen Bedarf an regelmafigen
Windentrainings bei allen Hilfs-
organisationen eine immer noch zu
geringe Anzahl von entsprechend
ausgestatteten, verfugbaren und
eine entsprechend alimentierten
Hubschraubern gegeniber. Die
Konzentration auf wenige, aber
regelmafig trainierte Spezialisten
sollte deshalb zum Erhalt der not-
wendigen Fahigkeiten als zielfuh-
rend verfolgt werden.



EINSATZ IM SAR-BEREICH LAND

WINDENRETTUNG IM GEBIRGE BEI NACHT
durch SAR 63 vom SAR-Kommando NIEDERSTETTEN

Heuberg bei BRANNENBURG mit
Bergwacht (Bw) Brannenburg am
07.10.2023

Erteilung des Einsatzbefehls (EB)
fir einen Rettungseinsatz einer im
schwierigen Gelande abgestirzten
Person im Alpenraum an SAR-Kom-
mando NIEDERSTETTEN (SAR 63)
durch RCC MUNSTER gegen 20:20
Uhr. Start des SAR-Hubschraubers
unter dem Rufzeichen RESQ63 in
NIEDERSTETTEN um 20:36 Uhr.
Nach einem Anflug von ca. 60 min
erfolgte die Landung am Landeplatz
der Bergwacht (BW) Brannenburg
um 21:39 Uhr.

Noch vor Start des Hubschrau-
bers konnte mit der Einsatzleitung
der Bergwacht telefoniert und In-
formationen aus erster Hand des
Personals an der Einsatzstelle ab-
gegriffen werden. Die Einsatzstelle
war aus einem vorherigen Einsatz
der Bergwacht bekannt. So konn-
ten Informationen Uber Gelande-

struktur, grobe Hohe, und vermutete
bendtigte Seillange in die Planung
des Weiteren Vorgehens und das
Briefing durch die Einsatzleitung
eingehen. Ein Polizeihubschrauber
(PolHs), Edelweil 6, befand sich
zur Personensuche bereits im Be-
reich der Einsatzstelle. Weiterhin
stand eine mobile Betankungsmog-
lichkeit der Bergwacht am Sam-
melpunkt zur Verfliigung. Diese
Informationen erwiesen sich als
sehr wertvoll, um im Rahmen der
SAR-Besatzung und der Berg-
wacht-Spezialisten eine Strategie
festzulegen und die Durchfuhrbar-
keit des Einsatzes festzustellen.

Die zu erwartenden Bedingungen
Nachteinsatz, schwieriges Gelande,
vermutete Seillange 90 m konnten
mit den zusatzlichen Informationen
der Polizeihubschrauberbesatzung
Uber Windverhaltnisse, Hohe der
Einsatzstelle, Sichtverhaltnisse auf
und an der Einsatzstelle vervoll-
standigt werden. Zusatzlich konnte

eine direkte Abstimmung mit dem
Bergwacht-Notarzt (inkl. telefoni-
scher Patienteniibergabe) und dem
Personal an der Einsatzstelle durch-
gefuhrt werden, um die Verbringung
in das Krankenhaus ROSENHEIM
vorbereiten zu lassen. Zu erwarten
war ein kreislaufstabiler Patient mit
multiplen Verletzungen und Ver-
dacht auf Schadel-Hirn- und Brust-
korb-Trauma.

Nach ca. einer Stunde Einsatzbe-
sprechung erfolgte gegen 22:30 der
Start zum Einsatzort. Die abgespro-
chenen Malnahmen zur Lichter-
fuhrung der Bergretter am Boden
und Verfahren zur Sicherstellung
der Kommunikation mit dem Luft-
retter (Nutzung digitales Handfunk-
gerat (HRT) bewahrten sich spater
ebenso wie die Berlicksichtigung
realer zusatzlicher Gefahren wie
herabwehende Aste oder Stein-
schlag. Der Aufnahmepunkt war von
hohen Baumen und einer Felswand
umschlossen; das Gelande war so



schrag, dass ungesichertes Stehen
nicht gefahrlos maéglich war.

Nach Probeanflug, erneutem An-
flug mit Abwinchen des Luftretters
und dem Erreichen der maximalen
Seillange von ca. 90 Metern wurde
der HS ca. 10 Meter nach unten
gesprochen, um den Patienten zu
erreichen. Der Patient war so gut
vorbereitet, dass der Luftretter den
Bergesack verzugslos einhangen
und ,klar zum Aufwinchen® mel-
den konnte. Unter Nutzung von
Hochleistungsscheinwerfer (HISL),
Suchscheinwerfer (Search Light)
und Autopilot gelang die Winden-
rettung auch trotz der Nachtbedin-

EINSATZ IM SAR-BEREIGH LAND

gungen verzuglos. Aufwinchen und
Verladen des Patienten verliefen
reibungslos. Der Patient blieb stabil
und konnte durch den Luftrettungs-
meister, zugleich Hoist Operator
und den Luftretter der Bergwacht
nach Landung am KrHs Rosenheim
(ca. 6 Flugminuten von der Einsatz-
stelle) gegen 23.10 Uhr in der Klinik
Uibergeben werden.

Nach Aufnahme des zuvor abgeleg-
ten, nicht bendtigten SAR-Materials
und einem Debriefing mit den Ein-
satzkraften der Bergwacht folgte der
Ruickflug zum SAR-Standort und die
Abschlusslandung in Niederstetten
um 02:25 Uhr.

Nicht zuletzt waren aber sicherlich
die stabilen Wetter-/ Windverhalt-
nisse, die im Vorfeld gewonnenen
Informationen und die professionel-
le Vorbereitung und Durchflihrung
seitens der Krafte der Bergwacht
eine grof3e Hilfe fir die Besatzung.

Insgesamt ein komplexer und fur
eine SAR-Crew nicht alltaglicher
Einsatz, der mit mustergdltiger und
professioneller Abstimmung der ver-
schiedenen Spezialisten auch unter
anspruchsvollen Bedingungen zum
Erfolg gefiihrt werden konnte.
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WINDENRETTUNG IM LAUSITZER GEBIRGE BEI OYBIN
durch SAR 87 vom SAR-Kommando HOLZDORF

Verladung des Patienten kurz vor dem Transport ins Klinikum Gorlitz.

Die Besatzung des SAR 87 am
SAR-Kommando Holzdorf wurde
am 16.11.2023 um 12:50 Uhr durch
das Rescue Coordination Center
Munster zu einer Windenrettung in
das Lausitzer Gebirge, zu einem
Héhenzug angrenzend an die Ort-
schaft Oybin, alarmiert.

Als Information lag der Besatzung
vor, dass ein Wanderer an einem
Steilhang ungefahr 5-8 m tief ab-
gestirzt und schwer verletzt sei.
Gelandebedingt kam zunachst nur
eine Windenrettung in Betracht.
Allerdings war kein lokal verfugba-
rer ausgebildeter Windenretter der
auch im Bundesland Sachsen orga-
nisierten Bergwacht, hier der Berg-
wacht Zittau, vor Ort.

Der SAR 87 startete um 13:00 Uhr
und flog zunachst mit dem Ziel Elb-
wiese am Prossener Hafen los, um
dort einen Windenretter der Berg-
wacht Sachsische Schweiz aufzu-

nehmen. Die Aufnahme in Prossen
wurde durch ein kurzes Aufsetzen
und Zusteigen des Bergretters
durchgefiihrt, um verzugslos nach
Oybin weiterfliegen zu kénnen.

Der SAR87 erreichte um ca. 14:15
Uhr das Einsatzgebiet und flhrte
eine Ersterkundung durch, anschlie-
Rend wurde der Hubschrauber auf
einer geeigneten Wiese gelandet,
um Material zu entladen und damit
moglicherweise notwendige Leis-
tungsreserven zu generieren. Dem
Zufall geschuldet, fuhr in dem Au-
genblick der Landung eine Streife
der Bundespolizei an der Landestel-
le vorbei, die ihre Unterstlitzung bei
dem Bewachen der ausgeladenen
Ausristung anbot, was von der Luft-
fahrzeugbesatzung dankend ange-
nommen wurde.

Um 14:20 Uhr startete der SAR 87
am Landepunkt fir den ersten An-
flug auf die Einsatzstelle, um die

bendtigten Leistungsparameter fir
den Windeneinsatz festzustellen
und danach im Rahmen der mit

dem Retter der Bergwacht
Sachsische Schweiz verstarkten
Besatzung das weitere Vorgehen
zu besprechen. Absicht war es,
diesen an der Einsatzstelle mittels
der Rettungswinde abzuwinchen
und direkt mit dem Patienten im

Abwinchen des Patienten zur
Ubergabe an den Rettungsdienst.



Luftrettungsbergesack wieder auf-
zuwinchen. Als bendtigte Seillange
wurden ca. 60 Meter angenommen.

Um ca. 14:25 Uhr war der SAR 87
nach kurzem Anflug in der Winch-
position an der Einsatzstelle und
setzte den Bergretter per Rettungs-
winde ab. Nach kurzer Sichtung
der Situation an der Einsatzstelle
kommunizierte der Bergretter, dass
das Windenseil ohne Personen ein-
gefahren werden und der SAR-Hub-
schrauber in Warteposition gehen
konne; er bendtige ca. 5-10 min um
die Rettung per Luftrettungsberge-
sack vorzubereiten. Um 14:31 h mel-
det sich der Bergretter, dass an der
Einsatzstelle alles vorbereitet zum
Aufwinchen sei. Nach erneutem An-
flug auf die Einsatzstelle hangte sich
der Bergretter mit dem Patienten im
Luftrettungsbergesack ein und wur-
de im Doppelwinch-Verfahren von
der Einsatzstelle aufgewincht.

In Absprache mit den sich vor Ort
befindlichen Einsatzkraften des
Rettungsdienstes wurde ein groRer

EINSATZ IM SAR-BEREICH LAND

Parkplatz in der Nahe angeflogen,
um den Patienten zur weiteren Ver-
sorgung an den Rettungsdienst
Ubergeben zu kénnen.

Bergretter und Patient wurden am
Zielpunkt aus geringer Hohe ab-
gewincht, da das Gelande keine
Landung erlaubte. Im weiteren
Verlauf flog der SAR 87 zum vor-
herigen Landepunkt, um das zuvor
zur  Gewichtsreduzierung  aus-
geladene Material wieder aufzu-
nehmen und den Hubschrauber dort
erst einmal abzustellen, bis eine
Entscheidung zur Verbringung des
Patienten vorlag.

Nach einer Wartezeit von ca. 10 min,
kam Uber den Rettungsdienst die
Anfrage, ob der Patient in das Klini-
kum Gorlitz geflogen werden kénne.
Dazu wurde der Patient zu einem
Landeplatz am Ortsrand verbracht,
durch den SAR-Hubschrauber tber-
nommen, verladen und schlief3lich
zum Klinikum Gorlitz verbracht,
welches um 15:48 h erreicht wurde.
Nach Ubergabe des Patienten an

das Klinikum startete SAR 87 zur
Betankung am Flugplatz Bautzen.

Unmittelbar nach erfolgter Betankung
erhielt SAR 87 eine erneute Alarmie-
rung durch das Rescue Coordination
Center Minster flr einen Kranken-
transport von Dresden nach Leipzig.

Auch dieser Einsatz unterstreicht

die Bedeutung der Ausstattung von
Rettungshubschraubern mit Winde,
in diesem Fall auch auBerhalb des
Alpenraumes, sowie die Notwendig-
keit des regelmaBigen gemeinsamen
Trainings der unentbehrlichen Luftret-
tungs-Spezialisten.

rk Lang

LUH SAR 87 nach Betankung in
Bautzen.
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REPATRITERUNG VON SOLDATEN:

Zusammenarbeit von PECC und SAR-Dienst der Bundeswehr

Quelle: Bundeswehr/Stadler

Einsatzunterstiitzung fiir das PECC (Patient Eva-
cuation Coordination Centre, Verwundetenleitstelle)
am 11.08.23

Ein deutscher Soldat wurde wéhrend einer Ubung in der
Slowakei schwer verletzt und sollte in das Bundeswehr-
krankenhaus Berlin repatriiert werden.

Dazu stellte das PECC eine Anfrage am Freitag, den
11.08.23 um ca 09:00 Uhr an das Rescue Coordina-
tion Centre (RCC) Minster, welches den kompletten
Einsatz in enger Zusammenarbeit mit dem PECC ko-
ordinierte und nach Einholung der entsprechenden dip-
lomatischen Freigaben die Besatzung des SAR 87 aus
Holzdorf alarmierte. Diese flog unter dem Rufzeichen
GAMMED?1 auf direktem Wege durch Tschechien in die
Slowakei zum Flugplatz Sliac, wo bereits alles fur den
Transport vorbereitet wurde. Die Ubergabe sowie der
Transport nach Berlin verliefen ohne Komplikationen,
sodass der Einsatz gegen 23:00Uhr erfolgreich abge-
schlossen werden konnte.

Einsatzunterstiitzung fiir das PECC am 31.08.23

Ein schwerverletzter Soldat wurde durch das PECC aus
dem Einsatzland repatriiert. Da frihzeitig alle fur den
Transport notwendigen Daten bekannt waren, erfolgte
die Anfrage durch das PECC an die SAR-Leistelle in
Munster bereits am Vortag.

Die Ubergabe fiir den Anschlusstransport zum Bundes-
wehrkrankenhaus Hamburg fand auf dem Flugplatz in
Wunstorf statt. Dort wurde der Soldat unmittelbar nach
der Landung des A400M gegen 01:15 Uhr in Empfang
genommen, in den LUH SAR verladen und gegen 02:15
Uhr an das das Personal des Bundeswehrkrankenhau-
ses Hamburg Ubergeben.

Diese Einsatze zeigen, dass die Zusammenarbeit der
einzelnen Leitstellen weiter vorangebracht wurde,
was eine schnelle und professionelle Unterstiitzung
fur alle im Einsatz befindlichen Soldatinnen und
Soldaten ermdglicht.
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WAFFENSYSTEMWECHSEL
von SEA KING MK41 zu NH30 SEA LION

Quelle: Marine/Kempen

Am 26. Januar 2023 wurde in
Donauwoérth der letzte von insge-
samt 18 Hubschraubern des Typs
NH90 NTH (Naval Transport Heli-
copter) SEALION als direkter Nach-
folger des S-61 SEA KING MK 41
Ubernommen.

Die Einfihrungsphase ist damit je-
doch noch nicht beendet, denn be-
vor nicht alle Verfahren getestet und
praktisch durchgefiihrt wurden, ist
die Einsatzprifung des NH 90 SEA
LION noch nicht abgeschlossen.
Auch die Bewahrung im SAR-Dienst,
eine der zukinftigen Hauptaufga-
ben des Hubschraubers, ist Teil die-
ser Einsatzprifung, deshalb wurde

am 03.07.2023 mit dem SAR-Pro-
bebetrieb begonnen. Zunachst nur
sporadisch und bei Tageslicht, seit
dem 20.09.2023 auch durchgangig
bei Tag und Nacht. Allerdings wird
der NH90 zeitweise noch vom SAR-
Dienst freigestellt, um dem enormen
Ausbildungsbedarf gerecht werden
zu koénnen, denn es geht darum,
moglichst schnell alle Einsatzoptio-
nen dieses multifunktionalen Hub-
schraubers auch nutzen zu kénnen.
In diesen Zeiten Gbernimmt der SEA
KING MK41 dann die SAR- Aufga-
be und der SEA LION steht fiir die
Schulung neuer Besatzungen zur
Verfugung. Erst mit der Ausphasung
des SEA KING MK41 Mitte 2024

wird dann der SEA LION den SAR-
Auftrag in Ganze Gbernehmen.

Der Einsatz des SEA LION von den
AuBenstellen Helgoland und War-
nemiinde wird sich jedoch weiter
verzogern. Der hohe Ausbildungs-
bedarf in Nordholz und die noch
eingeschrankte Verfluigbarkeit von
technischem Gerat, das flr den
Flugbetrieb von Aufenstellen be-
noétigt wird, fihren dazu, dass der
SAR-Dienst mittelfristig nur aus
Nordholz heraus durchgefuhrt wer-
den kann.

Mit EinflUhrung des Waffensys-
tem NH90 NTH SEA LION bei den



Marinefliegern, ist auch eine
,neue* Ara fir die SAR Leitstelle
Glicksburg der Deutschen
Marine angebrochen.

Der ,Neue” ist schneller, moderner
und technisch besser ausgestattet,
das neue Besatzungskonzept und
die Ausgestaltung der Kabine er-
fordern jedoch eine Uberarbeitung
der bisherigen Verfahren und ein
Umdenken in der SAR-Leitstel-
le. Die beiden Piloten werden sich
zukinftig die Aufgaben der Flug-
steuerung und taktischen Anwen-
dung der SAR-Verfahren teilen, da
der neue Autopilot die fliegerische
Arbeit erleichtert und die gesamte
Aufklarungs- und Suchsensorik, wie
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Radar und Infrarotkamera auch aus
dem Cockpit heraus bedient werden
kénnen. Die hintere Kabine gehort
dann dem Operator (OP, ehemals
Bordmechaniker) und dem neu ein-
gefuhrten Notfallsanitater, der den je
nach Lage an Bord befindlichen Arzt
unterstitzen soll und bei Bedarf auf
den Havaristen ,abgewincht® wird.
Der Operator ist weiterhin fur die
Sicherheit in der Kabine zustandig,
fuhrt die Winch-Mandéver durch und
wird aber zusatzlich auch die tak-
tische Konsole bedienen konnen,
wenn das Cockpit Unterstlitzung
bendtigt. Mit dieser neuen Arbeits-
verteilung wird die SAR-Leitstelle
zukiinftig noch mehr in die Rolle des
aktiven Unterstitzers fir den Hub-

schrauber gefordert sein, weil dort
jetzt weniger Kapazitat, z.B. fur die
Suchgebietsplanung oder die Koor-
dination mit anderen Luftfahrzeugen
zur Verfligung steht.

Aber schon in der Einfihrungspha-
se hat der SEA LION gezeigt, was
er kann und in diversen Einsatzen
schon einigen Menschen das Leben
gerettet. Auch wenn die Umgewoh-
nung zum Teil etwas schwerfallt, von
den Besatzungen moéchte keiner zu-
rick, denn die operativen Maoglich-
keiten und technischen Neuerungen
dieses Hubschraubers sind schon
ein echter ,Quantensprung®.
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WIR WUNSCHEN IHNEN: ALWAYS SAFE
FLIGHT AND MANY HAPPY LANDINGS!
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